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Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym bocznicy

PRZEPIS WEWNETRZNY

okreslajacy warunki utrzymania infrastruktury kolejowej
oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy

PODSTAWA PRAWNA

Instrukcja niniejsza opracowana zostata na podstawie postanowien art. 19 ust. 3 pkt 2
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, oraz w oparciu o0 postanowienia:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

8)

9)

ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane,
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska,
ustawy z dnia 14 grudnia 2014 r. o odpadach,

rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie bez-
pieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych,

rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji,

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w za-
kresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow, elementéw
ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych,
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 w sprawie dopusz-
czenia do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzgdzen i pojazdéw kolejowych,

rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyZzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie,

10) rozporzgdzenia Ministra Inwestycji i Rozwoju z dnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie przygo-

towania zawodowego do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie,

11) rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow

zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeni-
stwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych,

w brzmieniu obowigzujgcym.

OSWIADCZENIE UZYTKOWNIKA BOCZNICY KOLEJOWEJ

Niniejszy przepis wewnetrzny spetnia wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejo-
wego.

(podpis uzytkownika bocznicy)
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Rozdziat I.
Postanowienia ogdlne

§ 1. Cel instrukciji

Celem ,Instrukcji utrzymania infrastruktury kolejowej oraz urzgdzen zabezpieczenia ru-
chu kolejowego bocznicy” (dalej tylko ,Instrukcja”), jest ustalenie ogdinych wymagan,
jakie muszg by¢ spetnione w procesie utrzymania toréw i rozjazdow oraz okreslenie za-
sad i metod prowadzenia zabiegow konserwacyjnych i przeglagdow urzadzen zabezpie-
czenia i sterowania ruchem kolejowym (dalej tylko ,urzadzenia srk”, aby zapewni¢ ich
wiasciwy stan techniczny i bezpieczenstwo w eksploatacji.

§ 2. Zakres i przeznaczenie instrukcji

1. Niniejsza instrukcja:

1) okresla podstawowe wymagania organizacyjne zwigzane z utrzymaniem infra-
struktury drogi kolejowej;

2) reguluje sposoéb, porzadek i terminy dokonywania czynnosci zwigzanych z dia-
gnozowaniem infrastruktury oraz ustala zasady jej utrzymania w sposdb zapew-
niajgcy bezpieczne warunki eksploatacji toréw i rozjazdow;

3) ustala podstawowe cykle zabiegdw konserwacyjnych i przeglgdéw urzgdzen srk
oraz zawiera wskazowki techniczne ich wykonania na bocznicy;

4) okresla podstawowe dokumenty wymagane w procesie utrzymania infrastruktury
drogi kolejowej oraz urzgdzen srk.

2. Postanowienia instrukcji obowigzujg pracownikow obowigzuje pracownikéow zatrud-
nionych na bocznicy na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz pracownikow innych podmiotow, wykonujgcych zadania
zwigzane z eksploatacjg, biezgcym utrzymaniem, naprawami infrastruktury drogi ko-
lejowej oraz utrzymania i diagnostyki urzgdzen srk, odpowiednio do rodzaju i zakre-
su wykonywanych czynnosci.

3. Postanowienia instrukcji stanowig podstawg do opracowania czesci 9. regulaminu
pracy bocznicy (dalej tylko ,RPB”).

§ 3. Podstawowe definicje i okreslenia
Dla potrzeb niniejszej instrukcji pod wymienionymi nizej pojeciami rozumie sie:

1) infrastruktura kolejowa — elementy okreslone w zatgczniku nr 1 do ustawy o trans-
porcie kolejowym;

2) zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzgdzanie infrastrukturg kole-
jowg albo, w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktory przystapit do jej
budowy w charakterze inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury mogg wykonywaé
rézne podmioty; dla potrzeb tej instrukcji zadania zarzadcy infrastruktury wykonuje
uzytkownik bocznicy kolejowej;

3) bocznica kolejowa (dalej tylko ,bocznica”) — wyznaczona przez zarzadce infrastruk-
tury droga kolejowa, potgczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowsg, stuzgca
do wykonywania czynnosci tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdéw ko-
lejowych albo przemieszczania i wtgczania pojazdow kolejowych do ruchu po sieci
kolejowej;
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4) uzytkownik bocznicy kolejowej (dalej tylko ,uzytkownik bocznicy”) — podmiot zarza-
dzajacy bocznica kolejows;

5) warunki techniczno-organizacyjne — przepisy okreslajgce wymagania techniczne
i organizacyjne dotyczace utrzymania i eksploatacji nawierzchni kolejowej dla bez-
piecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy;

6) Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii typu (dalej tylko ,Swiadectwo dopuszcze-
nia”’) — dokument uprawniajgcy do eksploatacji odpowiednio typu pojazdu kolejowego,
typu budowli albo typu urzadzenia;

7) typ budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego (dalej tylko ,typ bu-
dowli”) — budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego o okreslonych
powtarzalnych parametrach technicznych i eksploatacyjnych;

8) parametry techniczno-eksploatacyjne — parametry okreslajgce natezenie przewo-
zow, predkosci maksymalne, naciski osi pojazdéw kolejowych na tor oraz dopusz-
czalne masy pojazdow kolejowych, skrajnie budowili;

9) droga kolejowa — tory kolejowe wraz z elementami wymienionymi w pkt 2—-12 za-
tacznika nr 1 do ustawy o transporcie kolejowym, o ile sg z nimi funkcjonalnie pota-
czone, niezaleznie od tego, czy zarzgdza nimi ten sam podmiot;

10)tor kolejowy — dwa toki szynowe utozone w ustalonej odlegtosci stanowigce podsta-
wowy uktad nosny nawierzchni kolejowej, ktoérych uktad geometryczny przystosowany
jest do bezpiecznego ruchu pojazdow kolejowych z predkosciami i naciskami okreslo-
nymi parametrami techniczno-eksploatacyjnymi;

11)dtugos¢ budowlana toru — dtugosc¢ toru mierzong miedzy poczatkami rozjazdu, gdy
poczatki rozjazdéw albo ich konce zwrocone sg do siebie, albo miedzy poczatkiem
rozjazdu a czotem belki odbojnikowej kozta oporowego; dtugo$¢ rozjazddéw posred-
nich znajdujgcych sie w torze odlicza sie;

12)dtugos¢ ogodlna toru — dtugos¢ budowlang z dodaniem dtugosci rozjazdow i koztow
oporowych;

13)dtugosé¢ uzyteczna toru — dtugo$¢ czesci toru przeznaczonej na postdj pojazdéw kole-
jowych, mierzong pomiedzy punktem ustawienia semafora, tarczy zaporowej lub ma-
newrowej, a ukresem, koncem odcinka izolowanego lub miejscem usytuowania wyko-
lejnicy czy przejazdu kolejowego; jesli w torze nie znajduje sie semafor, tarcza zapo-
rowa lub manewrowa, to dlugos¢ uzyteczng toru okresla odlegtos¢ miedzy ukresami;

14)gradient szerokosci toru — réznica szerokosci toru na diugosci 1 m, wyrazona w mili-
metrach na metr ("/,);

15)przechyika toru — podniesienie toku szynowego zewnetrznego w stosunku do toku
wewnetrznego toru w tuku, w celu zrownowazenia sity odsrodkowej, ktora powstaje
przy ruchu pojazdu kolejowego po torze w tuku;

16)wichrowato$¢ — stosunek réznic wysokosci tokdw szynowych w dwoch sgsiednich
przekrojach do odlegtosci miedzy tymi przekrojami (zwykle 5 m), wyrazany w promi-
lach (%o);

17)nawierzchnia kolejowa — konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt ob-
cigzen statych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych, sktadajgca
sie z toru lub rozjazdu, po ktérym poruszajg sie pojazdy kolejowe, elementéw pod-
porowych, elementoéw przytwierdzajgcych i tgczacych oraz podsypki;
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18)podtorze — budowla geotechniczna wykonana na gruncie rodzimym jako nasyp lub
przekop wraz z urzgdzeniami jg zabezpieczajgcymi i odwadniajgcymi;

19)zeberko ochronne — tor zakonczony koztem oporowym, stuzgcy do zabezpieczenia
drogi przebiegu dla pojazdéw kolejowych od najechania z boku przez inne pojazdy ko-
lejowe;

20)rozjazd kolejowy — specjalna konstrukcja nawierzchniowa, pozwalajgca na przejazd
pojazddéw kolejowych z jednego toru na drugi z okreslong predkoscig;

21)wyrzutnia ptéz hamulcowych — konstrukcja stuzgca do ,wyrzucania” spod két jada-
cego wagonu ptozy hamulcowej;

22)ukres — punkt oznaczony w sposob trwaty i widoczny usytuowany na miedzytorzu
W miejscu rozgatezienia torow w rozjezdzie, poza ktérym nie mogg znajdowac sie
pojazdy kolejowe;

23)urzgdzenia srk — urzgdzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym;

24)utrzymanie nawierzchni kolejowej — catos¢ dziatan technicznych i organizacyjnych
majgcych na celu zapewnienie wiasciwego stanu technicznego i wymaganej przy-
datnosci uzytkowej nawierzchni kolejowej, zwigzanych z procesem diagnostyki jej
stanu, konserwacjg, remontami i modernizacjg;

25)utrzymanie urzadzen srk — planowe czynnos$ci zapobiegawczo-naprawcze i remon-
towe wykonywane w celu zmniejszenia prawdopodobienstwa uszkodzenia lub po-
gorszenia funkcjonowania urzgdzenh oraz czynnos$ci naprawcze wykonywane w celu
przywrocenia urzgdzeniom stanu, w ktérym mogg one wypetnia¢ wymagane funkcje;

26)diagnostyka — catoksztatt metod i Srodkéw stuzgcych do okreslenia stanu nawierzchni
kolejowej i podtorza;

27)proces diagnostyczny — rozumie sie przeprowadzanie badan i pomiarow wraz
z oceng stanu technicznego elementéw konstrukcyjnych nawierzchni i podtorza, stu-
Zgcy planowaniu przysztych napraw;

28)badanie diagnostyczne urzgdzen srk — zbieranie informacji o urzadzeniach srk na
podstawie ich ogledzin i pomiaréw parametréw, bez rozbierania zespotéw tych urzg-
dzen, wraz z oceng ich srodowiska pracy i poréwnanie zebranych informacji z wy-
maganymi parametrami lub stanami dopuszczalnymi,

29)konserwacja nawierzchni kolejowej — biezgce likwidowanie usterek i prowadzenie
drobnych prac remontowych w nawierzchni, pozwalajgcych utrzymac jej zatozong
sprawnos$¢ techniczng oraz zabiegi majgce na celu opdznienie tempa degradacji
nawierzchni, nie wptywajgce na zmiane jej parametrow technicznych;

30)remont (naprawa) nawierzchni kolejowej — wykonywanie w istniejgcej budowli kole-
jowej robot utrzymujgcych nawierzchnie kolejowg we wiasciwej sprawnosci tech-
nicznej okreslonej parametrami techniczno-eksploatacyjnymi bocznicy kolejowej,
poprzez wymiane podstawowych elementow konstrukcyjnych;

31)odwodnienie — zabezpieczenie przed naptywem wadd i ich niszczgcym dziataniem
oraz zbieranie i odprowadzanie wod, w celu zapewnienia ciggtej sprawnosci eksplo-
atacyjnej drogi kolejowej;

32)wymiana — zastgpienie uszkodzonego zespotu, podzespotu, elementu, nowym lub
zregenerowanym, o parametrach zgodnych z dokumentacjg techniczno-ruchows;

33)kierownik robot — pracownik posiadajgcy niezbedne uprawnienia do kierowania ro-
botami na drodze kolejowej;
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34)automatyk — pracownik upowazniony do samodzielnego wykonywania robot
w czynnych urzgdzeniach srk i/lub pracownik innych podmiotéw wykonujgcych prace
na terenie bocznicy;

35)inspektor — osoba upowazniona, posiadajgca wymagane uprawnienia do prowadze-
nia badan diagnostycznych elementéw konstrukcyjnych nawierzchni kolejowej, pod-
torza i/lub urzadzen srk;

36)kierujgcy bocznicg — osoba odpowiedzialna za bezpieczehstwo ruchu kolejowego
oraz za prawidtowe utrzymanie bocznicy kolejowe;j.

§ 4. Elementy infrastruktury kolejowej, urzadzenia srk oraz budowle na bocznicy

1. Infrastruktura kolejowa bocznicy obejmuije:

» tory klasyczne z szyn typu S42 i S49, na podktadach drewnianych (typu: 11/B
i 1/B) oraz betonowych (typu: INBK-3A) z przytwierdzeniem bezposrednim
sztywnym lub posrednim sztywnym typu ,K”, a w przypadku podktadéw drewnia-
nych podztgczowych (typu: 1l/B) z przytwierdzeniem bezposrednim lub posrednim
typu ,K”, na podsypce ttuczniowej,

» 3 kozly oporowe z szyn S42,
» elementy przytwierdzenia szyn do podkfadéw:

v podktadki: P1s, Zm, Pm49, Ps49, Ps3, Pz49i ZZ,

v' wkrety: 42A, 42R, 42S, 49A 1 49P,

v’ pierscienie sprezyste: Z2,

v’ przektadki: 49B, N-I-2/TP i N-1-3/Tp,

v’ fapki: tp2,

v $ruby stopowe: M22x65,

v’ tubki: zetowe, £42, £49,

v $ruby tubkowe: M24z125, M24z130 i M24z135,
> 2 rozjazdy krzyzowe podwojne Rkpd typu S49-190-1:6,6,
» 2 rozjazdy krzyzowe podwojne Rkpd typu S49-190-1:9,
» 1 rozjazd zwyczajny Rz typu S42-190-1:9,

» 8 rozjazdow zwyczajnych Rz typu S42-205-1:9,
» 3rozjazdy zwyczajne Rz typu S49-190-1:6,6,
» 1 rozjazd zwyczajny Rz typu S49-190-1:7,5,
» 3rozjazdy zwyczajne Rz typu S49-190-1:9,
» 1 rozjazd zwyczajny Rz typu S49-205-1:9,
» 1 wyrzutnia ptéz hamulcowych,

» 6 wykolejnic typu WKN-49,

» przejazd kolejowo-drogowy, wewnetrzny.

2. Urzadzenia srk bocznicy obejmujg mechaniczne kluczowe urzgdzenia zabezpiecze-
nia ruchu kolejowego w tym:

» sygnalizacje Swietlng,

skrzynie kluczowg ptaska,

10 zamkow zwrotnicowych trzpieniowe pojedyncze typu EEZ-1 (1049),
5 zamkow wykolejnicowych typu EEZ-5,

zamki zaleznosci.

YV V V V
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Budowle bocznicy obejmuja:
» podtorza,

» 2 zatadownie,

» 3 rampy boczne,

» 3 podciggarki linowe.

Urzgdzenia tadunkowe:
» wywrotnica wagonowa bebnowa z kagtem nachylenia 155°,
» system przenosnikow tasmowych wraz z budynkiem przesypu,

» zatadownia do zatadunku wegla na wagony na tory 215a i 216a, z réwno-
czesnym wazeniem masy towarowej,

» fadowarki kotowo-frezowe.

§ 5. Utrzymanie infrastruktury kolejowej oraz urzadzen srk bocznicy

1.

Nawierzchnia kolejowa w okresie uzytkowania powinna stanowi¢ stabilng i trwatg
konstrukcje odpowiednio potgczonych czesci sktadowych, zapewniajgcg bezpieczny
ruch pojazdoéw kolejowych.

Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni kolejowej powinny:
> byc¢ dostosowane do typu nawierzchni,

» odpowiada¢ wymaganiom obowigzujgcych norm oraz zatwierdzonym warunkom
technicznym,

» posiadac swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu (z wyjatkiem podsypki),
wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Utrzymanie nawierzchni ma na celu zapewnienie bezpiecznego prowadzenia pracy
manewrowej z dopuszczalnymi naciskami i dopuszczalng predkoscig.

Do podstawowych zadan nalezy utrzymanie nawierzchni kolejowej w granicach norm,
dopuszczalnych odchytek i innych, okreslonych w niniejszej Instrukcji, wymagan.

Do zakresu czynnos$ci zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, urzgdzen
srk oraz innych obiektow inzynieryjnych bocznicy naleza:

» ogledziny — regularny nadzor nad stanem technicznym ww. budowli i urzadzen,
» diagnostyka (badania techniczne i pomiary),

» konserwacja — przeciwdziatanie powstawaniu w nawierzchni stanéw zagrazaja-
cych bezpieczenstwu ruchu kolejowego,

» naprawy, remonty i modernizacje — systematyczne usuwanie przyczyn wszelkich
niesprawnosci i usterek w nawierzchni kolejowej (w pierwszej kolejnosci usterek
przekraczajgcych dopuszczalne odchyiki) oraz usuwanie usterek w innych ele-
mentach infrastruktury kolejowej i urzgdzeniach srk.

Kwalifikacje oraz uprawnienia osob wykonujgcych badania i pomiary toroéw i rozjaz-

dow.

Czynnosci nadzoru nad realizowanymi procesami dozorowania (ogledziny) oraz dia-

gnozowania (badania i pomiary) rozjazdéw i skrzyzowan torow powinny by¢ spra-

wowane:

a) w zakresie dozorowania realizowanego w ramach postanowien niniejszej in-
strukcji, wtasciwych do analizowanej lokalizacji okreslonej budowli przez osobe
posiadajgcg odpowiednie (wtasciwe) kwalifikacje zawodowe, np. o specjalno-
Sciach: toromistrz i/lub automatyk,
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b) w zakresie diagnostyki realizowanej okresowo w ramach postanowien niniejszej
instrukcji, wlasciwych do analizowanej lokalizacji budowli lub w ramach wykony-
wanych okresowych kontroli stanu sprawnosci technicznej budowli w mysl posta-
nowien ustawy — Prawo budowlane:

> przez osoby posiadajgce odpowiednie kwalifikacje zawodowe o specjalnosci
toromistrza i automatyka, ktére to uprawnienia okre$lajg postanowienia przy-
wotanego na wstepie rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia
2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczernstwem ruchu kolejowego oraz pro-
wadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych,

> przez osobe posiadajgcg odpowiednie uprawnienia do wykonywania samo-
dzielnych funkcji technicznych w budownictwie w dziedzinie transportu kole-
jowego, tj. posiadajgcg uprawnienia budowlane w specjalnosciach kolejowych
(dawniej: ,Linie, wezty i stacje kolejowe” i ,Urzadzenia zabezpieczenia i stero-
wania ruchem kolejowym” lub obecnie: ,Inzynieryjna kolejowa w zakresie kole-
jowych obiektéw budowlanych” i ,Inzynieryjna kolejowa w zakresie sterowania
ruchem kolejowym?”), ktére to uprawnienia okreslajg postanowienia przywota-
nych na wstepie: ustawy — Prawo budowlane oraz rozporzgdzenia Ministra In-
westycji i Rozwoju z dnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie przygotowania zawo-
dowego do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownic-
twie.
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CZESC 1.
NAWIERZCHNIA KOLEJOWA
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Rozdziat II.
Wymagania dotyczace nawierzchni kolejowej

§ 6. Nawierzchnia kolejowa

1.

Nawierzchnia kolejowa oznacza droge dla pojazdow szynowych. Jest to konstrukcja,
sktadajgca sie z toru kolejowego lub rozjazdu, po ktorym poruszajg sie pojazdy szy-
nowe, elementéw podporowych (podktady lub podrozjazdnice), elementéw przy-
twierdzajgcych i tgczacych (m.in. ztgczek) oraz podsypki. Tak jak w przypadku kon-
strukcji budowlanej, podstawowym zadaniem nawierzchni kolejowej jest przeniesie-
nie obcigzenia eksploatacyjnego na podtorze.

Tor kolejowy to dwa toki szynowe utozone w ustalonej odlegtosci od siebie stano-
wigce podstawowy ukfad nosny nawierzchni kolejowej, ktérej uktad geometryczny
przystosowany jest do bezpiecznego ruchu pojazdow kolejowych, z predkosciami
oraz naciskami okreslonymi poprzez parametry techniczno-eksploatacyjne.

Tory na bocznicy zakwalifikowane zostaty do 5. klasy technicznej i posiadajg kon-
strukcje nawierzchni odpowiadajgcg standardom przypisanym do tej klasy.

Parametry techniczno-eksploatacyjne bocznicy:

1) szerokos$c¢ torow —1.435 mm;

2) dtugosc¢ catkowita toréw —8.256 m;

3) promienie tukéw poziomych — minimalny promien tuku 200 m;
4) pochylenie podtuzne — maksymalnie 60%o;

5) dopuszczalne naciski osi na szyne — 196 kN (20 ton/os);

6) klasa techniczna toréw -5;

7) dopuszczalna predkos¢ jazd manewrowych  — do 20 km/h;

8) obcigzenie przewozami —o0d 0,5 do 1 mil. Tg/rok;

9) rodzaj trakcji — spalinowa.

Nawierzchnia kolejowa jest konstrukcjg przystosowang do przenoszenia na grunt
obcigzen statych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdow kolejowych.
Nawierzchnia kolejowa sktada sie z:

szyn,

systemu przytwierdzen szyn do podktaddéw,

taczy szynowych i ztgczek,

podkitadow,

podsypki.

Przekréj poprzeczny nawierzchni kolejowej przedstawiono na rysunku (rys. 1).

min. 4.50

DN NI NN

Na nasypie 3.10 W przekopie

2.50
min,, 0,25 min. 0,25

|
9 I
LS 7
S ' T i N

o i —_— > min. 0,40
o ——

Rys. 1. Wzorcowy przekroj poprzeczny nawierzchni kolejowej.

Standardy oraz elementy konstrukcyjne toréw bocznicy przedstawia zafgcznik Nr 6.
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§ 7. Szyny kolejowe

1. Zasadniczg cze$cig konstrukcji toru kolejowego sg szyny. Zadaniem szyn jest przeje-
cie sit pionowych i poprzecznych z kot taboru i przeniesienie ich na podktady. Szyny
sg elementem prowadzgcym zestawy kotowe, nadajgc im wiasciwy kierunek jazdy.

2. Na bocznicy eksploatowane sg dwa typy szyn kolejowych oznaczonych symbolami
S42 oraz S49. Sg to szyny szerokostopowe, w ktorych ksztatcie przekroju poprzecz-
nego wyroznia sie gtowke, szyjke oraz stopke.

3. Charakterystyka techniczna szyn (rys. 2):

701+05 7003
Szyna typ S42 Szyna typ S49

!y
R !: Krawed? toczna
g 2 i
R7955 REAN!| fﬂs
I| m‘ef‘ cechowania ;
X oo “I x 2 Pr— — x 0
;z;g \ 13+1,-0.5 © S}' 7‘n'ﬁ‘c:e;sfce{'c:chawania e ;
g R3S pe o2 B R120
o eV 5 B8\ AT -
e . szj 3 vy R3 R | &
Rys. 2a Rys. 2b
Tabela 1. Charakterystyka szyn S42 i S49.
Odlegto$é otworéw | Srednica
Wyso. | SZero- | Szero- | Gru- | na sruby tubkowe | otworow Standardo-
Typ | Masa | ‘oee | koS¢ | kos¢ | bose do $rub e
szyny | [kg/m] stopki gtéwki szyjki X y z tubko- dtugosci
wych szyn
[m]
[mm]
S42 | 42,48 140 125 68 13 46 | 170 34 30, 18, 15
S49 | 49,43 149 125 67 14 46 | 165 | 165 33 30; 27,5; 25

W celu ustalenia rodzaju szyny zabudowanej w torze nalezy odczytac jej ceche, wy-
bitg na szyjce szyny (rys. 3.). Cecha ta okresla miedzy innymi typ szyny oraz rok jej
produkcji.

Rys. 3. Cechowanie szyn S49 (49E1).
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. W torach eksploatowanych na bocznicy dopuszcza sie stosowanie innych rozwigzan
konstrukcyjnych niz podano w niniejszej Instrukcji, pod warunkiem zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz uzyskania, w oparciu o prawo obowigzujgce,
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonych do prowa-
dzenia ruchu kolejowego, wydanych przez Prezesa UTK.

§ 8. Przytwierdzenie szyn do podkiadéw

. Jednym z elementéw nawierzchni kolejowej sg przytwierdzenia, przy czym okresle-

nie to odnosi sie do wszelkich elementéw, ktére razem tworzg przymocowanie szyny
do podktadu.

Na bocznicy CZW stosowanym typem przytwierdzen sa:

1) przytwierdzenie bezposrednie, w ktérych szyna oraz podktadka sg przytwierdzo-
ne do podkfadu za pomocg tego samego elementu (rys. 4a);

R
478 = 88 = 43 T
=t

Rys.4a. Przytwierdzenie bezposrednie szyny S42 do podktadéw drewnianych.
1 - szyna. 2 — podkfadka zebrowa, 3 — wkret, 4 — podkiad drewniany.

2) posredniego typu K (rys. 4b), w ktérym szyna opiera sie na stalowej podktadce
zebrowej i jest do niej dociskana za pomocg tapek sztywnych, natomiast pod-
ktadka zebrowa jest przytwierdzona do podktadu dwoma lub czterema wkretami.

Rys. 4b. Przytwierdzenie posrednie typu ,K”.
1 —szyna, 2 — przektadka podszynowa, 3 — Sruba stopowa, 4 — tapka, 5 — wkret, 6 — nakretka,
7 — pierScien sprezysty, 8 — podktadka zebrowa, 9 — podkiad.

Standardy oraz elementy konstrukcyjne toréw bocznicy przedstawia zatgcznik Nr 6.
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§ 9. Laczenie szyn

1. Tory na bocznicy wykonane zostaty jako klasyczne, stanowigc konstrukcje, w ktorej
szyny o normatywnej dtugosci sg potgczone ze sobg na state za pomocag ztgczek
i przytwierdzone do podktadéw. Nominalne dtugosci szyn kolejowych wynosza:
6, 12,5, 15, 18, 251 30 m.

2. Szyny w torze klasycznym potgczone sg za pomocg ztgcz podpartych na podzia-
czowych podwojnych podktadach drewnianych, z potgczeniem szyn tubkami i czte-
rema srubami tubkowymi (rys. 5).

A R

3. Odlegtosci pomiedzy otworami na Sruby tubkowe okresla sie wg schematu (rys. 6):

R —0 A
43321 :
= - =
621 165%1 K 1651 X V z
== Bar 4——)‘4——”‘—4

Rys. 6a. Rozmieszczenie otworéw w szynie Rys. 6b. Sposdb wyznaczania odlegtosci
pomiedzy otworami na sruby tubkowe.

Standardy oraz elementy konstrukcyjne toréw bocznicy przedstawia zafgcznik Nr 6.

§ 10. Podkiady

1. W nawierzchni podsypkowej szyny spoczywajg na podktadach i razem z nimi tworzg

ruszt torowy. Zadaniem podktadow jest przejecie naciskow wywieranych przez szy-
ny i przekazanie tych naciskbw na podsypke oraz utrzymywanie szyn w okreslonej
odlegtosci zwanej szerokoscig toru oraz w odpowiednim pochyleniu poprzecznym.
Podktady zapewniajg réwniez opodr przeciwko przesunieciom podtuznym i poprzecz-
nym toru w podsypce.

. Na bocznicy CZW stosowane sg podkfady drewniane oraz betonowe. Podktad powi-
nien by¢ podparty jedynie w strefie podszynowej, co jest osiggane poprzez zagesz-
czenie podsypki w tej strefie. Konstrukcja podktaddéw i przytwierdzeh musi by¢ taka,
by podktad nie obracat sie pod wptywem obcigzenia, gdyz grozi to zmiang szeroko-
8ci toru lub pochyleniem poprzecznym szyny.

. Podktady drewniane i betonowe powinny by¢ utozone prostopadle do osi toru
z dopuszczalnym odchyleniem od prostopadtosci do 20 mm, a rozstaw podktaddéw
w torze powinien wynosic¢ 0,642, 0,655 lub 0,670 m; szczegdty okresla zafgcznik 6.

. Liczba podkfadéw na 1 km toru powinna wynosic:

» 1.600 szt. przy przestach z szyn dtugosci 15 lub 25 m,

> 1.566 szt. przy przestach z szyn dtugosci 18 lub 30 m.
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Podktady drewniane produkowane sg z drewna miekkiego, gtéwnie sosnowego oraz
drewna twardego: debowego i bukowego, oraz impregnowane dla zapewnienia od-
powiedniej trwatosci. Natomiast w celu ograniczenia pekania podktadow z drewna
twardego stosuje sie opaski z tasSmy stalowej. Trwatos¢ impregnowanych podktadéw
sosnowych szacuje sie na okoto 18, bukowych — okoto 22, a debowych — okoto 30 lat.

Podktady i podrozjazdnice drewniane mogg by¢ belkowe lub obte. W zaleznosci od
klasy toru réznicuje sie ksztatt przekroju poprzecznego podktadu: w torach o wiek-
szych predkosciach i naciskach na os$ zastosowanie znajdujg podktady belkowe, zas
w torach nizszych klas — podkfady obte. Wybrane typy podktadow przedstawiono na
rys. 7, a podrozjazdnic na rys. 8.

typ IB typ IIB typ IIB

typ IIL O

110
150

100‘
140

dlugose : 2600 mm dlugosé : 2600 mm diugosé : 2500 mm diugos¢ : 2600 mm dlugosc : 2500 mm diugos¢ - 2500 mm
objetosé - 0,0062 m* objetosé - 0,0804 m? objetosé - 0,070 m? objetosé - 0,0923 m* objetost - 0,0755 m* objetosc - 0,0730 m®
powierz. przekroju. - 370 om? powierz. przekroju. - 344 cm? powierz. przekroju. - 308 cm? powierz. przekroju. : 355 em? powierz. przekroju. : 302 em? powierz. przekroju. : 292 em?
moment bezwlad. - 6493 cm* moment bezwiad. - 6099 cm’ moment bezwlad. - 4711 cm* moment bezwiad. : 6210 cm* moment bezwtad. - 4741 cm* moment bezwlad. : 4526 cm*
wsk. wytrzymalosci - 892 cm® wsk. wytrzymalosci - 783 cm® wsk_ wytrzymalosci - 647 cm® wsk. wytrzymalosci - 788 cm® wsk. wytrzymalosci - 644 cm® wsk. wytrzymalosci - 621 cm®

Rys. 7. Typy podktaddw.

Twls Typ U9

80— — r, 150 - 1
i )

Rys. 8 Typy podrozjazdnic.

150

Na bocznicy CZW stosowane sg podkitady betonowe monoblokowe typu INBK-3A, wy-
konane z betonu sprezonego. Dane podktadéw betonowych przedstawia Tabela 2.

Tabela 2. Podstawowe dane charakterystyczne podkiadu INBK-3A.

.. | szerokos¢ | wysokos¢ | wysokosé | powierzchnia
Typ masa | dtugosc . .
spodu pod | pod szyng | w srodku podparcia
podktadu [kg] [cm]
szyng [cm] [em] [em] [em]
INBK-3A 225 250 26,5 19 11 5140

26 sclotéw
P

Rys. 9. INBK-3
Typ podktadu mozna odczytac z cechy wyttoczonej na gérnej powierzchni podkfadu.

§ 11. Podsypka
Wymagania techniczne, jakie powinna spetnia¢ podsypka kolejowa:

1.

Jako podsypki nalezy uzywac tylko odpowiednich materiatéw, ktére powinny odpo-
wiada¢ zatwierdzonym normom panstwowym tub branzowym. Przed przystgpieniem
do wymiany lub oczyszczania nalezy okresli¢ przyczyny jej zanieczyszczenia. Po
wymianie lub oczyszczeniu warstwe podsypki nalezy uzupemi¢ do normalnego
przekroju i oprofilowa¢. Podsypke zwirowg i ttuczniowg mozna oczyszczac.
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Zmiana rodzaju podsypki (mieszczgca sie w standardzie konstrukcyjnym nawierzch-
ni dla klasy 5.), jest mozliwa tylko w miejscu zmiany rodzaju podktadéw (np. przej-
Scia z podktadow betonowych na drewniane).

Tabela 3. Zasady doboru kruszyw:

Kruszywo wg PN-B-11114:1996
Kategorie linii / drogi kolejowej yw_ J
rodzaj klasa | gatunek
tory bocznicowe? tuczen 31,5/50 Il 2
kliniec I-111 1llub2
Zwir

§ 12. Tor klasyczny na prostej

1.

Tor klasyczny stanowi konstrukcje, w ktérej szyny o normatywnej dtugosci potgczo-
ne sg ze sobg na state za pomoca ztgczek i przytwierdzone do podktaddw. Dtugosc
wstawki szynowej nie moze by¢ krotsza niz 6 m.

Szyny w torze klasycznym sg potgczone za pomocg ztgcz podpartych na podzig-
czowych podwdjnych podktadach drewnianych z potgczeniem szyn tubkami i czte-
rema srubami tubkowymi lub na podktadzie betonowym

W zlgczu szynowym zlokalizowanym w torze prostym styki szyn powinny znajdowaé
sie na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach w linii promienia tuku. Odchylenia od
tych zasad nie mogg przekracza¢ 20 mm w torze prostym lub potowe wartosci skro-
cenia pojedynczej szyny w torze w tuku.

Zigcza szynowe w torze klasycznym muszg posiadac luzy pozwalajgce na zmiany
dtugosci szyn powstajgce pod wptywem zmian temperatury otoczenia. Wielko$ci zale-
canych luzéw w stykach po montazu szyn lub regulacji luzow przedstawia Tabela 4.

Tabela 4. Wartosci wymaganych luzéw w stykach szyn [mm]:

Temperatura Szyny o diugosci [m]
szyny [°C] 6 125 | 15 18 25 30
-15 do-10 3 7 9 10 14 17
-9do -6 3 6 8 9 13 16
-5do 0 3 6 7 9 12 14
0do5 3 5 6 8 11 12
6 do 10 2 4 6 7 9 10
11 do 15 2 4 5 6 8 8
16 do 20 2 3 4 5 6 6
21 do 25 1 3 3 4 4 4
26do0 1 2 2 2 2 2
31do 35 1 1 1 1 1 1
36 do 40 0 0 0 0 0 0

. W torze klasycznym potozonym w tukach w toku wewnetrznym powinny by¢ utozone

szyny skrocone o warto$ci 45 mm lub 40 mm oraz o wartosci bedgce ich wielokrot-
nosciami w zaleznosci od promienia i dtugosci tuku. Wskazane jest aby w kazdym
tuku stosowane byty szyny skrécone jednej dtugosci.

2 Dopuszcza sie stosowanie innych materiatow, takich jak zwir czy zuzel wielkopiecowy.



19
Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym bocznicy

6. Styki szyn w torze prostym powinny leze¢ na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach
w linii promienia tuku. Odchylenia od tych zasad nie mogg przekracza¢ 20 mm w to-
rze prostym lub potowe wartosci skrocenia pojedynczej szyny w torze w tuku.

§ 13. Tory w tukach

1. Nominalna szerokos¢ toru na odcinkach prostych i w tukach o promieniu 300 m, mie-
rzona 14 mm ponizej gornej powierzchni gtowki szyny, wynosi 1.435 mm.

2. W torach potozonych w tukach o promieniu 300 m, przy szynie wewnetrznej nalezy
uktadac¢ prowadnice z szyn starych uzytecznych lub ksztattownikéw stalowych.

3. W torach potozonych w tukach o promieniach 250 m - 160 m, odlegtos¢ prowadzgce;j
krawedzi prowadnicy od bocznej krawedzi tocznej szyny toku zewnetrznego, przy
nie przekraczaniu dopuszczalnych odchytek +5 mm -3 mm, powinna wynosi¢ odpo-
wiednio:

c) 1385 mm przy szerokosci toru 1445 mm (promienie R = 200 m — 249 m),

d) 1390 mm przy szerokosci toru 1450 mm (promienie R = 180 m — 199 m),

e) 1395 mm przy szerokosci toru 1455 mm (promienie R = 160 m — 179 m).

4. Prowadnice powinny by¢ utozone w torze z zachowaniem nastepujgcych warunkow:

1) szeroko$¢ ztobka pomiedzy powierzchnig prowadzgcg prowadnicy a powierzch-
nig boczng gtéwki szyny toku wewnetrznego powinna wynosi¢ 60 mm z dopusz-
czalnymi odchytkami +5 mm, -3 mm;

2) prowadnice powinny by¢ uktadane na catej dtugosci tuku wraz z krzywymi przej-
sciowymi i wydtuzeniem ich, co najmniej o 2,00 m na przylegte odcinki toru;

3) konce prowadnic z obu stron na diugosci 0,30 m powinny by¢ odgiete pod katem
30° w kierunku srodka toru;

5. Tory w tukach nalezy sprawdza¢ mierzgc strzatki, ktére poréwnuje sie ze strzatkg
wiasciwg, okreslong wedtug wzoru:
_c
= 8r
Gdzie: c¢-—cieciwa 10 m,
R — promien tuku.

6. Sposob pomiaru strzatek w tuku (rys. 10):

a

I W

Rys. 10. Sposdb pomiaru strzatek \A;iuku

7. Sasiednie strzatki przy V < 20 km/h nie powinny sie rozni¢ o wigcej niz 25 mm.

§ 14. Pochylenia poprzeczne szyn
1. Szyny powinny by¢ pochylone w ptaszczyznie pionowej skierowanej do osi toru.

2. Na bocznicy w torach z nawierzchnig S 49 1 S 42 na podkfadach drewnianych stosuje
sie pochylenie 1:20.

3. Podczas eksploatacji toru pochylenie szyn nie powinno by¢ mniejsze od 1:6 i wigk-
sze od 1:12. Nie nalezy zmienia¢ pochylenia szyn w ztgczach na dtugosci tubkow.
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4. W przypadku, gdy dtugos¢ odcinka toru pomiedzy rozjazdami nie przekracza 30 m,
szyny na tym odcinku ukfada sie na podktadach rozjazdowych bez pochylenia.

§ 15. Tory przy wagach wagonowych

1. Tor na odcinkach przylegajgcych po 50 m z obu stron wagi wagonowej powinien by¢
potozony na prostej i w poziomie.

2. Nawierzchnia powinna by¢ uktadana na podtorzu, ktére zapewnia sprawne odpro-
wadzenie woéd opadowych z nawierzchni toru i rejonu wagi wagonowej.

§ 16. Skrajnia budowli i rozstaw toréw

1. Wszelkie roboty zwigzane z diagnostykg, utrzymaniem, konserwacjg i naprawg na-
wierzchni kolejowej, a takze ze wznoszeniem budowli zlokalizowanych w poblizu to-
réw na bocznicy wymagajg zachowania obowigzujgcej skrajni budowili.

2. Skrajnia budowli jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okres$lania
wolnej przestrzeni dla ruchu pojazdéw szynowych, na zewnatrz ktérej powinny znaj-
dowac sie wszelkie budowle, urzgdzenia i przedmioty potozone przy torze.

3. Wymiary skrajni liczy sie w milimetrach: w kierunku pionowym — od powierzchni
gtéwki szyny, a w kierunku poziomym — od osi toru.

4. Na bocznicy zachowane sg wymiary skrajni budowli oraz parametry wolnej przestrze-
ni, zgodnie z postanowieniami Polskiej Normy PN-69 K-02057 oraz przepiséw UIC.

5. Rozstaw torow mierzony jako odlegtos¢ pomiedzy osiami toréw sgsiadujgcych poto-
zonych na prostej i na tukach o promieniu wiekszym niz 4.000 m na bocznicy powi-
nien wynosi¢ minimum:

1) 3,75 m dla miedzytorzy niezabudowanych;
2) 4,75 m dla miedzytorzy, na ktérych przewiduje sie ustawienie sygnatow, stupow
oSwietleniowych lub sieci trakcyjnej i energetyczne,;.

6. Rozstaw toréw w tukach o promieniu mniejszym niz 4.000 m powinien by¢ powiek-
szony 0 0,5 m.

7. Obrys zewnetrzny skrajni budowli dla toréw nie podlegajgcych elektryfikacji na bocz-
nicy obowigzuje na prostych odcinkach toru oraz w tukach o promieniu wiekszym niz
4.000 m i odnosi sie do prostokatnego ukfadu wspotrzednych potozonego w ptasz-
czyznie prostopadtej do osi toru, ktérego os pionowa pokrywa sie z osig toru, a 0$
pozioma lezy w ptaszczyznie gornej krawedzi gtowki szyn.
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Rys. 8 Skrajnia budowli na liniach nie podlegajgcych elektryfikacji (skrajnia A)
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Oznaczenia na rysunku 8:
skrajnia budowli,

— — — czesC¢ skrajni dla budowli i urzgdzen wybudowanych przed wprowadze-
niem tej skrajni,

—--—— zarys wymaganej wolnej przestrzeni miedzy skrajnig budowli, a obiektem
znajdujgcym sie na stacji lub na szlaku.

Wymiary na rysunku:

a = 135 mm dla przedmiotow nieruchomych stale potgczonych z szyng jezdna,
a = 150 mm dla pozostatych przedmiotow nieruchomych,

b =41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan toréw,

b = 45 mm dla odbojnic, w przypadkach szczegodlnych za zezwoleniem ministra wia-
sciwego ds. transportu,

b =67 mm dla przedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach.

Odsytacze na rysunku:

Y dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza sig 1770 mm,

2 dla wysokich peronéw i innych urzgdzen wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej skrajni dopuszcza sie 1700 mm,
3 dopuszcza sie dla budowli i urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

%) dopuszcza sie dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

©) dopuszcza sie w przypadkach szczegdlnych i tylko za zgodag ministra wtasciwego ds. transportu.

Wymagana wolna przestrzen na rysunku:
AB na przystankach,
ABC na obiektach mostowych dtugosci ponad 20 m bez wykuszy z jazdg gora,

ABCDE na szlakach, z wyjgtkiem peronéw na przystankach i przestrzeni na i pod
obiektami mostowymi,,

ABGDE pod nowo budowanymi obiektami mostowymi na szlaku,

FG na stacyjnych torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych oraz na obiek-
tach mostowych dtugosci ponizej 20 m lub dlugosci powyzej 20 m z jazdg
dotem, jezeli istnieje wolna przestrzen w ptaszczyznie dzwigara gtownego,

FGD na obiektach mostowych dlugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej
20 m z jazdg gérg w przypadku zastosowania wykuszy oraz pod istnieja-
cymi obiektami mostowymi na szlaku,

HI na torach stacyjnych, z wyjatkiem toréw gtownych zasadniczych i dodat-
kowych.

. W tukach o promieniach 4.000 m i mniejszych nalezy stosowac¢ poszerzenie skrajni
budowli A bR, o wartosci podane w Tabeli 5.

Tabela 5. Obustronne poszerzenie poziome wymiarow skrajni budowli w zaleznosci
od promienia tuku:

R [M] A bR [mm]
500 75
300 120
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§ 17. Nawierzchnia na przejezdzie kolejowo-drogowym

1.

Konstrukcja nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego wewnatrz toru powinna za-
pewni¢ swobodne przejScie obrzezy kot taboru kolejowego pomiedzy pokryciem
przejazdu utozonym wewnatrz toru a szynami. W tym celu przy obu szynach we-
wnatrz toru powinny by¢ wykonane ztobki o gtebokosci minimum 38 mm (przy naj-
wiekszym dopuszczalnym zuzyciu szyny) i szerokosci, mierzonej od goérnej po-
wierzchni gtowki szyny na gtebokosci 14 mm, co najmniej:

1) 67 mm na torze prostym i w tukach o promieniu 350 m i wiekszym, przy szeroko-

Sci toru nie przekraczajgcej w eksploatacji 1.445 mm,;

2) 75 mm w fukach o promieniach od 250 m do 350 m przy szerokosci toru nie
przekraczajgcej w eksploatacji 1.455 mm;

3) 80 mm w tukach o promieniach mniejszych niz 250 m przy szerokosci toru nie
przekraczajgcej w eksploatacji 1.465 mm.

1435
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Rys. 10. Przekroj przejazdu kolejowo-drogowego.

Szerokos¢ ta powinna by¢ osiggnieta przez utozenie rownolegte do szyn toru odboj-
nic z drewna, szyn lub kagtownikow.

Przy zastosowaniu na przejezdzie kolejowo-drogowym prowadnic, ich kohce powin-
ny wystawac poza szerokos¢ przejazdu na odlegtos¢ 0,3 m i by¢ odgiete na tej dtu-
gosci pod kagtem 30° do wewnatrz toru.

Konce odbojnic powinny by¢ wydtuzone poza szerokos$¢ przejazdu nie mniej niz
300 mm i odgiete na tej dlugosci pod katem 30° do osi toru. Stosowanie na przejez-
dzie ztgczy szyn lub odbojnic jest zabronione.

4. Nawierzchnia kolejowa na przejazdach powinna by¢ starannie odwodniona.
5. Na terenie bocznicy CZW w km 1.470 toréw 202. oraz 214a, 215a i 216a znajduje

sie skrzyzowanie tych torow z drogg wewnetrzng, stuzgcg uzytkownikowi bocznicy,
zabudowane typowymi betonowymi ptytami przejazdowymi.

§ 18. Nawierzchnia zeberek ochronnych

1.

2.

3.

W torach konczacych sie lub w torach bedacych Zzeberkami ochronnymi nalezy
ustawi¢ kozty oporowe:

1) stalowe lub wykonane z ksztattownikow;
2) betonowe.
Tor zeberka ochronnego powinien by¢ zasypany na wysokos¢ 0,30 m nad gtowkg

szyny na dtugosci 5 m przed koztem oporowym, chyba Zze projekt techniczny kozta
nie wymaga takiego rozwigzania.

Do zasypania toréw zeberkowych mozna stosowac kliniec, zwir lub piasek.
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4. Na bocznicy CZW tor 201. na koncu bocznicy, tor 207a i tor 209. w garazu lokomoty-
wy manewrowej oraz prawe odgatezienie rozjazdu nr 204 zakonczone sg stalowymi
koztami oporowymi.

5. Koziot oporowy na koncu toru 201. zakonczony jest zasypkg z piasku wysokosci od
0,10 do 0,25 m nad gtéwke szyny, na dtugosci 10 m przed koztem oporowym, zabez-
pieczajgcg pojazdy kolejowe przed zjechaniem z toru.

Rys. 9a Szkic kozta oporowego

6. Kozty oporowe wykonane sg z wygietych szyn tego samego typu co szyny w torach,
ktére koncza. Do koztébw oporowych przymocowane sg pomalowane na biato drew-
niane odbojniki. Konstrukcje koztow oporowych zostaty dodatkowo wzmocnione sta-
lowymi dwuteownikami, tgczgcymi wygiete elementy z szyn i przymocowanymi do
podkiadow.

Konstrukcja kozta oporowego na koncu toru 201. utozona jest na podktadach drew-
nianych i podsypce zwirowej.

2400
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Rys. 9b Koziot oporowy z szyn.

7. W przypadku najechania taboru na koziot oporowy, nalezy go niezwtocznie dopro-
wadzic¢ do stanu pierwotnego.
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Rozdziat lII.
Warunki techniczne geometrii toru

§ 19. Szerokos¢ toru

1.

Nominalna szerokos$¢ toru normalnego na odcinku prostym i w tukach o promieniu
wiekszym i rownym 250 m, mierzona 14 mm ponizej gérnej powierzchni gtowki szy-
ny wynosi 1.435 mm.

. W tukach o promieniach mniejszych od 250 m, szerokosc¢ toru powinna by¢ powiek-

szona o wartos¢ poszerzenia toru podang w Tabeli 6, ktérg wykonuje sie przez od-
suniecie szyny wewnetrznej w kierunku srodka tuku.

Tabela 6. Poszerzenia tukow w torach:

Promien tuku [m] Poszerzenie toru [mm]
R > 250 0
200 <R <250 10
180 <R <200 15
160 <R <180 20
R <160 25

Zmiane szerokosci toru od warto$ci nominalnej do zwiekszonej w tuku wykonuje sie
stopniowo na krzywej przejsciowej, a w przypadku jej braku na torze prostym z za-
chowaniem maksymalnej wartosci gradientu szerokos$ci toru wynoszacej 2 mmna 1 m
(w torach klasy 5).

Zmiane wielko$ci poszerzenia toru wykonuje sie na krzywej przejSciowej tgczacej
dwa tuki o réznych poszerzeniach toru, a w przypadku braku krzywej przejsciowej
zmiana wielko$ci poszerzenia dla tukow o tym samym kierunku zwrotu wykonywana
jest na fuku o wiekszym promieniu.

Jako parametry konstrukcyjne torow przyjmuje sie, ze szerokosc¢ toru nie moze byé
mniejsza niz 1.425 mm i wieksza niz 1.470 mm, a maksymalna wichrowatos¢ mie-
rzona na bazie 5 metréw moze wynosic 6 %o.

W torach istniejgcych, do czasu wykonania najblizszego remontu naprawy gtownej,
dopuszcza sie w tukach o promieniach 300 m > R = 250 m poszerzenie toru 5 mm.

§ 20. Przechytka toru

Na torach bocznicy nie stosuje sie przechytki toréw, zgodnie z postanowieniami § 33
ust. 5 i 6 przywotanego na wstepie rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéow technicznych jakim powinny
odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

§ 21. Krzywe przejsciowe

Na torach bocznicy dopuszcza sie odstepstwo od stosowania krzywych przejsciowych
zgodnie z postanowieniami § 35 przywotanego na wstepie rozporzgdzenia MTiIGM
z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowia-
dac budowle kolejowe i ich usytuowanie.
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§ 22. Profil podtuzny

1. Algebraiczna roznica sgsiednich pochylen z uwzglednieniem znaku ich pochylenia
(,+” wzniesienie, ,-” spadek) w zasadzie nie powinna przekracza¢ 10 %o.
W przypadku, gdy réznica pochylen jest wieksza od dopuszczalnych, nalezy wyko-
nac pochylenia posrednie.

2. Dtugosc¢ odcinka toru o statym pochyleniu nie moze by¢ na bocznicy mniejsza od 1/3
dtugosci najdtuzszego pojazdu kolejowego.

3. Zalecana minimalna wielkoS¢ promienia tuku zaokraglajacego zatom profilu podtuz-
nego wynosi 2.000 m.
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Rozdziat IV.
Diagnostyka nawierzchni torowej

Proces diagnostyczny nawierzchni kolejowej to dziatalnos¢ zwigzana z planowaniem,
przygotowaniem, realizacjg badan, pomiarow i kontroli, analizg techniczng elementow
konstrukcyjnych, oceng ich stanu technicznego oraz formutowaniem wnioskow dotycza-
cych warunkéw eksploatacyjnych.

Diagnostyka nawierzchni obejmuje:

>
>
>
>

ogledziny, badania i pomiary,

analize, ocene i interpretacje wynikow,

opracowanie wnioskow i zalecen eksploatacyjnych oraz utrzymaniowych,
rejestracje i archiwizacje wynikow badan i pomiarow.

§ 23. Pomiary i ocena stanu toréw

1.

Tory nalezy utrzymywac z najwiekszg starannoscig w stanie catkowitej przydatnosci
eksploatacyjnej, zapewniajgcej bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a wszelkie uster-
ki, braki i niedoktadnosci zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu powinny by¢ bez-
zwlocznie usuwane.

Stan utrzymania torow oceniany jest na podstawie wynikéw pomiaréw bezposrednich,
wykonywanych za pomocg specjalnych przyrzgdéw pomiarowych:
1) podstawowych parametrow charakteryzujgcych potozenie tokéw szynowych:
a) szerokosSci torow,
b) roznic wysokosci tokdw szynowych (przechytki),
c) wichrowatosci toréw,
d) nieréwnosci poziomych tokéw szynowych,
e) nieréwnosci pionowych tokéw szynowych,
f) wartosci luzéw w stykach toréw klasycznych,
g) strzatek tukéw poziomych;
2) dodatkowych parametrow toru obejmujgcych:

a) potozenie torow w ptaszczyznie poziomej i pionowej w odniesieniu do znakdéw
regulacji osi toru,

b) wartosci luzéw w stykach toréw;
3) badania technicznego torow, ktorego celem jest ustalenie:

a) stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegdlnych elementéw nawierzchni (szyn,
podktaddw, ztgczek),

b) stanu zanieczyszczenia lub braku podsypki,
c) stanu przytwierdzenia szyn do podktadéw (petzanie szyn),
d) stanu zachwaszczenia torow,
e) stanu podtorza.
Oceny stanu toréw dokonuje sie poprzez porownanie zarejestrowanych wynikow

pomiarow poszczegodlnych parametréw z wartosciami nominalnymi, podanych
w rozdziale Il i Il niniejszej instrukciji.
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Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametrow potozenia toréw dla
pomiaréw recznych, przy predkosci jazdy taboru do 20 km/godz. wynoszg (Tabela 7):

Tabela 7. Wartosci dopuszczalnych odchytek.

Réznica Réznica |Wichrowatosé¢| Rdznice Réznice Réznice |Rodznica luzu
w nominalnej| w wysokosci | mierzona strzat W poziomie niwelety |w stykach na
szeroko$ci potozenia na bazie na cieciwie | od znakéw | od znakdéw | tym samym
toru tokow 5m 10 m regulacji regulacji ztgczu
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] max/min.
[mm]
+35, -10 25 30 25 35 35 5

Pomiary bezposrednie podstawowych parametrow geometrii toru (szeroko$c¢, prze-
chytka) wykonuje sie za pomocg toromierzy z poziomnica.

Do wykonywania pomiarow bezposrednich nalezy uzywaé sprawdzonego i legalizo-
wanego sprzetu (toromierzy, toromierzy elektronicznych, elektronicznych profilomierzy
do szyn, strzatkomierzy, poziomnic, szablondw itp.) zapewniajgcych doktadnos¢ po-
miaru do 1 mm.

Graniczne wartosci parametrow konstrukcyjnych torow wynosza:

1) przy zwezeniu toru — szerokosS¢ nie mniejsza niz 1.425 mm,;

2) przy poszerzeniu toru — szerokosc nie wieksza niz 1.470 mm;

3) wichrowatos¢ mierzona na bazie 5 m nie wieksza niz 7 %eo.

§ 24. Diagnostyka stanu nawierzchni kolejowej

1.

Diagnostyka elementoéw nawierzchni ma na celu okres$lenie ich stanu technicznego,
zuzycia oraz ustalenie ewentualnego zakresu robét niezbednych do wykonania dla
prawidtowego utrzymania toru. Ocene elementdow nawierzchni przeprowadza sie
w trakcie ogledzin i badan technicznych (przeglgdéw).
Diagnostyka elementéw nawierzchni obejmuje:
1) diagnostyke szyn:
a) wizualne wykrywanie i pomiar zewnetrznych wad i uszkodzen,
b) pomiary zuzycia pionowego, bocznego i kata zuzycia gtéwki szyny,
c) defektoskopie,
d) pomiary falistego zuzycia na powierzchni tocznej szyny,
e) ustalanie w szynie liczby peknie¢ z okresleniem miejsca ich wystgpien,
f) pomiar przesuniec tokéw szynowych;
2) diagnostyke podkfaddw:
a) wzrokowe wykrywanie wad,
b) skupienie uszkodzen tzw. ,gniazda podktadow”,
¢) pomiar rozstawu podkfadéw oraz pomiar wielkosci ich skoszenia;
3) diagnostyke ztgczek:
a) ustalenie liczby i czestotliwosci wystepowania luznych $rub, wkretéw lub pier-
Scieni sprezystych, badz ich braku,
b) ustalenie liczby peknietych lub odksztatconych podktadek i tapek sprezystych,
c) ustalenie liczby wysunietych lub brakujgcych przektadek podszynowych,
d) ustalenie stanu tubkow;
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4) diagnostyke podsypki:
a) ustalenie grubosci warstwy podsypki pod podktadami,
b) pomiar szerokosci pryzmy podsypki,
c) ocene wypetnienia okienek pomiedzy podktadami,
d) ocene stanu zachwaszczenia,
e) ocene stanu zageszczenia podsypki,
f) ustalenie czestotliwosci wystepowania wychlapek,
g) ocene stopnia zanieczyszczenia podsypki;
5) rejestracje i archiwizacje wynikéw badan i pomiarow.
Na podstawie badan diagnostycznych mozna jednoznacznie ustali¢ dopuszczalng

predkos¢, dopuszczalny nacisk na os, dopuszczalng mase pojazdow kolejowych
oraz skrajnie budowli.

Wyniki badan diagnostycznych stanowig podstawe do zmiany parametréw technicz-
no-eksploatacyjnych oraz podejmowania decyzji dotyczgcych prac utrzymaniowych
lub naprawczych.

W przypadku wystgpienia stanu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu pracownik, ktory
stwierdzit ten stan, obowiazany jest bezzwlocznie powiadomi¢ o tym Kierownika
Zmiany.

§ 25. Dozorowanie drogi kolejowej bocznicy

1.

7.

Dozorowanie drogi kolejowej bocznicy ma na celu zapewnienie ciggtosci i bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego poprzez systematyczne nadzorowanie stanu na-
wierzchni kolejowej, a takze stanu podtorza, przytorowych urzadzen srk, urzgdzen
statych oraz stanu nawierzchni na przejezdzie kolejowo-drogowym. Dozorowanie
drogi kolejowej bocznicy obejmuje regularnie wykonywane obchody torow.

Obchdd drogi kolejowej bocznicy powinna wykonywac¢ osoba, spetniajgca warunki
okreslone w § 5 ust. 6 niniejszej instrukciji.

Osoba dokonujgca obchodu powinna by¢ zaopatrzona w przybory sygnatowe i nie-
zbedne narzedzia, a w trakcie wykonywania obchodu musi by¢ ubrana w pomaran-
czowg kamizelke ostrzegawczg lub pomaranczowy kombinezon roboczy.

Obchod drogi kolejowej bocznicy nalezy wykonywac¢ w porze dziennej, w godzinach
pracy bocznicy i przy dobrej widocznosci. Obchodu toréw nie nalezy jednak prze-
prowadzac w trakcie obstugi bocznicy.

Obchdéd normalny powinien by¢ wykonywany nie rzadziej, niz raz w tygodniu. Na

zgdanie Kierownika Zmiany moze by¢ wykonany obchod dodatkowy, zwigzany np.
z wystepujgcymi warunkami atmosferycznymi.

Na bocznicy CZW dopuszczalne jest tgczenie obchodu toréw z ogledzinami i kon-
serwacjg rozjazdéw, a takze z ogledzinami i konserwacjg zamkdéw zwrotnicowych
trzpieniowych oraz zamkow wykolejnicowych.

Wyniki obchodoéw torow powinny byc¢ rejestrowane w ,Ksigzce kontroli obchodow”.

§ 26. Obowiazki w trakcie obchodu toru

1.

Podczas wykonywania obchodu podstawowym zadaniem jest regularne przeglada-
nie nawierzchni.
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Nalezy réwniez zwraca¢ uwage na inne budowle i urzgdzenia zainstalowane w torze
lub obok toru, dba¢ o bezpieczenstwo jazd manewrowych, ujawnia¢ i natychmiast
usuwac powstate uszkodzenia w nawierzchni oraz zapobiegac ich tworzeniu sie.
Jezeli usuniecie usterki jest niemozliwe, to do czasu naprawy miejsce niebezpieczne
nalezy ostoni¢ zgodnie z postanowieniami Instrukcji i sygnalizacji na bocznicy.

Czynnosci nalezy wypetnia¢ w sposéb zapewniajgcy bezpieczenstwo jazd manew-
rowych oraz wtasne bezpieczenstwo osoby wykonujgcej obchodu.

Zapewnienie bezpieczenstwa jazd manewrowych ma bezwzgledne pierwszenstwo
przed wykonywaniem wszystkich innych przydzielonych czynnosci.

Nalezy zwracaC uwage na stopien zuzycia lub uszkodzen nawierzchni oraz od-
ksztatcen torow.

Tory powinny by¢ obserwowane pod wzgledem ich zachowania i stabilizacji szcze-
golnie w tukach o promieniach mniejszych niz 800 m, czy nie ma deformac;ji toru lub
odkrycia czét podktadéw swiadczgcych o naruszeniu stabilnosci danego toru.

Obserwowac trzeba czy:

» nie ma peknietych szyn lub tubek,

» spoiny i/lub zgrzeiny nie posiadajg widocznych uszkodzen (rysy, pekniecia),

» nie ma uszkodzen podktadow, nie gwarantujgcych witasciwego podparcia szyn
i szerokosci toru,

» stan przytwierdzenia szyn do podktadow jest prawidiowy, w torze nie wystepujg
oznaki petzania szyn lub catego toru,

» ziobki na przejezdzie nie sg zanieczyszczone.

Uzytkownik bocznicy zatrudnia (w drodze umowy o prace lub dowolnej umowy cy-
wilno-prawnej) pracownika posiadajgcego uprawnienia toromistrza, ktéry dokonuje
obchoddéw oraz wraz z przydzielonymi pracownikami wykonuje naprawy i pojedyn-
cze wymiany elementéw infrastruktury kolejowej bocznicy.

§ 27. Badania techniczne (przeglady) bocznicy

1.

Celem badan technicznych (przeglgdéw) toréw, rozjazdéw oraz budowli na boczni-
cy, jako obiektow budowlanych, oraz zamkoéw zwrotnicowych trzpieniowych poje-
dynczych oraz zamkéw wykolejnicowych, jako elementéw zabezpieczenia torow
i rozjazddéw, jest okreslenie ich stanu technicznego oraz ujawnienie wystepujgcych
usterek.

Zgodnie z postanowieniami art. 62 ust. 1 pkt 1 i ust. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. —
Prawo budowlane, obiekty budowlane, jakim jest nawierzchnia kolejowa, powinny
by¢ w czasie ich uzytkowania poddawane przez uzytkownika bocznicy kontroli okre-
sowej:

» raz w roku — polegajgcej na sprawdzeniu stanu technicznego,

» raz na 5 lat — polegajgcej na sprawdzeniu stanu technicznego i przydatnosci do
uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki obiektu budowlanego oraz jego oto-
czenia.

Nieprawidtowosci stwierdzone podczas przeprowadzonych badan technicznych roz-
jazdoéw powinny by¢ odnotowane w sporzgdzanych protokotach z okresowej kontroli
stanu sprawnosci technicznej budowli, wynikajgcej z postanowieh ustawy — Prawo
budowlane.
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Badania diagnostyczne infrastruktury kolejowej bocznicy moze wykonywaé wytgcz-
nie osoba uprawniona, posiadajgca odpowiednie uprawnienia budowlane w zakresie
transportu kolejowego, okreslone w § 5 ust. 6 niniejszej instrukcji.

Z kazdej kontroli nalezy sporzgdzi¢ protokot, ktéry okresla miedzy innymi stan tech-
niczny obiektu budowlanego, zakres prac niezbednych do dalszego, bezpiecznego
eksploatowania obiektu oraz odniesienie do poprzedniego protokotu kontroli.

Protokot z badan diagnostycznych powinien zawiera¢ wszystkie elementy pozwala-
jace na jednoznaczng ocene stanu obiektu budowlanego, w tym szczegotowg ocene
stanu nawierzchni wraz z zatgcznikami w formie wydrukéw komputerowych toromie-
rza elektronicznego albo kopie odpowiednich fragmentow ksigzki kontroli stanu torow
lub wydruki z systemu informatycznego, w ktérym ksigzka kontroli stanu toréw jest
prowadzona, poswiadczone ,za zgodnos¢ z wpisem w ksigzce kontroli stanu torow”.

Protokoty z kontroli okresowej nalezy dotgczy¢ do ksigzki obiektu budowlanego.

Ksigzke obiektu budowlanego zaktada i prowadzi uzytkownik bocznicy kolejowej
jako zarzadca infrastruktury kolejowej.

§ 28. Rejestracja i archiwizacja wynikow pomiaréw oraz badan technicznych

1.
2.

Wyniki pomiaréw powinny by¢ rejestrowane i archiwizowane.

Wyniki przeprowadzonych pomiarow torow i badan technicznych nalezy rejestrowac
w ,Ksigzce kontroli stanu toru”, ktérej wzor stanowi zafgcznik Nr 1. Wymiary prze-
kraczajgce dopuszczalne odchyiki od wymiaréw zasadniczych nalezy podkreslic na
czerwono.

Dokonujgcy obchodu toréw odnotowuje kazdorazowo fakt jego dokonania w ,Ksigz-
ce kontroli obchodéw”, ktérej wzor stanowi zafgcznik Nr 2.

Dokonujacy ogledzin rozjazdu odnotowuje wykonanie ogledzin i konserwacji rozjaz-
du w ,Dzienniku ogledzin rozjazdéw”, ktérego wzér stanowi zafgcznik Nr 3.

Osoba przeprowadzajgca badanie techniczne rozjazdéw wpisuje wyniki tego bada-
nia w miejscach wskazanych w ,Arkuszu badania rozjazdu”, ktérych wzory stano-
wig zafgczniki Nr 4.1 i 4.2. Dla kazdego rozjazdu zaktada sie i prowadzi oddzielny
arkusz badania rozjazdu.

W przypadku wymiany lub utozenia nowego rozjazdu, nalezy niezwtocznie zatozy¢
nowy arkusz badania rozjazdu.

Dokonujgcy obchodu powinien odnotowac fakt dokonania ogledzin i konserwacji
zamkow zwrotnicowych trzpieniowych oraz zamka wykolejnicowego w ,Ksigzce
kontroli urzadzen srk”, ktérego wzor stanowi zafgcznik Nr 5.

Omdédwione powyzej dokumenty, w ktorych rejestruje sie obchody, badania i pomiary
infrastruktury kolejowej oraz urzadzeh srk bocznicy sg dokumentami utworzonymi
przez uzytkownika bocznicy.

Dokumenty te mogg by¢ prowadzona takze w formie elektronicznej. Wyznaczona
osoba (osoby) prowadzgce te dokumenty w formie elektronicznej, dokonujg wpisow
oraz aktualizacji danych w nich zawartych.

Zakonczone dokumenty rejestracji obchodow, badan i pomiaréw infrastruktury kole-
jowej oraz urzgdzen srk bocznicy przechowuje sie przez 3 lata.
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Rozdziat V.
Zasady i porzadek usuwania usterek w torach

§ 29. Konserwacja nawierzchni

1. W celu utrzymania petnej sprawnosci torow i bezpieczenstwa ruchu nalezy prze-
strzega¢ wykonywania w odpowiednim czasie konserwacji i napraw biezgcych — re-
montow torow.

2. Konserwacja nawierzchni wykonywana jest przez pracownikow dokonujgcych ogle-
dzin i badan torow.

3. W zakres konserwacji i napraw biezgcych wchodzg nastepujgce roboty:
» tymczasowa naprawa peknietej szyny,

wymiana pojedynczych szyn,

wymiana uszkodzonych elementdéw przytwierdzen i ztgczy szynowych,

dokrecanie srub i wkretow,

regulacja szerokosci toru,

usuwanie dotkow w torze,

regulacja potozenia toru w planie,

niszczenie roslinnosci i chwastow,

wymiana pojedynczych podktadéw

dorazne uzupetnianie podsypki.

YVVYVY VYV VYYVYY

4. Do robot konserwacyjnych nalezy takze:
» koszenie traw i karczowanie drzew w torze oraz krzewow w pasie kolejowym,
» oczyszczanie rowow odwadniajgcych,
» utrzymywanie we wtasciwym stanie sygnatow i wskaznikéw kolejowych oraz zna-
kéw drogowych.

5. Usuwanie usterek, konserwacje i naprawy biezgce toru wykonywac nalezy w czasie,
gdy nie odbywa sie obstuga bocznicy.

6. W trakcie robét konserwacyjnych nalezy przestrzegac przepisow bhp, zachowac
bezpieczne warunki ruchu pojazdéw kolejowych oraz wykonujgcych roboty poprzez
zabezpieczenie i oznakowanie miejsca robot.

7. Zuzyte i wymienione elementy nawierzchni kolejowej nalezy zagospodarowywaé
zgodnie z przywofang na wstepie ustawg z dnia 14 grudnia 2014 r. o odpadach.

§ 30. Uszkodzenia i zuzycie szyn

1. Uszkodzenia szyn zagrazajgce bezpieczenstwu jazd manewrowych oraz zuzycie
szyn powodujgce nadmierne ich ostabienie (niedopuszczalne zmniejszenie ich prze-
kroju poprzecznego), powodujgce koniecznos¢ ich wymiany sg nastepujgce:

1) pekniecia podtuzne i poprzeczne na dtugosci przesta, w zgrzeinie oporowej lub
na spawie termitowym, pekniecia przy otworach do $rub tubkowych,

2) odtupanie czesci gtowki lub stopki,

3) rbwnomierne zuzycie gtowki na catej dtugosci szyny, przekraczajgce wymiary
wskazane w ust. 4,
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4) miejscowe zagtebienia 2 mm i wiecej, zadry i wiory grubosci 2 mm i wiecej,

5) zgniecenie koncéw szyn wieksze niz 3 mm,

6) sptywy boczne na catej diugosci szyny, szerokosci 3 mm lub wiecej w jedng strone,

7) wytarcie stopki na gtebokos$¢ wiekszg niz 3 mm,

8) wytarcie wneki tubkowej, przy ktérym tubki (nawet regenerowane) nie bedg spet-
niaty wtasciwego potgczenia szyn,

9) wady wewnetrzne materiatu szyn stwierdzone w czasie badania defektoskopo-
wego, powodujgce zakwalifikowanie szyn do wymiany.

. Jezeli szyny z wymienionymi wadami (z wytgczeniem pkt 9) nie mogag by¢ naprawio-

ne przez spawanie lub wyciecie miejsc z wadami, to powinny by¢ usuwane z toru.

. Szyny z wadami materiatowymi, wykrytymi w czasie badania defektoskopowego za-

kwalifikowane do obserwacji nalezy wymienia¢ w razie stwierdzenia rozwoju wady.

Szyny zakwalifikowane do wymiany nalezy wymieni¢ mozliwie jak najszybciej.

. Jako szyne z defektem lezgca w torze traktuje sie:

» szyne ztamang, ktora rozdzielita sie na dwie tub wiecej czesci lub od ktérej odta-
mat sie kawatek materiatu, powodujgc na powierzchni tocznej przerwe o dtugosci
wiekszej od 50 mm i gtebokosci wiekszej od 10 mm,

» szyne peknietg, ktéra w jakimkolwiek miejscu na dtugosci tub profilu wykazuje
jedng tub kilka przerw widocznych lub niewidocznych, biegngcych w dowolnym
kierunku i majgcych tendencje do powiekszania sie az do momentu ztamania.

» szyne uszkodzong, ktéra nie wykazujgca peknie¢ ani ztaman, ale posiada inne
defekty, ktore przewaznie znajdujg sie na powierzchni toczne;.

5. Stan szyn okresla sie na podstawie zuzycia pionowego i bocznego gtowki szyny.

6. Wartosci graniczne zuzycia pionowego i bocznego wynosza:

» dopuszczalne zuzycie pionowe: 25 mm dla szyn S49 i S42,
» dopuszczalne zuzycie boczne: do dolnej krawedzi gtowki,
» kat nachylenia powierzchni bocznej gtowki szyny: 55°.

. Najwieksze dopuszczalne zuzycie gtowki szyny w szynach typu S49 i S42 moze wy-
nosi¢ 15 mm (rys. 10).

!7— Zuzycie boczne: do dolnej krawedzi glowki
o
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Rys. 10. Zuzycie pionowe i boczne szyn kolejowych. Rys. 11. Wyznaczanie kata zuzycia gtowki szyny.

. W przypadku réwnoczesnego wystgpienia zuzycia pionowego i bocznego gtowki
szyny, dopuszczalne zuzycie pionowe nalezy zmniejszyé o potowe rzeczywistego
zuzycia bocznego.

Zuzycie pionowe u nie powinno byC wieksze niz dopuszczalne N (okreslone wyzej
w ust. 6.), pomniejszone o potowe zuzycia bocznego e, mierzonego 12 mm ponizej
powierzchni tocznej szyny zuzytej (rys. 11).
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Ponadto niezaleznie od stopnia zuzycia gtoéwki, jezeli grubosc¢ ich szyjki zmniejszyta
sie wskutek korozji do 10 mm, szyny powinny by¢ usuwane z toru.

10.Pionowe i boczne zuzycie szyn nalezy mierzy¢ w przekroju najbardziej zuzytym, za

pomocg suwmiarki lub profilografu.

11.Szyny zuzyte jednostronnie do dopuszczalnej granicy zuzycia mogg by¢ utozone

strong nie zuzytg w torach prostych lub w toku wewnetrznym na tukach.

§ 31. Zabezpieczenie peknietej szyny

1.

Wymiane pojedynczych szyn w torze wykonuje sie jako robote planowg — w razie
zuzycia szyn przekraczajgcych granice dopuszczalng albo jako robote nieplanowg —
w razie nieprzewidzianego uszkodzenia lub pekniecia szyn.

W przypadku stwierdzenia peknietej lub uszkodzonej szyny nalezy do czasu prze-
prowadzenia naprawy ostatecznej wykona¢ naprawe dorazng, umozliwiajgcg bez-
pieczny przejazd pojazddéw kolejowych.

Do naprawy doraznej nalezy zastosowac¢ wstawki szynowe o dtugosci 6 metrow, kto-
re powinny posiadac zuzycie porownywalne ze zuzyciem szyn lezgcych w torze oraz
otwory na tubki wywiercone mechanicznie.

Czynnosci usuniecia uszkodzonej szyny i wykonania otworéw w szynie w miejscu jej
ztubkowania sg wykonywane wytgcznie poprzez mechaniczne wiercenie otwordw.
Ciecie szyny i wypalanie otworéw palnikiem jest zabronione.

Zalecane jest jak najszybsze przeprowadzenie naprawy ostatecznej, a do czasu jej
wykonania miejsce pekniecia nalezy nadzorowac¢ w sposéb szczegdiny.

§ 32. Wymiana pojedynczych szyn

1.

Wymiane pojedynczych szyn w torze wykonuje sie jako robote planowg — w razie
zuzycia szyn przekraczajgcych granice dopuszczalng albo jako robote nieplanowg —
w razie nieprzewidzianego uszkodzenia lub pekniecia szyn.

Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac szyn Scisle tej samej dlugosci i tego same-
go typu, co szyny wymieniane, przestrzegajgc, aby rodzaj i stopien zuzycia kohcow
wymienionej szyny byt taki sam, jak szyn sgsiednich z tym, ze réznica w potozeniu
powierzchni tocznych i bocznych wewnetrznych gtéwek szyn nie moze by¢ wieksza
niz 1 mm. Przed rozpoczeciem wymiany szyn nalezy przestrzega¢ zachowania jed-
nakowych luzow w sgsiednich stykach.

§ 33. Ocena stanu i wymiana ztaczek

1.

2.

Stan ztgczek nalezy okresli¢ przyjmujgc nastepujgce kryteria oceny:

» gdy liczba zlgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany nie
przekracza 5% — stan dobry,

» gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany nie
przekracza 30% - stan dostateczny,

» gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany prze-
kracza 30% - stan zty.

Ztgczki podlegajg wymianie w przypadkach, gdy:

1) tubki sg pekniete, pogiete, o zuzyciu wysokosci wiekszym niz 5 mm;
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2) Sruby tubkowe i stopowe sg zgiete lub skrzywione, nie dajg sie dokreci¢ lub odkre-
ci¢, maja: wytarty lub uszkodzony gwint na trzpieniu lub nakretce, zmniejszong
o ponad 3 mm srednice trzpienia w czesci nienagwintowanej, peknietg nakretke;
to samo dotyczy srub w rozjazdach i srub sprezajgcych w stykach klejono-
sprezonych;

3) podkfadki sg uszkodzone, wytarte, wygiete lub z wyrobionymi otworami umozli-
wiajgcymi poprzeczne ruchy podktadek i zmiane szerokosci toru;

4) wkrety i haki majg odksztatcone lub oderwane gtowki, sg podciete, wykrzywione,
a wkrety majg uszkodzony gwint;

5) pierscienie sprezyste sg pekniete lub nie sprezynujace;
6) fapki sg pekniete i potamane, majg wytarte (ponad 3 mm) powierzchnie przylega-
nia lub otwor odksztatcony o ponad 2 mm, a fapki sprezyste nie sprezynuja;

7) dyble drewniane lub z tworzyw sztucznych w podktadach betonowych sg nadmier-
nie zniszczone.

3. Przy wymianie tubkow nie nalezy rozkrecac i zdejmowac jednoczesnie tubkow w dwu
ztgczach przeciwlegtych lub w dwu ztgczach sgsiednich tego samego toku. Przed
ukonczeniem dziennej pracy ztgcza powinny by¢ skrecone wszystkimi Srubami.

4. Wymiana podktadek powinna by¢ tak wykonana, aby codziennie przed ukonczeniem
robét wszystkie wkrety lub haki oraz sruby stopowe byty zatozone i dokrecone.

5. Przy wymianie srub tubkowych i pierscieni mozna w jednym zlgczu jednoczesnie
wyjmowac nie wiecej niz po dwie sruby (dwie zewnetrzne lub dwie wewnetrzne).

6. Sruby stopowe, tapki i pierscienie moga byé wymieniane jednoczesnie nie wiecej niz
na 3 sasiednich podktadach.

7. Wkrety lub haki oraz tapki mogg by¢ wymieniane jednoczes$nie tylko w szynie jedne-
go toku i nie wiecej niz na trzech sgsiednich podktadach.

8. W przypadku zniszczenia przektadek pod szyng lub ich przesuniecia, nalezy wyko-
na¢ wymiane i poprawienie potozenia przektadek. Roboty te nalezy tgczy¢ z wymia-
ng srub stopowych, tapek oraz zuzytych i uszkodzonych pierscieni.

9. Wymiane zniszczonych przekfadek pod podktadkg nalezy w miare moznosci tgczyé
z wymiang podkfadek, wkretow lub dybli.

10.Przy wymianie wkretdéw, $rub stopowych i tubkowych oraz tubkéw nalezy je oczyscié
i zakonserwowac odpowiednim smarem przeciwkorozyjnym.

§ 34. Dokrecanie srub i wkretow

1. Sruby stopowe, tubkowe i wkrety zluzowane wskutek ruchu taboru nalezy dokrecaé
w sposOb mechaniczny (zakretarkami) lub recznie (kluczami) tak, aby nie spowodo-
wac zerwania gwintu lub ukrecenia sruby. Whbijanie srub uderzeniem mtota jest za-
bronione.

2. Po dokreceniu srub lub wkretdéw pod ktérymi znajdujg sie pierscienie sprezyste nale-
zy zostawi¢ 1 mm luzu miedzy zwojami pierscienia. Po wykonaniu prac wszystkie
Sruby nalezy zakonserwowa¢ smarem zabezpieczajgcym je przed korozjg.

3. Typ zakretarki i klucza powinien by¢ dobrany do sruby i sity, z jakg ma by¢ dokreco-

na. Wydtuzanie ramion kluczy jest zabronione. Moment zakrecajgcy zakretarki po-
winien byc¢ tak wyregulowany, aby nie spowodowat zrywania Srub lub wkretow.
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W Srubach z pierscieniami sprezystymi nie nalezy dokreca¢ nakretek do zupetnego
sptaszczenia pierscieni, pozostawiajgc w pierscieniu podwojnym co najmniej 1,5 mm,
a w pierscieniu potrojnym 2,5 mm luzu miedzy zwojami.

5. Sruby nalezy dokrecac tak, aby ztgczki prawidtowo przylegaty do szyn i podktadek.

6. Przy dokrecaniu wkretow nalezy przestrzegac¢ nastepujgcych zasad:

» wkrety nalezy dokrecacC kluczem lub zakretarkg; wbijanie wkretow mtotem jest
kategorycznie zabronione,

» klucz lub zakretarka przy wkrecaniu wkreta powinny by¢ ustawione pionowo,

» dokrecanie wkreta nalezy wykonywac¢ ruchem jednostajnym, bez nacisku na
klucz z gory,

» wkrety mozna dokrecaé tylko do momentu, gdy gtéwka wkretu docisnie podkfad-
ke lub stopke szyny.

Wymienione roboty w sposéb ciggty nalezy wykonaé podczas naprawy biezgcej to-

ru, podczas konserwaciji, przy naprawach toru oraz oddzielnie, jesli istnieje potrzeba.

§ 35. Regulacja szerokosci toréw

1.

Poprawienie szerokosci toru powinno by¢ wykonane wtedy, gdy odchylenia od nor-
malnej szerokosci toru przekroczg dopuszczalne wartosci.

. Przed przystgpieniem do regulacji szerokosci toru nalezy okresli¢ przyczyne wyste-

powania przekroczenia dopuszczalnej odchytki szerokosci toru.

Jezeli przyczyng odchylen od dopuszczalnej szerokos$ci toru jest rozptaszczenie
gtébwki szyny, potgczone ze sptywem metalu na boki, to w celu poprawiania szeroko-
Sci toru sptywy nalezy zestrugaé, a w przypadku wystepowania bocznego zuzycia
gtéwki szyny nalezy jg obréci¢ lub wymienic.

Jezeli przyczyng odchylenia od wtasciwej szerokosci toru jest trwate odksztatcenie
(wygiecie) szyny, to szyne nalezy wyprostowac gietarkg lub wymienic na inna.

Regulacja szeroko$ci toru polegajgca na zmianie miejsca przytwierdzenia podktadki
lub szyny do podktadu wykonywana jest, gdy nie stwierdzono wad ksztattu szyny
przedstawionych w ust. 2 i 3.

W trakcie regulacji przytwierdzenia szyny do podktadu na krétszych odcinkach toru,
mozna jednoczesnie odkreci¢ wkrety w jednym toku na nie wigcej niz 5 podkfadach,
a podczas regulacji toru na dtuzszych odcinkach po zatozeniu $ciggdw szynowych
mozna prowadzi¢ regulacje na 20 podktadach wprowadzajgc ograniczenie predkosci
jazd pojazdow kolejowych do 5 km/h.

Przy poprawianiu szerokosci:

» na krotszych odcinkach toru (na 5 podktadach), dopuszcza sie jednoczesne usu-
niecie wkretow tylko w jednym toku szyn, na nie wiecej niz 3 podktadach,

» na wiekszej dtugosci toru, dopuszcza sie jednoczesne usuniecie wszystkich
wkretéw w jednym toku jednej szyny, na dtugosci nie wiekszej niz 30 m — roboty
wykonuje sie przy torze zamknietym,

» na wiekszej dlugosci toru mozna tez stosowac sciggi specjalnego typu.

Przed zakonczeniem pracy szyny powinny by¢ przymocowane do podktadow wszyst-
kimi ztgczkami.
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§ 36. Regulacja luzéw i nasuwanie szyn odpetztych

1.

Regulacje luzéw i nasuwanie szyn odpetztych nalezy wykona¢, gdy przesuniecie
stykow wynosi 200 mm, a luzy sg rowne 30 mm.

Prace zwigzane z regulacjg luzéow i nasuwaniem szyn odpetztych nalezy prowadzi¢
przy temperaturze ponizej 20°C.

Nalezy usung¢ sptywy na koncach szyn, ktére powodujg zamkniecia sie luzéw w sty-

kach.

Podktady przesuniete podczas pefzania szyn nalezy podbi¢ w sposob reczny lub
mechaniczny.

§ 37. Ocena stanu i wymiana pojedynczych podkladéw i podrozjazdnic

1. Kryteria oceny stanu podktadéw przedstawia Tabela 8:
Tabela 8. Kryteria oceny stanu podktadow.

Zuzycie ] stopien ]

kryteria kwalifikacji

PODKtADY DREWNIANE | PODROZJAZDNICE

Wocigcia podktadek na gtebokosé do 6 mm. Pekniecia podiuzne rozwarte nie

male 0-0.2 wigksze niz 10 mm. Zukosowanie i skoszenie nie wigksze niz 50 mm.
Weciecia podktadek 6-12 mm. Pekniecia podiuzne rozwarte nie wiecej niz 15 mm.
przecietne |0,2 — 0,7|Wgniecenia i zarysowania powierzchni do 20 mm. Skoszenie do 130 mm
(przy braku peknie¢ i wcie¢ do 160 mm).
Wocigcia podktadek na petng gtebokosc¢ i wiecej. Pekniecia podtuzne rozwarte
duze 0,7 — 0,9|ponad 15 mm. Uszkodzenia powierzchni ponad 20 mm $lady murszu.

Skoszenie jak wyzej.

bardzo duze

09-10

Wkrety dajg sie wyjgé palcami. Pekniecia rozwarte na 30 mm i wiecej.
Widoczne pekniecia poprzeczne (ztamania). Sprochniate podkfady.

PODKtADY BETONOWE

mate

Brak peknie¢ i ztaman w czesci podszynowej. Pojedyncze wioskowate pek-
niecia w czesci $rodkowej w liczbie do 5 podktadéw na szynie 30 m (do 4
podktadéw na szynie 25 m).

przecietne

Brak peknie¢ i ztaman w czesci podszynowej. Wtoskowate pekniecia bez
wykruszen betonu w czesci srodkowej w liczbie do 10 podktadéw na szynie
30 m (do 8 podktadow na szynie 25 m).

duze

0,7-0,9

Pekniecia w czeéci podszynowej bez wykruszenia betonu w liczbie do 5 pod-
ktadéw na szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m) lub z wykruszeniem
w liczbie do 2 podktadéw na szynach 30 m i 25 m.

Wioskowate pekniecia w czesci srodkowej z wykruszeniem betonu w liczbie
do 15 podkfadéw na szynie 30 m (do 12 podktadéw na szynie 25 m).
Pekniecia w czesci srodkowej z wykruszeniem betonu w liczbie do 3 podkta-
dow na szynach 30 m i 25 m. Ztamania w ilosci do 2 podkfadéw na szynach
30mi25m

bardzo duze

09-10

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszen betonu w liczbie do 5 pod-
ktadéw na szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m) lub z wykruszeniem
na ponad 2 podktadach na szynach 30 m i 25 m.

Pekniecia w czesci Srodkowej bez wykruszenia betonu w liczbie ponad 15
podktadéw na szynie 30 m (ponad 12 podkfadéw na szynie 25 m) lub z wy-
kruszeniem betonu na ponad 3 podkfadach na szynach 30 m i 25 m.

Ztamania 3 i wiecej podktadow na szynach 30 mi 25 m

2. Podktady i podrozjazdnice nie zapewniajgce wtasciwego podparcia i przytwierdzenia
szyn, ktére posiadajg uszkodzenia mechaniczne lub znaczny stopien zuzycia, nale-
zy wymieni¢ na nowe lub starouzyteczne.
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3. Przy wyznaczaniu pojedynczych podktadow i podrozjazdnic do wymiany nalezy kie-
rowac¢ sie zasadg oszczednosci, nie nalezy zatem wyznacza¢ do wymiany takich
podktadow i podrozjazdnic, ktére mogtyby jeszcze pracowac w torze bez szkody dla
bezpieczenstwa ruchu.

4. Liczba podktaddéw i podrozjazdnic przeznaczonych do wymiany pojedynczej przy
naprawie nie powinna przekraczac¢ 30% liczby podktaddéw w torze lub podrozjazdnic
w rozjezdzie .W razie potrzeby wymiany wiekszej liczby nalezy na danych odcinkach
toru przeprowadzi¢ ciggtg wymiane podktadow lub podrozjazdnic w rozjezdzie.

5. Jezeli nie wstrzymano ruchu pojazdéw kolejowych po torze, w ktérym dokonywana
jest wymiana podktadéw, wolno jednoczesnie wymieniac¢ co czwarty podktad.

6. Nowo utozony podktad nalezy podbic recznie lub w mechanicznie tak, by tor w danym
miejscu uzyskat wysokos¢ ponad niwelete 2-5 mm, w zaleznosci od jakosci podsypki.
Wymiana pojedynczych podktadéw nie moze powodowac zmiany niwelety toru.

7. W dniu nastgpnym po wymianie podkfadow tor powinien by¢ sprawdzony przez
uprawniong osobe i w razie potrzeby ponownie podbity.
§ 38. Ocena stanu i wymiana podsypki

1. Stan podsypki nalezy okresli¢ przyjmujac kryteria zgodnie z Tabelg 9:
Tabela 9. Kryteria oceny stanu podsypki

Stan podsypki kryteria kwalifikacji
Brak wychlapek. Rzadko widoczne chwasty. Peine obsypanie czé6t podkiadéw. Nie-
dobry zauwazalne obsuwanie sie podsypki od czét podktadéw. Okienka zapetnione. Pod-

sypka zageszczona i ustabilizowana. Brak objawéw pustych miejsc pod podktadami.

Pojedyncze wychlapki — nie wiecej niz na 2 sgsiednich podktadach w ilosci nie wiek-
przecietny |szej niz do 15% podktadow. Silne zachwaszczenie. Pojedyncze podktady z odstonie-
tymi czotami do 2/3 do wysokosci.

Wychlapki obejmujgce 3 do 5 podktadéw — razem w ilosci do 30% podktadow. Duze

2ty zachwaszczenie. Braki podsypki w okienkach do wysokosci 2/3 podktaddw.

Wychlapki obejmujgce wiecej niz 5 podkfadéow — razem w ilosci wiekszej niz 30%
bardzo zty |podkfadéw. Puste okienka. Odstoniete catkowicie czota podkfadéw na dtugosci wiek-
szejniz4 m.

2. Podsypke nalezy oczyszczac jezeli na skutek roznych zanieczyszczen nie zapewnia
ona nalezytego odwodnienie, powodujgc niewtasciwg prace toru kolejowego, a sto-
pien zanieczyszczenia podsypki przekracza 30% sktadu objeto$ciowego.

3. Podsypke zwirowg oczyszcza sie przez jej przesianie. Do przesiewania podsypki
zwirowej nalezy stosowac sita druciane o wymiarach oczek kwadratowych 5 mm.

4. Podsypke z toru wolno wyjmowac topatami lub szuflami, bo przy uzyciu widet zanie-
czyszczenia mogg przedostawac sie do dolnej, nieoczyszczonej warstwy podsypki.

5. Oczyszczanie podsypki powinno w zasadzie obejmowac¢ petng grubos¢ warstwy.
Dopuszcza sie jednak oczyszczanie podsypki od cz6t podktaddédw oraz w okienkach
miedzy podktadami.

6. Wysiewki podsypki nalezy niezwtocznie usungc z fawy torowiska aby nie tamowaty
swobodnego odptywu wody.

7. Brakujgcg podsypke, ktorg usunieto w czasie oczyszczania, nalezy uzupetni¢ nowa.
Uzupetnianie podsypki polega na dosypywaniu materiatu podsypkowego do wymia-
réw odpowiadajgcych normalnym profilom poprzecznym. Uzupetniong podsypke na-
lezy oprofilowac recznie lub mechanicznie.
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Przed zakonczeniem robot, codziennie wszystkie podktady powinny by¢ podbite, tor
zasypany podsypkg i oprofilowany i doprowadzony do stanu umozliwiajgcego podje-
cie ruchu taboru.

§ 39. Usuwanie nieréwnosci pionowych

1.

Jezeli odchylenia od ustalonego normami potozenia obu tokéw szyn na tukach
i na prostych (nieréownosci pionowe) oraz wichrowatos¢ toru przekraczajg dopusz-
czalne wartosci, nalezy przystgpic¢ do ich usuwania.

Roboty przy usuwaniu pojedynczych nieréwnosci pionowych i wichrowatosci nalezy
wykonywac jednym z nastepujgcych sposobow:

» podbicie podktadow sprzetem zmechanizowanym lub podbijakami recznymi,

» wyréwnanie tokoéw (do wysokosci 10 mm),

» przy uzyciu przektadek wyréwnawczych.

Po podniesieniu toru na wysokos¢ co najmniej 0,06 m nalezy wykona¢ rampy przej-
sciowe po obu stronach podnoszonego toru o pochyleniu co najwyzej 1:1000.

. Roboty powinny by¢ tak prowadzone, zeby przed kazdorazowym zakonczeniem ro-

bot wszystkie podktady byty podbite, okienka zasypane i tor uporzgdkowany.

Podbicie podktadéw w miejscu wybojow nalezy sprawdzi¢ nastepnego dnia, a za-
uwazone niedoktadnosci usungc.

§ 40. Regulacja potozenia toréw w planie

1.

Usuwanie odksztatcen toru w planie polega na przesunieciu poprzecznym toru
w ten sposdéb, aby o0s$ toru zajeta wiasciwe potozenie.

Dopuszczalne jednorazowe przesuniecie poprzeczne toru wykonywane bez za-
mkniec toru dla ruchu pojazdéw kolejowych moze wynosi¢ co najwyzej 0,08 m,
a dtugosc¢ odcinka przesunietego z obu stron co najmniej 60 m.

W przypadku koniecznosci wiekszych przesuniec¢ toru prace nalezy wykonywac na to-
rze zamknietym dla ruchu pojazddéw kolejowych, a kazdorazowo tor mozna przesungé
co najwyzej o 0,08 m. Po zakonczeniu robot nalezy wykonaé podbicie podktadow.

Tor reguluje sie lub nasuwa do wtasciwego potozenia wedtug jednego z tokow:

» na prostej — do toku dowolnego,

» wtukach — do toku zewnetrznego.

Do nasuwania toru stosuje sie automatyczne podbijarki torowe posiadajgce mecha-

nizm nasuwajgcy. Prace nasuwania toru podbijarkami sg wykonywane podczas za-
mkniec torowych.

Po nasuniegciu toru potozonego w tukach nalezy wykonaé sprawdzenie promienia
tuku dokonujgc pomiaru strzatek. Jezeli przy nasuwaniu toru jego szerokosc¢ prze-
kroczyta dopuszczalne tolerancje, nalezy jg poprawic.

§ 41. Diagnostyka przejazdéw kolejowo-drogowych

1. Badania diagnostyczne przeprowadzane w rejonie przejazdow kolejowo-
drogowych obejmujg sprawdzenie:

1) stanu nawierzchni kolejowej i drogowej,
2) szerokosci, gtebokosci i stanu ztobkow,
3) stanu odwodnienia przejazdu,
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4) sprawnosci urzgdzen technicznego wyposazenia przejazdow,

5) oswietlenia przejazdu,

6) stanu i kompletnosci oznakowania przejazdu od strony toru i od strony drogi,
7) warunkow widzialnosci.

Badania, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy przeprowadzac nie rzadziej niz raz w roku.

§ 42. Odchwaszczanie torow

1.

Usuwanie roslinnosci z catej szerokosci pryzmy podsypki i taw torowiska powinno
by¢ wykonywane przy wszystkich robotach konserwacji nawierzchni oraz w razie po-
trzeby jako oddzielne czynnosci.

Roslinnos¢ nalezy niszczy¢é na wszystkich torach, na catej szerokosci pryzmy pod-
sypki oraz na fawach torowiska. Niszczenie i usuwanie roslinnosci na skarpach,
w rowach i na miedzytorzach mozna wykonywacC przez mechaniczne wykaszanie
traw i podcinanie (okrzesywanie) drzew.

Niszczenie roslinnosci nalezy wykonywac recznie lub srodkami chemicznymi, zgod-
nie z wytycznymi stosowania tych srodkéw oraz przestrzegajgc przepisdw o stoso-
waniu srodkéw ochrony roslin sprzetem naziemnym.

Niszczenie i usuwanie zbednej roslinnosci zaleca sie przeprowadza¢ we wczesnym
okresie wegetacji roslin, przed ich wyrastaniem i wysypywaniem nasion.

§ 43. Przygotowanie toréw do pracy w okresie wysokich temperatur

1.

Przygotowanie toru przed okresem wysokich temperatur polega na wykonaniu robét,
ktére zapewnig bezpieczng eksploatacje toru w ktérego szynach wystepowa¢ mogag
duze wartosci podtuznych sit termicznych.

. Na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan diagnostycznych sporzadza sie

harmonogram robaét, ktére obejmuija:
» dokrecanie srub i wkretow,

» doprowadzenie pryzmy podsypki do wymiaréw okreslonych dla danej kategorii
podsypki wraz z jej zageszczeniem,

» wymiane zuzytych i uzupetnienie brakujgcych przekfadek,
» konserwacje komor tubkowych w torze klasycznym,
» nasuwanie szyn odpetzitych i regulacje luzéw w stykach toru klasycznego.

Za wiasciwe przygotowanie torow bocznicy do pracy w okresie wysokich temperatur
oraz w warunkach zimowych odpowiedzialny jest: toromistrz oraz kierownik zmiany.

§ 44. Przygotowanie toréw do okresu zimowego

1.

2.

Przygotowanie toréow do okresu zimowego ma na celu zapewnienie bezawaryjnej
pracy w okresie ewentualnego wystepowania niskich temperatur, oblodzenia lub sil-
nych opadow $niegu.

W okresie zimowym nie prowadzi sie robot utrzymaniowych nawierzchni, za wyjat-
kiem niezbednych biezgcych robot konserwacyjnych.

Do podstawowych robét przygotowania toréw do zimy naleza:

» naprawy ostateczne peknietych szyn,

» eliminacja uszkodzeh na powierzchni tocznej szyn poprzez napawanie, wymiane
wstawek szynowych lub wymiane szyn,
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» przygotowanie przejazdu, w tym zabezpieczenie w odpowiedniegj ilosci piasku do
posypywania drogi na przejezdzie,

» oczyszczenie urzadzen odwadniajgcych,

» usuniecie z torow usypow i materiatow nawierzchniowych.

Roboty te powinny by¢é prowadzane z takim wyliczeniem, aby zostaty zakonczone
przed nastaniem warunkéw zimowych.
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Rozdziat VI.
Prowadzenie remontow toru

§ 45. Wykonywanie robét torowych

1.

Roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na specyficzny
charakter (praca na wolnej przestrzeni przy utrzymaniu jazd manewrowych, czeste
zmiany miejsca wykonywania i w réznych warunkach terenowych), wymagajg za-
chowania szczegdlnych srodkow ostroznosci i bezwzglednego przestrzegania prze-
pisdw bezpieczenstwa i higieny pracy.

Ze wzgledu na specyfike bocznicy wykonywanie obchodéw i diagnostyki toréw oraz
wszelkie naprawy i remonty toréw uzytkownik bocznicy powierza firmie zewnetrzne;j
na podstawie zawartych uméw cywilno-prawnych.

Remonty toru o zakresie przekraczajgcym naprawe biezgcg nalezy prowadzi¢ zgod-
nie z zasadami sztuki budowlanej i przestrzeganiem obowigzujgcych przepiséw.

Osoby kierujgce robotami powinny posiada¢ wiasciwe uprawnienia budowlane.

5. Zakres obowigzkow, odpowiedzialno$¢ poszczegodlnych uczestnikow procesu bu-

dowlanego wynika z postanowien ustawy — Prawo budowlane oraz wydanych na jej
podstawie rozporzgdzen wykonawczych.

Przed przystgpieniem do robdt, ktérych wykonywanie moze zagraza¢ bezpieczen-
stwu ruchu pojazdéw kolejowych lub os6b zatrudnionych na torze, nalezy miejsce
robot ostoni¢ zgodnie z postanowieniami Instrukcji sygnalizacji na bocznicy.

§ 46. Odbior wykonanych robét torowych

1.

2.

Odbioru ostatecznego po naprawie biezgcej, naprawie gtdbwnej oraz remoncie lub mo-
dernizacji bocznicy dokonuje sie w obecnosci przedstawiciela uzytkownika bocznicy.

Wartosci dopuszczalne odchytek w torach przy odbiorze ostatecznym po naprawie
biezgcej oraz po naprawie gtéwnej lub modernizacji bocznicy przedstawia Tabela 10.

Tabela 10. Kryteria oceny stanu podsypki

Predkosé Nieréwnosci Wichrowatoéc’; Odchytki szerokosci toru
[km/h] poziome pionowe na bazie 5m | poszerzenia| zwezenia gradient
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m]
Po naprawie biezgce;j:
40 | 20 | 20 | 18 | 12 | 8 | 3
Po naprawie gtéwnej lub modernizacji:
40 | 17 | 16 | 16 | 8 | 5 | 3
Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametrow
Réznica w | Réznice sagsied- Réznica luzu

Predkos¢ | wysokosci | nich strzatek na @A Y REZEMIED) REENED M el w stykach:
w stosunku do zna- | w stosunku do zna-

[km/h] potozenia | cieciwie 10 m kéw regulacji [mm] | kéw regulacji [mm] max/min.

tokéw [mm] [mm)] [mm]
Po naprawie biezgce;j:
40 | 12 | 14 | 20 | 20 | 5

Po naprawie gtéwnej lub modernizaciji:

40 | 10 | 12 | 20 | 20 | 5
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3. Dopuszcza sie przekroczenie ww. wartosci w ilosci nie wigkszej niz 5% liczby po-
miaréw na kazdym kilometrze odbieranego toru, pod warunkiem, ze nie przekracza-
ja one odchytek dopuszczalnych dla predkosci o 20 km/h mniejszych niz przewi-
dziane dla danych torow.

§ 47. Warunki bezpieczenstwa przy wykonywaniu robét na bocznicy

Roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na specyficzny
charakter wymagajg zastosowania szczegolnych srodkow ostroznosci i bezwzglednego
przestrzegania przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy.

1. Obowigzki kierownika robot:

1) wszystkie roboty nawierzchniowe muszg by¢ wykonywane pod osobistym nadzo-
rem kierownika robdt, ktéry jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom
bezpiecznych i higienicznych warunkéw pracy (bhp), wykluczajgcych zagrozenie
ich zdrowia i zycia;

2) kierownik robot jest obowigzany znac (poza przepisami dotyczgcymi sposobu wy-
konywania robot) rowniez postanowienia przywotanego na wstepie rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélny warunkéw prowa-
dzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz Instrukcji sygnalizacji na bocznicy;

3) kierownik robot jest obowigzany kazdorazowo, przed rozpoczeciem pracy, pouczy¢
pracownikow o zasadach bhp w zakresie prac przewidzianych do wykonania;

4) w celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczehstwem pracy, kierownik ro-
bot oddalajgcy sie nawet chwilowo z miejsca pracy, obowigzany jest wyznaczy¢
zastepce na czas swojej nieobecnosci, oraz powiadomi¢ o tym wszystkich pra-
cownikow wykonujgcych dane prace;

5) do zadan kierownika robot nalezy:

» organizowanie i prowadzenie robot zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
technicznymi oraz przepisami bhp,

» sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pracowni-
kéw zasad bhp,

sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narzedzi pracy,
wiasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robot,

» dopilnowanie stosowania przez pracownikow witasciwej odziezy ochronnej,
roboczej i sprzetu ochrony osobistg oraz uzytkowanie jej zgodnie z przezna-
czeniem.

Roboty torowe na bocznicy wykonywane sg bgdz z zamknieciem toru na caty czas
robét albo na pewne godziny dnia, albo bez zamkniecia toru, w normalnych prze-
rwach czasu miedzy przejSciami taboru. Kierownik robot powinien ustali¢ okres pra-
cy na torach bocznicowych w porozumieniu z kierownikiem zmiany.

Kierownik robdt podczas wykonywania robot torowych kontaktuje sie w miare po-
trzeb z kierownikiem zmiany osobiscie lub za pomocg telefonii komérkowe;.

Y VYV

2. Obowigzki pracownikéw:

1) wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowej
obowigzani sg znac oraz przestrzegac zasad i przepiséw bhp;
2) do obowigzku pracownikow nalezy;

> wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie
wydawanych w tym zakresie polecen i wskazowek kierownika robot,
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» dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymanie fadu
I porzgdku na stanowiskach pracy,

» uzywanie przydzielonej im odziezy ochronnej i roboczej oraz sprzetu ochrony
osobistej zgodnie z ich przeznaczeniem,
> uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp,

> powiadamianie kierownika robot o wypadkach przy pracy i zauwazonych za-
grozeniach dla zdrowia i zycia ludzkiego.

Maszyny i urzgdzenia techniczne;

1) maszyny i urzgdzenia techniczne, stosowane i wykorzystywane przy utrzymaniu
nawierzchni kolejowej, powinny pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym
zapewniac obstugujgcym bezpieczne i higieniczne warunki pracy,

2) maszyn i urzgdzenh nie odpowiadajgcych wymogom okreslonym w pkt 1, jak tez
maszyn i urzadzen uszkodzonych lub nie majgcych prawidtowych oston i przy-
rzgdow zabezpieczajgcych uzywaé nie wolno.

. Narzedzia pracy:

1) reczne narzedzia pracy powinny by¢é sprawdzane kazdorazowo przed ich uzy-
ciem, a w razie stwierdzenia uszkodzenia, ktérego pracownik sam nie jest w sta-
nie usungc¢, zwrocone kierownikowi robot;

2) narzedzi uszkodzonych oraz nie odpowiadajgcych normom i warunkom tech-
nicznym uzywac nie wolno;

3) narzedzia reczne o napedzie elektrycznym powinny by¢é poddawane okresowym
probom w zakresie ustalonym w Polskich Normach lub w dokumentacji technicz-
nej producenta,;

4) stan techniczny narzedzi elektrycznych nalezy sprawdzac¢ bezposrednio przed
ich uzyciem i w czasie czynnosci przygotowawczych do rob6t wykonywanych po-
za placem budowy.

§ 48. Prace tadunkowe i transportowe materiatéw

1.

Przy pracach transportowych nalezy stosowac¢ sie do postanowien przywotanego na
wstepie rozporzgdzenia Ministra Pracy i Polityki Spofecznej z dnia 14 marca 2000 r.
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych.

Zatadunek, wytadunek i transport materiatdw nawierzchniowych, zwtaszcza: szyn, pod-
ktadow, podrozjazdnic, czesci rozjazdow, wykonywac nalezy przy uzyciu sprzetu i urzg-
dzeh mechanicznych (zurawie, wciggarki, podnoséniki itp.), gwarantujgcych bezpie-
czenstwo zatrudnionych pracownikow.

W przypadkach szczegdlnych, czynnoéci te mogg by¢é wykonywane recznie, jednak
przy zastosowaniu narzedzi i sprzetu pomocniczego (legary, liny, wielokrgzki, klesz-
cze itp.). Przenoszenie przez pracownikow szyn i dzwigarow stalowych na ramio-
nach jest catkowicie zabronione.

Szyny, kierownice, odbojnice, podkfady, podrozjazdnice, czesci rozjazdow nie mogag
by¢ zrzucane na ziemie — nalezy je albo podnosi¢ i powoi opuszczac¢ z wysoko$¢ za
pomocg urzgdzen mechanicznych, lin itp. albo zsuwac po réwniach pochytych o ma-
tym pochyleniu (1:3) i przy wykorzystaniu urzgdzen mechanicznych.

Zatadunek i wytadunek materiatdw nawierzchniowych z bedacych w ruchu wago-
now, wozkoéw itp. srodkodw transportowych jest zabronione.
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Przewracanie (tzw. kantowanie) szyn, odbojnic, czesci rozjazdow itp. przy uzyciu
tomow wktadanych w otwory lub szczeliny tych elementéw jest zabronione. Do tego
rodzaju robét nalezy uzywac wytgcznie przystosowanego do tego celu sprzetu me-
chanicznego.

Przy recznym wytadunku podsypki z wagonéw w czasie ruchu sktadu roboczego

nalezy zachowac szczegodlne srodki ostroznosci, a przede wszystkim:

» kierownik robot jest obowigzany omowic i ustali¢ wspolnie z maszynistg i/lub kie-
rownikiem manewréw oraz pracownikami, warunki bezpieczenstwa pracy i sy-
gnalizaciji,

» W czasie wytadunku podsypki kierownik robot powinien iS¢ obok sktadu robocze-
go w takiej odlegtosci, aby byt dobrze widoczny przez maszyniste i/lub kierownika
manewrow i miat, w razie potrzeby, moznos¢ podania sygnatu D1 ,Stoj”.

. W chwili zatrzymania sktadu roboczego i podania przez maszyniste lub sygnaliste
sygnatu RP1 ,Bacznos¢”, pracownicy obowigzani sg niezwiocznie przerwaé prace
i zajg¢ najbardziej bezpieczne miejsce w wagonie.

. W czasie wytadunku podsypki z wagonow-platform, pracownicy znajdujgcy sie na
wagonach nie powinni znajdowac sie blizej niz 1 m od czota wagonu ani siada¢ na
Scianach wagonu podczas ruchu i postoju sktadu roboczego lub chwilowego odpo-

czynku na wagonie.

10. Predkosc jazdy sktadu roboczego nie moze przekraczac 5 km/h.

§ 49. Zabezpieczenie miejsca robot

Sposodb zabezpieczenia miejsca robot przedstawia Tabela 11.

Tabela 11. Zabezpieczenie miejsca robot.

Rodzaj wykonywanych robot

sposob zabezpieczenia
miejsca robot

Naprawa elementéw nawierzchni kolejowej
w torze lub rozjezdzie:

1) napawanie szyn i czesci rozjazdowych

z wytgczeniem iglic,

napawanie iglicy,

usuwanie sptywow z szyn i czesci rozjazdowych,
smarowanie ztgczek, rewizja komor tubkowych, do-
krecanie $rub i wkretéw

2)
3)
4)

sygnalista’
rozjazd zamkniety — sygnat D1 ,St¢j”

sygnalista

sygnalista

Wymiana pojedynczych szyn, czesci rozjazdowych i za-
mknie¢ nastawczych

tor lub rozjazd zamkniety — sygnat D1 ,St¢j”

Wymiana zigczek szynowych sygnalista

Wymiana podktadéw lub podrozjazdnic:

1) pojedyncza, sygnalista

2) ciggta tor lub rozjazd zamkniety — sygnat D1 ,Stoj”

Oczyszczanie podsypki

tor lub rozjazd zamkniety — sygnat D1 ,Stéj”

Uzupetnianie podsypki;

1) sposobem recznym
2) zwagonoéw kolejowych lub za pomocg maszyn dro-
gowych

sygnalista
tor zamkniety — sygnat D1 ,Stéj”

Odchwaszczanie torow

sygnalista

*)

Przeszkolona osoba z grupy pracownikéw wykonujgcych dang robote pod nadzorem kierownika robot.
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Rodzaj wykonywanych robot

Sposob zabezpieczenia
miejsca robot

Nasuwanie spetztych szyn i regulacja luzéw

tor zamkniety — sygnat D1 ,Stéj”

Poprawienie szerokosci toru na podktadach
(podrozjazdnicach)

sygnalista

Podbijanie toru lub rozjazdu z podnoszeniem:

1) przy uzycia ciezkich podbijarek (z nasuwaniem toru
lub rozjazdu),

2) lekkim sprzetem mechanicznym lub podbijakami
recznymi

tor lub rozjazd zamkniety — sygnat D1 ,St¢j”
sygnalista

Nasuwanie toru lub rozjazdu w planie

sygnalista

Regulacja zamkniecia nastawczego rozjazdu

sygnalista

Poprawienie szerokos$ci ztobkéw rozjazdu

sygnalista
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CZESC 2.
ROZJAZDY
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Rozdziat VII.
Rozjazdy

§ 50. Konstrukcja rozjazdéw

1. Na bocznicy CZW uzytkowane sg rozjazdy:
» zwyczajne Rz typu S42-205-1:9,
zwyczajne Rz typu S42-190-1:9,
zwyczajne Rz typu S49-205-1:9,
zwyczajne Rz typéw: S49-190-1:6,6, S49-190-1:7,5 i S49-190-1:9,
krzyzowe podwojne Rkpd typow: S49-190-1:6,6 i S49-190-1:9.
2. Rozjazd kolejowy to specjalna konstrukcja wielotorowa wykonana z szyn kolejo-

wych, ksztattownikéw stalowych oraz innych elementéw, ktora umozliwia przejazd
pojazdow kolejowych z jednego toru na drugi z okreslong predkoscig.

YV V VY

3. Rozjazd zwyczajny sktada sie z trzech podstawowych zespotow (blokow), tj.:

a) zwrotnicy, stuzgcej do kierowania zestawow kotowych pojazdu kolejowego z jed-
nego toru na drugi tor,

b) szyn tgczacych,

c) krzyzownicy z kierownicami i szynami tocznymi, stanowigcej przeciecie szyn
dwoch tordéw.

Na ponizszym rysunku (rys. 11.) przedstawiono, w formie schematu, budowe roz-

jazdu zwyczajnego, z zaznaczeniem jego zespotow (blokéw) oraz poszczegdlnych

czesci (elementdw) rozjazdowych.
Zespot zwrotnicy Zespot szyn fgczacych  Zespdt krzyzownicy

Rys. 11. Rozjazd zwyczajny:
1 —iglica prosta, 2 — iglica fukowa, 3 — opornica prosta, 4 — opornica tukowa,
5 — szyny fgczgce, 6 — szyny skrzydfowe, 7 — dziéb krzyzownicy, 8 — kierownice

4. Na bocznicy CZW elementy rozjazdéw potgczone sg ztgczami klasycznymi podpar-
tymi, a poszczegolne zespoty rozjazdéw przytwierdzone sg do podrozjazdnic drew-
nianych.

5. Rozjazdy na bocznicy CZW charakteryzujg sie nastepujgcymi cechami:

a) rodzajem rozjazdu — oznaczenia: Rz (rozjazd zwyczajny) i Rkpd (rozjazd krzyzo-
wy podwajny),

b) typem szyn — oznaczenia: S42 i S49,

c) promieniem tuku toru zwrotnego — oznaczenia: 190 i 205,

d) skosem rozjazdu, czyli tangensem kata nachylenia osi toru zasadniczego do stycz-
nej do tuku toru zwrotnego; skos rozjazdu jest wyrazany utamkiem: 1:6,6, 1:7,51i 1.9,

e) oznaczeniem kierunku zwrotnego rozjazdu: | — lewy, p — prawy,
f) oznaczeniem rodzaju zastosowanych iglic: s — sprezyste i ss — szynowo-sprezyste,
g) oznaczeniem zastosowanych podrozjazdnic: d — drewniane.
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Przykfad: rozjazd o oznaczeniu Rz S49-190-1:9p ss d, jest rozjazdem zwyczajnym
zbudowanym z szyn typu S49, o promieniu toru zwrotnego 190 metrow i skosie 1:9,
prawy z iglicami szynowo-sprezystymi na podrozjazdnicach drewnianych.

. Rodzaj i typ rozjazdow powinien by¢ dostosowany do standardu nawierzchni wyma-
ganego klasg toru oraz wymaganej predkosci na kierunek zwrotny (Tabela 12).

Tabela 12. Dopuszczalne predkosci na torze zwrotnym rozjazdu.

Dopuszczalna predkosé
pojazdu kolejowego na torze

promien tuku toru zwrotnego

: rozjazdu skos rozjazdu
zwrotnym rozjazdu (mj
[km/h]
v<40 300 -190 1:9

. Rozjazd krzyzowy podwajny z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu sktada sie z:
» czterech (4) zwrotnic (2 pary),

» dwdbch (2) krzyzownic podwdjnych

» dwdbch (2) krzyzownic zwyczajnych z kierownicami i szynami tocznymi.

Rys. 12a. Rozjazd krzyzowy podwéjny (Rkpd) — z iglicami wewnatrz czworoboku rozjazdu

=

Rys. 12b. Rozlazd krzyzowy podwéjny (Rkpd) — z |g||cam| na zewnatrz czworoboku rozjazdu

. Dla rozjazdéw nalezy stosowac rodzaje i grubosci warstw podsypki okreslone
w standardach konstrukcyjnych, odpowiadajgcych standardowi klasy toru, w jakim
rozjazdy sg wbudowane. Gérna powierzchnia warstwy podsypki na dtugosci zwrotni-
cy powinna by¢ 0,05 m ponizej gornej powierzchni podrozjazdnic.

. Wszystkie czesci zwrotnika i latarni powinny znajdowac sie poza skrajnig budowili.
Jezeli nie mozna tego osiggng¢ z powodu zbyt matej odlegtosci pomiedzy osiami to-
réw, zwrotnik powinien by¢ umieszczony poza torem sgsiednim, a jego ciegto odpo-
wiednio wydtuzone. Wszystkie rozjazdy powinny by¢ ponumerowane zgodnie z pla-
nem schematycznym bocznicy.

Numery rozjazdow nalezy nanie$¢ na wskaznikach zwrotnicowych, koziotkach zwrot-
nicowych lub umiesci¢ na osobnych tabliczkach.

10.Uzytkownik bocznicy moze podja¢ decyzje o nie zaopatrywaniu rozjazdéw we

wskazniki zwrotnicowe.

§ 51. Zwrotnice

1. Zwrotnica rozjazdu to jego czesc¢, zawierajgca elementy ruchome, umozliwiajgca

przejazd pojazdu kolejowego z jednego toru na drugi przy zachowaniu ciggtosci to-
kow szynowych.
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Zwrotnica w rozjezdzie zwyczajnym sktada sie z:

» opornicy prostej,

> iglicy tukowej,

> iglicy prostej,

» opornicy tukowej.

W zaleznosci od budowy iglic rozrézniamy nastepujgce rodzaje zwrotnic:

a) zwrotnice z iglicami sprezystymi — iglice w czesci ruchomej zwrotnicy sg wykonane
tylko z jednego profilu, ktorym moze by¢ zaréwno standardowy profil szyny lub pro-
fil specjalny; jesli wymagane jest przejscie z profilu specjalnego na profil szynowy,
ma to miejsce w przytwierdzonej na state czesci iglicy, a w przypadku zgrzewania,
zgrzeina jest rowniez umieszczana w przytwierdzanej na state czesci iglicy,

b) zwrotnice z iglicami szynowo-sprezystymi — iglice w ruchomej czesci zwrotnicy sg
wykonane z dwdch réznych profili, a przejscie i zgrzeina miedzy jednym i drugim
profilem znajduje sie w ruchomej czesci iglicy i zabezpieczona jest tubkiem
dwuotworowym.

= ’ ~xd
Rys. 13a. Zwrotnice z iglicami sprezystymi  Rys. 13b. Zwrotnice z iglicami szynowo-sprezystymi

§ 52. Zamkniecia nastawcze

1.

Zadaniem zamknie¢ nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawidtowego
potozenia iglic wzgledem opornic (iglicy przylegajgcej do opornicy i iglicy odsunietej
od opornicy). Zamkniecia te stuzg jednoczes$nie do nastawiania zwrotnicy

W celu umozliwienia przestawiania zwrotnic, a jednoczes$nie dla zapewnienia prawi-
dtowego przylegania iglicy do opornicy i niedopuszczenia do samoczynnego odsu-
niecia sie iglicy od opornicy pod naporem przejezdzajgcego taboru, stosuje sie m.in.
zamkniecia nastawcze hakowe i/lub suwakowe.

Zamkniecia nastawcze hakowe.

Zamkniecie nastawcze hakowe znajduje sie przy poczgtku iglic i umieszczone jest
zazwyczaj miedzy drugg i trzecig podrozjazdnicg (rys. 14a).
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Rys. 14a. Zamknigcie nastawcze hakowe.
Zamkniecie hakowe sktada sie z dwdch zespotéw zamkniec iglicowych, z ktérych
kazdy wbudowany jest przy iglicy, oraz ze Sciggu iglicowego ,p”. Kazdy zespét za-
mkniec¢ iglicowych (rys. 14b) sktada sie z haka HL lub HP oraz opérki OL lub OP.

tp

Rys. 14b. Zespot zamknigc iglicowych w zamknieciu nastawczym hakowym.
Hak przymocowany jest przegubowo jednym ramieniem do tapki iglicowej £ L lub £ P,
przytwierdzonej do iglicy, a drugim ramieniem RL lub RP (zwanym nastawczym) po-
tgczony jest ze sciggiem iglicowym P.
Opodrka OL, OP przymocowana jest do opornicy OPL i OPP.
Na jednym koncu $ciggu iglicowego, w miejscu jego potgczenia z ramieniem naped-
nym haka, osadzone jest przegubowo ciegto ,n”, ktore tgczy zamkniecie nastawcze
ze zwrotnikiem przy recznym nastawianiu zwrotnic.
Haki majg przylgi, ktére majg za zadanie ograniczenie ich ruchu obrotowego.
Haki przy zwrotnicach rozjazdow zwyczajnych oraz przy iglicach zewnetrznych roz-
jazdow krzyzowych podwojnych sg jednakowego ksztattu (rys. 14c), natomiast haki
przy iglicach wewnetrznych rozjazdéw krzyzowych podwodjnych majg ramiona na-

stawcze wygiete w doét (rys. 14d).
7‘1':1 _V] = E
() | |

1
: 4
o o} ilo ol
g OfL { lio of
S podprka

: — _ gt
Rys. 14c. Rys. 14d. Rys. 14e.

Zeby ramie nastawcze nie zwisato w swym tozysku, do stopki iglicy jest przymoco-

wana podporka, ktdéra rowniez stuzy do ograniczenia obrotu haka (rys. 14e).

Haki majg ograniczenie ruchu obrotowego, przy czym hak nowszej konstrukcji ma

przylge ,g9” wg rysunku 14e, a hak starszej konstrukcji przylge ,g” wg rysunku 14c.

35 lub 5!
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Dziatanie zamkniecia nastawczego hakowego w czasie przestawiania zwrotnicy:
» W potozeniu normalnym (rys. 14f) zwrotnica nastawiona jest na jazde w kierunku

>

prostym, iglica 12 jest dosunieta do opornicy, hak S2 w potozeniu korncowym
obejmuje czotowg powierzchnie opdrki 02; iglica 11 jest dosunieta, hak S1 opiera
sie stopkg o boczng powierzchnie slizgowg opdrki 01; w potozeniu tym iglica 12
jest przytrzymywana przy opornicy za pomocg haka S2, natomiast iglica 11 jest
odsunieta od opornicy,
catkowity przesuw preta napedowego mierzony przy tapkach iglicowych wynosi
210 mm + zapas do 10 mm i rozktada sie na 3 fazy ruchu iglic, z ktérych kazda
wynosi okoto 70 mm,
w fazie pierwszej (rys. 14q) iglica 11, przesuwajgc do opornicy Op1 za pomocg
Sciggu iglicowego oraz ramienia r2, wprawia w ruch obrotowy hak S2 wokét osi
tapki £2; hak ten schodzi z opdrki 02 i otwiera iglice 12; w czasie otwierania tej
iglicy, scigg iglicowy wraz z przegubami haka S1 i iglicg 11 przesuwa sie w lewo
ku swojej opornicy o 70 mm,

Potozenie normalne | faza — (0-70 mm)

Op,

Rys. 14g.
hak S; przesunat sie réwniez o tylez milimetrow wzdtuz powierzchni opoérki O,, natomiast
iglica I, nie ruszyta sie z miejsca,

Op; /I.,

035’1_‘ . E 71 2 »

Rys. 14h. Rys. 14i.

w fazie drugiej (rys. 14h) obie iglice wraz ze Sciggiem iglicowym réwnoczesnie
przesuwajg sie w lewo o 70 mm, przy czym iglica lewa catkowicie dosuwa sie do
opornicy, a iglica prawa odsuwa sie od swojej opornicy o 70 mm; w tym czasie
hak S2 przesunat sie wzdtuz powierzchni slizgowej opérki O2, hak S1 przesunat
sie wzdtuz opdrki O1, zatrzymujgc sie swoim koncem przy krawedzi oporki,

w fazie trzeciej (rys. 14i) hak S1 wykonuje ruch obrotowy, obejmujgc opérke O1,
przez co zostaje zamknieta iglica lewa, natomiast iglica prawa 12 odsuwa sie
o dalsze 70 mm od opornicy Op2 tak, ze catkowita odlegto$¢ przesuwu od opor-
nicy mierzona wzdtuz fapki wynosi 140 mm. Scigg iglicowy w tym czasie przesu-
nat sie 3 razy po 70 mm, czyli w sumie 210 mm,

odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy, mierzona na osi oporki hakowej, powinna
wynosi¢ 140+10 mm; odlegtosc¢ ta nie moze by¢ wieksza niz 170 mm.

Zamkniecie hakowe jest rozpruwalne, to znaczy, ze przy jezdzie po zwrotnicy na-
stawionej do innej jazdy, zwrotnica moze by¢ przestawiona przez kota pojazdu pod-
czas ruchu w kierunku zbieznym (od krzyzownicy ku zwrotnicy) bez uszkodzenia
konstrukcji zamkniecia nastawczego.
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Zamkniecia nastawcze suwakowe.

Zamkniecie nastawcze suwakowe w rozjazdach zwyczajnych znajduje sie na po-
czatku iglic i jest umieszczone pomiedzy drugg i trzecig podrozjazdnica, liczgc od
styku przediglicowego (rys. 15a).

1 4 o 10

.._.:._4;
L

Rys. 15a. Zamkniecie nastawcze suwakowe rozjazdu zwyczajnego.
(V) — droga oporowa, (Z) skok iglicy,
1 — Drazek suwakowy Dsb 14, 2 — Klamra zamka Krb 3a, 3 — Oporka zamka Ozb 12, 4 — Sworzen
Swb 1a, 5 — Sworzen zabezpieczajgcy Swb 6, 6 — Sruba zabezpieczajgca (bezpieczenstwa) Szb 5,
7 — Tulejka mimosrodowa TIb 1, 8 — Tulejka centryczna Tib 2, 9 — Zawleczka 6,3x60, 10 — Zawleczka
5x26, 11 — Ptytka zabezpieczajgca Pza 7, 12 — Sruba z nakretkg Sra 6, 13 — Zawleczka 6,3x35,
14 — Pierscien sprezysty Pds 21a, 15 — Zawleczka 4x50, 16 — Osfona zamka Osb?.
Zamkniecie nastawcze suwakowe skfada sie z dwoch zespotow zamkniec iglicowych
oraz z suwaka iglicowego, ktéry jednoczesnie jest sciggiem iglicowym (rys. 15a i 15b).
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Rys. 15. Zespot zamkniecia suwakowego
b — widok z boku, ¢ — widok z gory,
1 — klamra, 2 — suwak, 3 — prowadnica, 4 — $ruby przytwierdzajgce prowadnice, 5 — gfowica klamry,
6 — Sruba oporowa, 7 — pokrywa klamry.
Kazdy zespot zamknie€ suwakowych sktada sie z dwoch zasadniczych czesci:
» prowadnicy (3) przymocowanej do opornicy,
» klamry (1) przymocowanej do iglicy.
Obydwa zespoty wspétpracujg z jednym wspolnym suwakiem iglicowym.
Prowadnice sg mocno przytwierdzone dwiema srubami do szyjki opornic od strony
zewnetrznej toru i stuzg do prowadzenia suwaka iglicowego i klamer.
Klamry sg osadzone przegubowo na stopkach iglic za pomocg sworzni i podczas prze-
suwu suwaka iglicowego w prowadnicach mogg swobodnie odchyla¢ sie w bok, nie
hamujgc ruchu suwaka, bowiem gtowica klamry, naciskana sko$ng krawedzig wyciecia
suwaka iglicowego, wchodzi w to wyciecie lub jest wypierana druga, skosng krawedzia.
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Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic za pomocg klamer i prze-
nosi ruch nastawczy napedu zwrotnicowego na iglice.

Otwory sworzniowe sg wyposazone w tulejki mimosrodowe (rys. 15c).
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Rys. 15d. Tulejki mimosrodowe.

Tulejki mimosrodowe sg to pierscienie ze stali hartowanej lub tworzywa sztucznego,
rozciete w grubszej czesci. Grubosc¢ pierscienia w cienszym miejscu wynosi 2,5 mm
z przeciwlegtej zas strony, gdzie pierscien jest rozciety 5,5 mm. Tulejki te umozliwia-
ja w prosty sposéb, w razie natychmiastowej potrzeby regulacje luzu miedzy oporni-
cqg iiglica, co dokonuje sie poprzez odpowiednie pokrecenie tulejki w otworze iglicy.

Zamkniecie nastawcze suwakowe w rozjaz-
dach krzyzowych podwojnych sktada sie z 2
zespotdw zamkniec, z ktérych kazdy obejmuije:
dwie (2) prowadnice, dwie (2) klamry ze
sworzniami, jeden (1) suwak iglicowy z dwoma

(2) srubami zabezpieczajgcymi (bezpieczen- xon )\
stwa) i dwa (2) dragzki sprzegowe do sztywne- —_— = f,,," =
go potgczenia iglic. - e

B ) 2 T - L iy | / 11 4\le \ 5

P

PavItel

Rys. 16a. Zwrotnica rozjazdu krzyzowego podwdjnego

\vrouzsat

Rys. 16b. Zamkniecie nastawcze suwakowe w rozjaz- ) ——
dach krzyzowych podwdjnych ‘ 2
1, 2 — prowadnica zamka, 3 — drgzek suwakowy, =15
4 — klamra zamknieta, 5 — ciegno, 7 — fapka, " 2 A N—_—
8 — koziotek odlewany, 9 — wkret, 10 — podrozjazdnica ) ]

Przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych z zamknieciami suwakowymi przy iglicach
wewnetrznych, wymagane sg odmienne zamkniecia suwakowe ze wzgledu na ogra-
niczone mozliwoéci konstrukcyjne, totez iglice Srodkowe wyposazone sg w zamknie-
cia suwakowe, natomiast iglice skrajne sg sztywno potgczone z przynaleznymi igli-
cami tukowymi za pomocg dodatkowych pretow iglicowych.

Przy takim zamknieciu suwak iglicowy jest krétszy od suwakow innych rozjazdéw,
a prowadnice sg umocowane skosnie w stosunku do opornic, ze wzgledu na uzycie
prostego suwaka iglicowego.
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Podczas przektadania zwrotnicy dokonywane jest nie tylko przesuniecie iglic, lecz
rownoczesnie ich zamkniecie za pomocg klamer. Przesuw suwaka iglicowego w cza-
sie otwierania iglicy dosunietej powoduje zaskoczenie gtowicy klamrowej w jego
skosne wyciecie i wspolne przesuwanie gtowicy wraz z iglicg do potozenia konco-
wego. Przy zamykaniu iglicy, w momencie przechodzenia gtowicy klamrowej poza
prowadnice, nastepuje wypchniecie klamry z wyciecia suwaka i oparcie jej o skosne
obrzeze prowadnicy. Moment ten jest poczatkiem zamykania iglicy dosunietej do
opornicy. Dalszy bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw jego ptaszczyzny
zamykajgcej, zwanej ,drogg oporowg klamry”, po gtowicy klamry.

Suwak iglicowy ma w pewnej odlegtosci od obu koncoéw ptaszczyzny oporowe
(rys. 17) ze skosnymi wycieciami i wystepami, ktorych wymiary odpowiadajg scisle
wymiarom gtowicy klamry. W obu koncach suwaka iglicowego wydrgzone sg dwa
otwory. W jeden z otwordw skrajnych suwaka wchodzi pret napedny zwrotnicy. Spe-
cjalne urzadzenie, ktore jest czescig sktadowg suwaka, ogranicza jego skok i w ten
Sposob zapobiega catkowitemu wysunieciu sie suwaka z prowadnic.

W starych typach rozjazdéw stosowane sg oporki i Sruby, natomiast w rozjazdach
nowych typdw uzywa sie wytgcznie $rub. Srube wktada sie w otwér suwaka, gtéwka
do géry, a od dotu nakreca sie nakretke zabezpieczong przed odkreceniem za po-
mocg nitu, oraz rozwiedziong zawleczkg. Podczas montazu zamkniecia nalezy
sprawdzic¢ czy sg prawidtowo zatozone i zabezpieczone Sruby bezpieczenstwa oraz
Sruby tgczgce obie czesci drgzka suwakowego.
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Rys. 17. Suwak iglicowy:
a) ze $rubg bezpieczeristwa, b) z opdrkg suwaka, Cc) ze sworzniem bezpieczen-
stwa.
Dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego dzieli sie na trzy fazy, roztozone na
dtugosci przesuwu suwaka iglicowego, wynoszacej 220 mm (rys. 18).
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Rys. 18. Przebieg dziatania zamkniecia suwakowego
a — pofozenie normalne w przekroju poprzecznym w planie zwrotnicy, b — pierwsza faza dziatania,
¢ — druga faza dziatania, d — trzecia faza dziatania
W potozeniu normalnym (rys. 18a) iglica I; przylega do opornicy Op;, iglica zas |,
jest odsunieta od opornicy Op, 0 160 mm.
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W pierwszej fazie (rys. 18b) — od 0 do 70 mm skoku suwaka — nastepuje czesciowe
dosuniecie iglicy I, w kierunku opornicy Op, z odlegtosci 150 mm do 80 mm.

W tym czasie przy iglicy 1; gtowica klamry wchodzi w wyciecie suwaka iglicowego
wskutek nacisku wywieranego przez skosny zgb suwaka (rys. 18a). Przy 70 mm
skoku suwaka iglica I; jest juz przygotowana do odsuwania sie od opornicy Op;.

W drugiej fazie (rys. 18c) — od 70 mm do 150 mm skoku suwaka iglicowego — obie
klamry przesuwaijg sie jednoczesnie w kierunku opornicy Opa, przy czym iglica I, od-
suwa sie na odlegtos¢ 80 mm od opornicy Op;, natomiast iglica I, dosuwa sie cat-
kowicie do opornicy Op, kornnczgc swoj przesuw.

W trzeciej fazie (rys. 18d) — od 150 mm do 220 mm skoku suwaka iglicowego — igli-
ca l; odsuwa sie o dalsze 70 mm od opornicy Op; i znajduje sie od niej w przepiso-
wej odlegtosci 150 mm.

W tym samym czasie nastepuje przyleganie i zamykanie iglicy I, do opornicy Opa,
wskutek wyparcia gtowicy klamry przez skosne wyciecie w suwaku i oparcia gtowicy
na skosnym zewnetrznym obrzezu prowadnicy (rys. 18d).

Zamek nastawczy suwakowy moze ulegac rozpruciu w razie jazdy taboru w kierunku
od krzyzownicy do zwrotnicy.

. KrzyZzownice i kierownice.

Krzyzownica umozliwia swobodny przejazd w jednym poziomie kot pojazdu kolejo-
wego przez miejsce krzyzowania sie szyn.

Zespot krzyzownic w rozjezdzie zwyczajnym skfada sie z (rys. 19):

» krzyzownicy zwyczajnej,

» dwoch kierownic,

» dwdch szyn tgczacych.

Szyna toczna . Szyna skrzydiowa
Kierownica

Krzyzownica [ . Dziéb

I i
leroupie, _ Gardziel \
Szyng o0 krzyzownicy

Szyna skrzydiowa

Rys. 19. Krzyzownica i kierownica.

KrzyZzownica zwyczajna sktada sie z dziobnicy, dwoch szyn skrzydtowych i dwdch

szyn tocznych z kierownicami. Wewnetrzne toki szynowe przecinajgcych sie torow

w Krzyzownicy tworzg dziobnice, ktéra skfada sie z dzioba i szyn dziobowych. Dziob

krzyzownicy jest to srodkowy element krzyzownicy tworzgcy przednig czes¢ dziobni-

cy. Kierownica wraz z szyng toczng oraz elementami mocujgcymi tworzy tzw. urzg-

dzenie kierownicy.

Rodzaje krzyzownic i ich wystepowanie w poszczegolnych rozjazdach:

a) krzyzownice zwyczajne — stosowane w rozjazdach zwyczajnych, tukowych, krzy-
zowych z iglicami w granicach czworoboku i skrzyZzowaniach toréw,

b) krzyzownice podwdjne — stosowane w rozjazdach krzyzowych podwdjnych z igli-
cami w granicach czworoboku,

d) krzyzownice trzykrotne — stosowane w rozjazdach krzyzowych podwdéjnych z igli-
cami na zewnatrz czworoboku.

Szyny o specjalnym profilu wraz z szynami tocznymi, utozone naprzeciw dzioba krzy-

zownicy, tworzg kierownice, stuzacg do bezpiecznego przeprowadzenia zestawu ko-

towego przez obszar krzyzownicy, w ktérym wystepuje nieciggtos¢ tokéw szynowych.
Obszar ten znajduje sie miedzy tzw. gardzielg a ostrzem dzioba krzyzownicy.
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Zestaw kotowy, przechodzgc przez krzyzownice, ociera sie wewnetrzng powierzch-
nig obrzeza o boczng powierzchnie kierownicy i dzieki temu nastawia obrzeze dru-
giego kota zestawu kotowego we wiasciwym kierunku. Dzieki temu krzyzownice
zwyczajne nie majg odcinkow pozbawionych prowadzenia zestawdw kotowych.

§ 53. Zakres i sposéb wykonywania ogledzin rozjazdéw

1.

Ogledzin rozjazdow dokonujg osoby, spetniajgce warunki okreslone w § 5 ust. 6 ni-

niejszej instrukcji.

Ogledzin lezgcych w torach bocznicowych rozjazdéw nalezy dokonywac:

1) co najmniej dwa (2) razy w tygodniu,

2) na zarzadzenie Uzytkownika bocznicy ogledziny rozjazdéw mogg by¢ wykonane
w dodatkowych terminach.

Rozjazdy na bocznicy podlegajg ogledzinom, ktére przeprowadza sie¢ wzrokowo

w celu stwierdzenia czy nie wystepuja:

1) czesci pekniete, wykruszone lub uszkodzone;

2) inne usterki lub odksztatcenia grozgce naruszeniem prawidtowego dziatania roz-
jazdow lub urzgdzen nastawczych.

Podczas ogledzin nalezy sprawdzac¢ stan:

1) ogdlny rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w porzadku i czystosci, a szcze-
golnie ztobkéw w krzyzownicy i kierownicach oraz wolnych przestrzeni miedzy
iglicami a opornicami;

2) iglic — ze szczegdlnym uwzglednieniem czy nie majg peknie¢ i wyszczerbien za-
grazajgcych bezpieczenstwu ruchu;

3) opornic, kierownic, krzyzownic ze szczegdélnym uwzglednieniem dziobow, szyn
tgczacych, a takze potgczen spawanych i ztgczy izolowanych;

4) podrozjazdnic (czy nie wystepujg ztamania, pekniecia lub inne uszkodzenia) oraz
stan wtasciwego podbicia i obsypania podsypka;

5) Sciggow iglicowych pretow nastawczych, oporek iglic, rozporek, sworzni, ztgczek,
zawleczek, nitdw, przytwierdzen czesci rozjazdowych do podrozjazdnic, stan pota-
czenh srubowych oraz prawidtowos¢ zatozenia pokryw na zamkniecia nastawcze;

6) smarowania elementéw trgcych w rozjezdzie oraz oczyszczenia zwrotnic;

7) przylegania iglic do opornic;

8) dokrecenia srub i wkretow;

9) przymocowania i dziatania zamknie¢ i urzgdzen nastawczych, napeddéw zwrotnic
i krzyzownic,

10)wskaznikow zwrotnicowych i wykolejnicowych oraz prawidtowosc¢ ich ustawienia
w stosunku do potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy,

11)ogdiny urzadzen sterowania ruchem kolejowym wspotpracujgcych z rozjazdem,
tzn. czy nie sg one uszkodzone oraz czy znajdujg sie na wtasciwym miejscu,

12)oznakowania ukresow.

UWAGA: czynnoSci, wymienione w punktach 6, 7, 9 i 10 w razie potrzeby wykony-
wac nalezy przektadajgc zwrotnice.
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§ 54. Rejestracja wynikéw ogledzin rozjazdu

1.

Do dziennika ogledzin rozjazdow, poza informacjami o dokonanych ogledzinach i czyn-
nosciach utrzymaniowych, wpisuje sie réwniez wyniki wykonanych napraw rozjazdow.

Jesli w wyniku ogledzin nie stwierdzono usterek i brakow, wynik ogledzin odnotowu-
je sie wzdtuz rubryk dziennika ogledzin rozjazdéw wpisujgc formute: ,rozjazd w po-
rzgdku”, a osoba dokonujgca wpisu sktada wtasnoreczny podpis, po czym podkresla
zapis przez catg szerokosc¢ wszystkich rubryk, dla oddzielenia go od kolejnego zapisu.

Jezeli stan rozjazdow moze zagrazaC bezpieczenstwu jazd manewrowych, to osoba
sprawdzajgca rozjazdy ostania miejsce niebezpieczne sygnatami, zgodnie z postano-
wieniami Instrukcji sygnalizacji na bocznicy, po czym zapisuje w dziennika ogledzin
rozjazdéw zauwazone braki lub usterki.

W razie stwierdzenia usterek, osoba przeprowadzajgca ogledziny zgtasza ich wy-
stgpienie Wiascicielowi bocznicy.

§ 55. Zgtaszanie wykonania ogledzin i prowadzenie dziennika ogledzin rozjazdéw

1.

2.

Dokonujgcy ogledzin rozjazdéw powinien przed ich rozpoczeciem zapoznac sie
z poprzednimi zapisami w dzienniku ogledzin rozjazdéw oraz z meldunkami otrzy-
manymi od innych pracownikow.

Jesli dokonujacy ogledzin rozpoczynajgc prace stwierdzi, ze wpisane uprzednio do
dziennika ogledzin rozjazddéw usterki nie zostaty usuniete, powinien powtérzy¢ zapis
o koniecznosci ich usuniecia oraz powtornie powiadomi¢ Uzytkownika bocznicy.

W razie otrzymania w trakcie ogledzin zawiadomienia o uszkodzeniu lub nieprawi-
dtowym czy niedoktadnym dziataniu rozjazdéw, dokonujgcy ogledzin, po sprawdze-
niu tych informacji, dokonuje odpowiedniego zapisu w dzienniku ogledzin rozjazdow.

O zgtoszonych lub spostrzezonych uszkodzeniach i niedoktadnosciach dziatania
rozjazdow dokonujacy ogledzin zawiadamia niezwtocznie Uzytkownika bocznicy,
odnotowujgc ten fakt w rubryce 5. dzienniku ogledzin rozjazdow,

. Dokonujacy ogledzin obowigzany jest jednoczesnie sprawdzi¢ czy w danym przy-

padku nie zachodzi potrzeba zabezpieczenia (ostoniecia) sygnatami miejsca, w kto-
rym usterka zostata stwierdzona, a jesli tak, czy zostato to wykonane.

§ 56. Zakres i spos6b dokonywania badania technicznego rozjazdu

1.

Badanie techniczne obejmuje stan techniczny wszystkich czesci konstrukcyjnych
i uktadu geometrycznego rozjazdow, sprawnosci ich dziatania, stanu utrzymania
oraz pomiaru szerokosci toru, niwelety i zZtobkow w miejscach wskazanych w arku-
szu technicznego badania (metryce) rozjazdu.

Szczegotowy zakres badania technicznego rozjazdéw obejmuije;

1) badanie ogdlnego stanu rozjazdu w ramach ktérego nalezy:
a) wykonac czynnosci nalezgce do ogledzin rozjazdu, wymienione wyzej w § 53
ust. 2 pkt 1-12,

b) dokonaé sprawdzenia witasciwego potozenia rozjazdu w planie w stosunku do
osi toru i sgsiednich rozjazdéw oraz w profilu,

c) dokona¢ doktadnych pomiaréw szerokosci toru i ztobéw oraz przechytki toru
w miejscach podanych w arkuszu badania technicznego rozjazdu,
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2)

3)

d) w miejscach pomiaru szerokosci toru dokonac¢ pomiaru przechyiki, przy czym
odchylenia od przepisowego wzajemnego potozenia obu tokéw w rozjezdzie
nie powinny przekracza¢ 5 mm; stwierdzone przekroczenia nalezy odnotowac
w dzienniku ogledzin rozjazdéw oraz w arkuszu badania technicznego rozjaz-
du jako usterki wymagajgce usuniecia;

e) przy pomiarach przechyiki analizowa¢ czy nie nastgpito przekroczenie do-
puszczalnej wichrowatosci toru, a stwierdzone przekroczenie wartosci do-
puszczalnych rowniez odnotowac jako usterki wymagajgce usuniecia,

f) sprawdzi¢ stan przytwierdzen rozjazdéw do podrozjazdnic oraz stan wszyst-
kich potgczen Srubowych,

g) Sprawdzic stan podrozjazdnic, ich podbicie i obsypanie podsypka,

h) sprawdzi¢ i pomierzy¢ petzanie rozjazdu lub jego czesci;

badanie stanu zwrotnic, podczas ktérego nalezy sprawdzic:

a) czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione Iub
uszkodzone w inny sposob oraz czy powierzchnie toczne iglic i opornic lezg
w jednym poziomie,

b) czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza dopuszczalnego zuzycia,

c) przyleganie iglic do opornic — czy luz miedzy iglicg a opornicg w ostrzu iglicy
nie przekracza 1,0 mm,

d) przyleganie iglic do opdrek iglicowych — czy luz miedzy iglicg a opdrkami igli-
cowymi nie przekracza 2 mm,

e) przyleganie iglic do ptyt slizgowych — luz miedzy stopkg iglicy a powierzchnig
Slizgowg nie moze przekracza¢ 2 mm, na nie wiecej niz 50% ptyt slizgowych,

f) stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania podkfadek
i tozysk w ptytach, w przypadku wystgpienia watpliwosci co do wtasciwego
zamocowania iglicy w osadzie czopowej nalezy zarzadzi¢ zdemontowanie
iglicy celem doktadnego sprawdzenia osady,

g) stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic sprezystych, odchy-
lenie od potozenia srodkowego czopa przeciwpetznego oraz stan zgrzewu
iglicy z szyng fgczaca,

h) czy iglice nie wykazujg nadmiernych oporoéw przy przestawianiu, jesli tak do-
konaé pomiaru tych oporow,

i) czy iglice nie majg ruchéw w kierunku pionowym w osadach czopowych i na
ptytach slizgowych,

]) czy wielko$¢ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich potozeniach jest
jednakowe i miesci sie w granicach dopuszczalnych tolerancji,

k) czy odlegtosc¢ iglicy odsunietej od opornicy (w miejscu przejscia od petnego
profilu iglicowego do czesci obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm;

badania zamknie¢ nastawczych, podczas ktérych nalezy sprawdzi¢:

a) czy styki przediglicowe lezg na jednej prostej prostopadtej do osi toru, a odle-
gtosci poczatku iglic od styku przed iglicowego sg zgodne z wymaganymi,

b) czy w zamknigciach hakowych sworznie tgczgce hak z iglicg i $ciggiem iglico-
wym, a w zamknieciach suwakowych — sworznie tgczgce klamre z iglicg sg za-

bezpieczone zawleczkami oraz czy wszystkie sworznie bezpieczenstwa sg za-
nitowane i czy nie wystepujg nadmierne luzy w potgczeniach sworzniowych,
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4)

c)

d)

f)

9)
h)
i)
)

K)

czy zwrotnica zamkniecia suwakowego lekko sie przektada (przyczyng du-
zych oporow mogg byC przekrzywione wzgledem siebie czesci skladowe
zwrotnicy lub brak prostopadtosci przytwierdzenia prowadnic; zamkniecia su-
wakowe powinny by¢ smarowane olejem biodegradowalnym),

stan potgczen izolowanych drgzkéw suwakowych,

przyleganie iglicy dolegajgcej do opornicy (blaszka o grubosci 1 mm wiozona
pomiedzy iglice a opornice na wysokosci ostrza iglicy nie powinna dac¢ sie
wyciggnac), natomiast stwierdzony luz 1-3 mm nalezy usungc¢ w przeciggu 24
godz.,

prawidtowos¢ przylegania haka lub gtowicy klamry do opérki zamkniecia
(prowadnicy), wktadajgc miedzy gtowice a prowadnice drgzek stalowy, ktérym
odsuwa sie klamre od prowadnicy — wytworzony w ten sposob luz nie powi-
nien by¢ wiekszy niz 3 mm, a jesli odsuniecie jest wieksze niz 3 mm to luz na-
lezy wyréwnac za pomocg tulejki mimosrodowej,
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Rys. 20. Badanie prawidtowosci przylegania haka do oporki przy uzyciu drgzka stalowego
a) drazek stalowy, b) miejsce wkiadania haka miedzy hak a oporke.

stan wspodtdziatania zamknie¢ zwrotnicowych i zwrotnic z urzgdzeniami ste-
rowania ruchem kolejowym (srk),

czy odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy jest jednakowa po obu stronach
zwrotnicy i jest zachowana jej przepisowa wielkos¢ (140, 150 lub 160 mm
w zaleznosci od rodzaju zamkniecia),

dziatanie sprzezen zamknie¢ nastawczych,

czy dtugosci $ciggdw iglicowych, drgzkdéw suwakowych i pretow nastawczych
sg prawidtowe,

stan przytwierdzenia oporek i prowadnic zamknie¢ zwrotnicowych;

o[
| -

badanie krzyzownic, podczas ktérego nalezy sprawdzac i mierzyc:

a)

b)

c)
d)

e)

f)
g)

h)

stan dzioba i szyn skrzydtowych oraz wielkosc¢ ich zuzycia w miejscach charak-
terystycznych (poczatek dzioba oraz w miejscach zatomu profilu podtuznego).

stan wktadek i Srub w krzyzownicy,
stan i wielkos¢ zuzycia kierownic,

stan wkfadek i sSrub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowan
kierownic do koziotkdéw i ptyt zebrowych,

szeroko$¢ toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy,

szerokosc i glebokos¢ ztobkéw w krzyzownicy i przy kierownicach oraz wiel-
kos¢ sptywdw metalu w dziobie i szynach skrzydtowych,

prawidtowe potozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia krzyzownicy
i kierownic do podrozjazdnic i podktadek oraz stan przekfadek,

prostoliniowos¢ wzajemnego potozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn
skrzydtowych;
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5) badanie toréw tgczacych w rozjazdach i potgczeniach rozjazdowych, w trakcie
ktorego nalezy sprawdzic:
a)szerokosc¢ toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego,
b)stan szyn tgczacych, tubkdw i $rub tubkowych lub potgczen spawanych,
c) stan przytwierdzenia szyn do podrozjazdnic (podktadow);

6) pomiaru szerokosci torow i ztobkow w krzyzownicy nalezy dokonywa¢ w miej-
scach podanych w arkuszach badania technicznego rozjazdow.

§ 57. Rejestracja badan technicznych rozjazdow

1.

Wyniki przeprowadzanych badan technicznych rozjazdow rejestruje sie w dzienniku
ogledzin rozjazdow.

Wyniki badania technicznego rozjazdéw, wykonane w ramach corocznej okresowej
kontroli stanu technicznego obiektu budowlanego, zapisuje sie w arkuszu badania
technicznego rozjazdu oraz w odrebnym protokale.

Pomiaru szerokosci toréw nalezy dokonywaé¢ w miejscach wskazanych w arkuszach
badania technicznego rozjazdu, a w dzienniku ogledzin rozjazdéw zapisywac tylko
wymiary szerokosci przekraczajgce dopuszczalne odchylenia.

Wymiary przekraczajgce dopuszczalne odchytki od wymiaréw zasadniczych nalezy
w arkuszu badania technicznego rozjazdu podkresli¢ na czerwono.

Stwierdzone podczas badania technicznego usterki, zagrazajgce bezpieczenstwu
ruchu pojazdow kolejowych, powinny by¢ natychmiast usuniete, inne usterki powin-
ny by¢ usuniete mozliwie najpredzej. Usuniecie usterek powinno by¢ odnotowane
w arkuszu badania technicznego danego rozjazdu przez osobe usuwajgcy te usterki
lub kierujgca ich usunieciem.

§ 58. Konserwacja i naprawy biezgce rozjazdu

1.

2.

3.

O zakresie naprawy biezgcej i terminie jej wykonania decydujg usterki i uszkodzenia,
stwierdzone w czasie ogledzin i badan technicznych rozjazdu.

Usterki i uszkodzenia majgce wptyw na bezpieczenstwo ruchu powinny by¢ usuwane
niezwtocznie. Pozostate usterki powinny by¢ usuwane w ramach napraw biezgcych.

Orientacyjne zakresy rob6t poszczegdlnych napraw przedstawia tabela 13:
Tabela 13. Zakresy robét poszczegdlnych napraw.

Rodzaj naprawy

Zakres robot — X
naprawa biezgca konserwacja

Dokrecanie srub i wkretow w sposéb ciggty tylko obluzowanych

w duzym zakresie nawet dla
Poprawianie szerokosci toru| wymiaréw w gérnych warto$ciach
dopuszczalnych tolerancji

tylko przy przekroczeniu
dopuszczalnych toleranciji

Usuniecia sptywow przez

szlifowanie wg potrzeb wg potrzeb

Regulacja zamknieé
nastawczych oraz odpetztych|jako robota kontrolno-zapobiegawcza
iglic i opornic

przy stwierdzeniu przekroczenia
dopuszczalnych toleranciji

Regulacja rozjazdéw

w planie w sposoéb ciggly na odcinku odksztatcenia
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Rodzaj naprawy

Zakres robot

naprawa biezagca konserwacja
Podnoszenie rozjazdu W SposSb ciaat pojedyncze podrozjazdnice
z podbiciem podrozjazdnic P agly obluzowane
Wymlan,a p Oje.d ynczych wg potrzeb tylko ztagcza
czesci rozjazdu
Naprawa krzyzownic regeneracja przez napawanie nie
Poprawa odwodnienia .
X tak nie
rozjazdu

§ 59. Kryteria wymiany rozjazdu i jego czesci skladowych

1.

Potrzebe wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowej ze wzgledu na stopien zuzy-
cia wnioskuje osoba posiadajgca uprawnienia budowlane, dokonujgca rocznego
przegladu stanu technicznego bocznicy.

Planowa wymiana rozjazdow jest uwarunkowana nastepujgcymi czynnikami:

a) zuzyciem czesci rozjazdowych i podrozjazdnic,

b) nie dajgcymi sie usung¢ odksztatceniami trwatymi wiekszosci czesci rozjazdowych,

c) nadmiernie zuzytymi osadami czopowymi rozjazdu z jednoczesnym znacznym
(ponad 4mm) zuzyciem koncow iglic i szyn tgczgcych.

Krzyzownice nalezy wymieni¢ w przypadku nadmiernego zuzycia, pekniecia dzioba
lub szyn skrzydtowych, rozptaszczenia dziobow i szyn skrzydtowych, rozptaszczenia
szyn, nadmiernego znieksztatcenia profilu (nie dajgcego sie wyréwnac przez napawa-
nie) lub trwatego odksztatcenia w ptaszczyznie poziome;.

Powodem wymiany zwrotnicy lub potzwrotnicy moze by¢é nadmierne zuzycie lub
uszkodzenie iglic, rozptaszczenie opornic, pekniecia ptyt podiglicowych.

Koniecznos¢ nieplanowej wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowej zachodzi
w przypadku uszkodzenia bgdz zniszczenia rozjazdu wywotanego np. wykolejeniem
taboru oraz w razie wykrycia nastepujgcych uszkodzen i wad czesci sktadowych lub
akcesoriow rozjazdowych:

a) pekniecie iglicy, opornicy lub szyny tgczacej,

b) wyszczerbienie iglicy, przy ktorym zachodzi niebezpieczenstwo najechania obrze-
za kota przez iglice na opornice lub moggce spowodowac pekniecie iglicy.

c) pekniecie elementow potaczenia lub spawu iglicy z szyng tgczaca,

d) w suwakowym zamknieciu nastawczym: pekniecie klamry, prowadnicy, drgzka
suwakowego lub innych elementdéw, brak bolca, sruby lub opdrki ograniczajgce;j
przesuw suwaka, zdarcie gwintow srub przymocowujgcych prowadnice zamkniec
nastawczych do opornic,

e) uszkodzenie urzgdzen usztywnienia iglic oraz zamknie¢ nastawczych niewrazli-
wych na petzanie iglic.

f) pekniecie krzyzownicy (dzioba lub szyny skrzydtowej),

g) rozerwanie sruby w krzyzownicy.
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§ 60. Utrzymanie rozjazdow

1. Utrzymanie rozjazdéw polega na usuwaniu wszelkich usterek i uszkodzen stwier-
dzonych podczas ogledzin i badan technicznych oraz zauwazonych podczas obser-
wacji zachowania sie rozjazdu pod przejezdzajgcym taborem.

2. Usuwanie usterek lub uszkodzen w rozjazdach wykonuje sie przez naprawe lub wymia-
ne uszkodzonych lub zuzytych czesci rozjazdowych, a oprécz tego wszystkie czesci ru-
chome rozjazdéw powinny by¢ utrzymywane w czystosci i systematycznie smarowane.

§ 61. Utrzymanie zamknieé nastawczych

1. Utrzymanie zamknie¢ nastawczych hakowych:

1)

2)

3)

utrzymanie zamknie¢ nastawczych hakowych powinno by¢ staranne, gdyz nie-
prawidtowe ich dziatanie powoduje przeszkody przy przestawianiu zwrotnic oraz
moze spowodowac niewtasciwe przyleganie iglic do opornic lub uszkodzenie
samego zamknigcia, co stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu;

iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy, a doktadnos¢ przyle-
gania sprawdza sie przez zatozenie pomiedzy poczatkiem ostrza iglicy a oporni-
ce blaszki o grubosci 1,0 mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy
nie powinna dac sie wyciggnac¢ recznie; jezeli blaszka daje sie wyciggnag¢, to na-
lezy zbadac, czy koniec iglicy nie jest odgiety lub iglica nie jest zwichrowana oraz
czy nie ma innej przyczyny nieprzylegania iglicy, a stwierdzone niedokfadnosci
nalezy usungc;

haki powinny nalezycie przylega¢ do oporki, jak rowniez dobrze $lizgac sie po jej
dolnej ptycie, a w razie przeszkdéd nalezy odpowiednio spitowaé powierzchnie
styku opérki z szyjkg szyny albo umiesci¢ blaszang podktadke pomiedzy szyjke
szyny i opérke (walcowanej powierzchni haka lub oporki spitowywac nie nalezy);
gdy hak z przylgg oprze sie o podpoérke, to luz pomiedzy stopkg haka i boczng
powierzchnig slizgowa oporki nie powinien by¢ wigkszy niz 3 mm, aby przy prze-
stawianiu zwrotnicy mozliwie najwieksza czesc przesuwu preta napedowego byta
wykorzystana do zamkniecia zwrotnicy, (rys. 21a), natomiast jezeli luz ten jest
wiekszy, oznacza to, ze kat obrotu haka jest zbyt duzy lub iglica przesuneta sie
wzgledem opornicy i w tym przypadku, po stwierdzeniu, ze iglice sg na wiasci-
wym miejscu, nalezy odpowiednio dopasowac przylgi;

Rys. 21a. Rys. 21b.

stopka haka w stanie zamknietym (rys. 21b) zasadniczo powinna schodzi¢ sie
z zewnetrzng krawedzig oporki lub — w rozjazdach typu S42 — wystawa¢ 4 mm
poza nig, w zadnym zas razie nie powinna wystawa¢ wiecej niz 5 mm, aby nie
utrudniaé rozpruwalno$ci zamkniecia, a jezeli zachodzi jednak za daleko poza
krawedz opdrki, to przyczyng tego moze by¢ niewtasciwa szerokos¢ toru przy
iglicach, przesuniecie iglicy wzgledem opornicy albo za duza dtugo$¢ Sciggu igli-
cowego lub niewlasciwe ustawienie napedu zwrotnicowego, ktére to nieprawi-
dtowosci nalezy usungg;
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4)

5)

6)

7

8)

9)

luzne sworznie nalezy wymienic¢ na grubsze, a otwory wyrobione w haku i uchwy-
tach wyrownac przez rozwiercenie;

w torach bocznicy, sworznie tgczgce hak z iglicg i sciggiem iglicowym powinny
by¢ zabezpieczone zawleczkami, ktére zeby byty widoczne, tatwo dostepne oraz
umozliwiaty obrét sworzni, sg przetkniete przez otwory w Sciggach lub pretach
napedowych;

jezeli hak nalezycie obejmuje opodrke, to odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy,
mierzona na osi oporki hakowej, powinna wynosi¢ 140 £10 mm, ktéra to odlegtos¢
ta w zadnym przypadku nie moze by¢ wieksza niz 170 mm co wynika z faktu, ze
w obu koncowych potozeniach zwrotnicy, potozenie iglicy dosunietej jest zawsze
wyznaczone dokfadnie, natomiast potozenie iglicy odsunietej jest w pewnych
granicach zmienne, zaleznie od drogi przesuwu preta nastawczego przy prze-
stawianiu zwrotnicy;

hak potgczony z iglicg dosunietg powinien obejmowac walcowatg powierzchnie Sli-
zgowg oporki hakowej zamkniecia nastawczego na dtugosci przynajmniej 60 mm;

przy sprawdzaniu zamkniecia nastawczego nalezy najpierw sprawdzi¢ szerokosc¢
toru na poczatku iglic wg metryki rozjazdu oraz zbadac¢ czy poczatki ostrzy iglic
lezg od stykow przediglicowych w odlegtosciach podanych w tablicach 1 i 2
i w przypadku stwierdzenia niedoktadnosci, nalezy je usungc¢ i sprawdzié, czy jest
zachowana przepisowa odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy (140£10 mm)
przy nalezytym potozeniu zamknietego haka w obu koncowych potozeniach
zwrotnicy, a jezeli odlegto$¢ ta nie jest odpowiednia, nalezy sprawdzi¢ dtugosc
Sciggu iglicowego, mierzona pomiedzy osiami sworzni, ktora przy rozjazdach
zwyczajnych typu S42 powinna wynosi¢ 985 mm;

wszystkie ruchome czesci zamknigcia nastawczego powinny by¢ doktadnie
oczyszczone i dobrze smarowane;

stan osad iglic wptywa réwniez na prawidtowg prace zamknie¢ nastawczych i dla-
tego, gdy osady te sg nadmiernie wyrobione, iglica moze przesuwac sie wzgle-
dem opornicy i zamkniecia nastawcze hakowe mogg obejmowac opdérke za duzo
lub za mato, co utrudnia przestawianie zwrotnicy, z tego powodu niedokfadnosci
wytarcia osady iglicowej nalezy usungé, a w przypadku wytarcia ponad 10 mm
nalezy osade lub iglice wymienic¢;

10)wszelkie przeszkody w dziataniu zamknie¢ hakowych, spowodowane petzaniem

rozjazdu, nalezy usuwac.

. Utrzymanie zamknie¢ nastawczych suwakowych:

1)

2)

przy utrzymaniu zamknie¢ nastawczych suwakowych nalezy zwraca¢ uwage na
prawidtowe zmontowanie i przymocowanie prowadnic do opornic sprawdzajgc
jednoczesnie, czy dziatanie catego zamkniecia przebiega prawidtowo i lekko;

prawidtowosc¢ przylegania gtowicy klamry do prowadnicy sprawdza sie wktadajgc
miedzy gtowice i prowadnice specjalny drgzek o zaostrzonym koncu, ktéorym od-
suwa sie klamre od prowadnicy. Gdy odsuniecie to jest wieksze niz 3 mm, za-
mkniecie suwakowe nalezy doprowadzi¢ do wiasciwego stanu i luz wyréwnac za
pomocg wktadki mimosrodowej, a jesli okaze sie ze to nie wystarcza, podtozy¢
odpowiednig wktadke pod osade prowadnicy;
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3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

zamkniecia nastawcze suwakowe nalezy smarowa¢ w miare potrzeby, nie rzadziej
niz raz w miesigcu; do smarowania nalezy uzywac oleju letniego Pm-50/50-00-0,
w okresie zimy oleju uniwersalnego Pm-30/50-0-020/PN-61 (C-96-097) lub ich od-
powiednikéw;

sworznie, fgczace klamry z iglicg, nalezy dwa razy do roku wyjgc¢ i nasmarowac
smarem trwatym; przy wyjmowaniu i Smarowaniu sworzni jest konieczne spraw-
dzenie, czy odstep iglic od opornic, wynoszgcy normalnie 150 lub 160 mm, jest
jednakowy dla obu iglic przy przektadaniu zwrotnicy;

iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy, a dopuszczalny luz
pomiaréw przylegajacej iglicy i opornicy nie moze przekracza¢ 1 mm;

doktadnos¢ przylegania sprawdza sie przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy
a opornice blaszki o grubosci 1,0 mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy i dosu-
nieciu iglicy nie powinna dac sie wyciggnac; w razie stwierdzenia niedoktadnosci
nalezy je usungc;

nalezy sprawdza¢ prawidtowe przyleganie gtowicy klamry do prowadnic, wyko-
nywane przez witozenie pomiedzy gtowice a prowadnice drgzka (rys. 22), ktérym
odsuwa sie klamre od prowadnicy, a jezeli odsuniecie to jest wieksze niz 3 mm,
to nalezy wowczas zamkniecie klamrowe doprowadzi¢ do nalezytego stanu i luz
wyréwnac¢ za pomocg tulejki mimosrodowej, a jesli to okaze sie niedostateczne,
to przez podtozenie odpowiedniej podktadki pod osade prowadnicy;

Rys. 22. Sprawdzanie prawidtowego przylegania gtowicy klamry do prowadnic.

nalezy zapobiegac¢ petzaniu rozjazdéw, przez wbudowanie urzgdzen przeciwpet-
znych przed i za rozjazdem oraz w torach tgczgcych rozjazdu, tudziez silne do-
krecenie srub stopowych opornicy i przylegtego toru;
przy zwrotnicach szczegdlnie narazonych na korozje wskutek oddziatywania
podmoktych terenow, podktadki zelazne pod prowadnice mogg by¢ wykonane
z blachy zelaznej ocynkowanej i czesto smarowane;

utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna czasem usung¢ przez nieznaczne ob-
robienie tylnej czesci gtowicy klamry w miejscu opierania sig jej o skosne obrzeze
prowadnicy (rys. 23);

Rys. 23. Nieznacznie obrobiona gtowica klamry.

10)zbijanie lub wycigganie klamry przez obrobke kowalskg jest zabronione; ponadto

niedozwolone jest réwniez pitowanie tukowatych bocznych powierzchni $lizgo-
wych gtowicy klamry, jak réwniez listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego ich
przesuwu prowadnicy.
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CZESC 3.
URZADZENIA STEROWANIA
| ZABEZPIECZENIA RUCHU KOLEJOWEGO



66
Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym bocznicy

Rozdziat VIII.
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego

Na bocznicy CZW funkcjonujg nastepujgce urzgdzenia mechaniczne:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7

8)

wykolejnica Wk-401 (lewa) zabudowana w torze 401. i uzalezniona kluczowo ze
zwrotnicg rozjazdu nr 401;

wykolejnica Wk-201 (prawa) zabudowana w torze 212. i uzalezniona kluczowo ze
zwrotnicg rozjazdu nr 218;

wykolejnica Wk-201 (prawa) zabudowana w torze 212. i uzalezniona kluczowo ze
zwrotnicg rozjazdu nr 218;

wykolejnica Wk-203 (lewa) zabudowana w torze 215. i uzalezniona kluczowo ze
zwrotnicg rozjazdu nr 220;

wykolejnica Wk-204 (lewa) zabudowana w torze 216. i uzalezniona kluczowo ze
zwrotnicg rozjazdu nr 220;

zamki zwrotnicowe trzpieniowe do zamykania zwrotnic nr: 401, 217, 218, 219, 220,
2211 222 w potozeniu plusowym (+) i minusowym (-);

skrzynia kluczowa wiszaca typu Z (Zazulaka), zabudowana w pomieszczeniu zwrot-
niczego CZW,

klucze zamkdéw wykolejnicowych i zwrotnicowych uzaleznione w kluczowej skrzyni
zaleznosci ,Zazulaka”.

§ 62. Wykolejnice

1.

Wykolejnica jest elementem systemu urzgdzen sterowania i zabezpieczenia ruchu kole-
jowego, stosowang na torach bocznicowych do ochrony drogi przebiegu skladow ma-
newrowych przed najechaniem taboru z toru bocznego, gdy nie jest mozliwe zastoso-
wanie rozjazdu ochronnego, albo zastosowanie go nie jest uzasadnione ekonomicznie.

. Zasadniczg funkcjg wykolejnicy nie jest wykolejenie taboru, ale ochrona wazniej-

szych z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego toréw, przed nieupraw-
nionym wjazdem taboru w droge przebiegu innego taboru (sktadu manewrowego,
badz grupy manewrowej), dlatego wykolejnice stosowane sg wytgcznie miejscach,
w ktérych potencjalne wykolejenie moze wywotac¢ najmniejszg szkode.

Zasadniczym elementem wykolejnicy jest belka wykolejajgca natozona na szyne
(rys. 24). Jest to stalowy element, ktérego konstrukcja — w przypadku najechania na
niego kota pojazdu kolejowego — powoduje wykolejenie poprzez podwazenie i zrzu-
cenie kota na prawg strone osi toru.

Rys. 24a. Wykolejnica natozona na tor. Rys. 24b. Belka ochronna przy wykolejnicy.
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Dla zmniejszenia skutkdw wykolejenia taboru na wykolejnicy stosuje sie — naprzeciw
wykolejnicy — na szynie przeciwlegtej belke ochronng, umocowang w pozycji dosunie-
tej do szyny tak, aby obrzeze kota nie mogto wej$¢ miedzy belke ochronng a szyne.
Wykolejnica powinna by¢ silnie umocowana do podktadéw. Belka ochronna nie mo-
ze by¢ popekana, uszkodzona ani sprochniata. Umocowanie belki powinno by¢ sil-
ne. Plyta wykolejajgca nie moze opieracC sie o szyne lecz o kgtownik wspornikowy
tak, aby przy przektadaniu nie uderzata o szyne.

Zasadniczym potozeniem wykolejnic na bocznicy, jest natozenie na szyny (potozenie
zamykajgce tor). Wykolejnica posiada zamek wykolejnicowy i jest obstugiwana recz-
nie, na miejscu jej umieszczenia, przez pracownikéw druzyny manewrowej uzytkow-
nika bocznicy.

Wykolejnice diagnozujg, utrzymujg, konserwujg i naprawiajg upowaznieni pracownicy
Uzytkownika bocznicy.

§ 63. Zamek wykolejnicowy

1.

Na bocznicy uzywane sg zamki wykolejnicowe pojedyncze typu EEZ-5012, przezna-
czony do zamykania wykolejnicy w potozeniu natozonym na gtéwke szyny.

. Budowa i wymiary [w mm] zamka wykolejnicowego (rys. 25):
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Rys. 25. Zamek wykolejnicowy pojedynczy.

Zamek wykolejnicowy sktada sie z obudowy i zamka wewnetrznego, ktéry stuzy do
zamykania wykolejnicy za posrednictwem rygla wchodzgcego w wyciecie oporki
zamykajgcej wykolejnice. W celu zabezpieczenia zamka przed odkreceniem stosuje
sie Sruby mocujgce z nakretkami koronowymi.
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3. Zamek wykolejnicowy pojedynczy posiada mechanizmem zamykajgcy, przystoso-
wany do zamykania kluczem wg rejestru podanego w dokumentaciji kluczy. Kluczem
danego rejestru powinno sie zamkngac i otworzy¢ kazdy zamek z tego rejestru.

4. Na uchwycie klucza powinny by¢ naniesione w sposob trwaty rejestr i grupa klucza.
z godnie z dokumentacjg techniczng oraz: nazwa lub znak wytwérni, oznaczenie
zamka bez czesci stownej i numeru normy i numer fabryczny tamany przez dwie
ostatnie cyfry roku produkciji.

5. Dziatanie mechanizmu zamka i klucza polega na witozeniu i obrocie klucza, co po-
woduje swobodne przesuwanie sie rygla. Dlugos¢ wysunietego rygla zamka po za-
mknieciu powinna wynosi¢ 16 £1 mm.

Wktadanie i wyjmowanie klucza powinno odbywac sie bez zacieé¢, przy czym wioze-
nie i wyjecie klucza jest mozliwe wytgcznie w stanie zamknietym zamka. Otwarcie
zamka nastepuje przy obrocie klucza o 180°.

6. Klucze do zamkow wykolejnicowych znajdujg sie w skrzyni kluczowej wiszgcej typu
Z (Zazulaka) rys. 26 w pomieszczeniu toromistrza CZW.

§ 64. Skrzynia kluczowa wiszaca typu Z (Zazulaka)

1. W skrzyniach kluczowych klucz przebiegowy lub przebiegowo-sygnatowy powinien
znajdowac sie w zamku, a wyjety moze by¢ dopiero po wtozeniu i obréceniu wszyst-
kich kluczy ktore sg uzaleznione w danym przebiegu.

Kluczy przebiegowych lub przebiegowo-sygnatowych przebiegéw sprzecznych nie
da sie rownoczesnie wyjac.

Po przekreceniu (i ewentualnym wyjeciu) klucza przebiegowego lub przebiegowo-
sygnatowego nie mozna wyjgc kluczy uzaleznionych.

rod | | = e
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3 ,«L{_{ S l “FTrTT 1- suwaki zwrotnicowe
M U U U 2- suwaki wytaczajgee
L 3 suwaki przebiegowe
4- nasadka uzaleznienia
3 4 lub & 2wrothicy
= v 5- naped suwaka
*—IE—GEH be, witaczajgcego
- B- wikaczniki przebiegdw
1lub2 sprzecznych

Rys. 26. Skrzynia kluczowa wiszgca typu Z (Zazulaka).

2. Ptaska skrzynia kluczowa typu Z (Zazulaka) zawiera w obudowie dwa rzedy zamkow
dla kluczy zwrotnicowych, wykolejnicowych, tarcz sygnatowych i kluczy zalezno-
Sciowych oraz dwa rzedy zamkow dla kluczy sygnatowych i przebiegowych. Za-
mknieta i zaplombowana obudowa skrzyni uniemozliwia dostep do zamkéw i suwa-
kéw, natomiast dla umozliwienia jej obstugi w przedniej Sciance znajdujg sie jedynie
otwory dla kluczy.

3. Zamki poziome (znajdujgce sie po prawej i lewej stronie skrzyni) sg przeznaczone
dla kluczy zamkéw sygnatowych oraz dla kluczy zamkéw blokowych, umieszczo-
nych pod blokami dania zgody lub nakazu.
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Zamki pionowe uzalezniajg klucze zamkdéw zwrotnicowych, wykolejnicowych oraz
blokowych blokéw otrzymania zgody.

Aby wyjac¢ klucz przebiegowo-sygnatowy Al, klucz zwrotnicowy 1+ musi by¢ wiozo-
ny i obrécony w zamku zaleznosci, wtedy bowiem nasadka 4 osadzona na suwaku
zwrotnicowym 1 przesunie sie w gore i wyjdzie z wyciecia suwaka przebiegowego 3.

4. Gdy dwa przebiegi sprzeczne nie wytgczajg sie przez odmienne potozenie zwrotnic,
wowczas nalezy wykonac¢ wytgczenie tych przebiegdw za pomocg suwakéw wyta-
czajgcych.

5. Suwak wylgczajgcy 2 poruszany jest suwakiem przebiegowym 3 za pomocg napedu 5,
osadzonego na suwaku przebiegowym. W skosnym wycieciu napedu tkwi trzpien
suwaka wytgczajgcego 2. Gdy obrocimy klucz w zamku Al, wéwczas suwak prze-
biegowy 3 przesunie sie w prawo, a suwak wylgczajgcy 2 przesunie sie w dot i klucz
Al moze by¢ wyjety. Klucz przebiegowy f2 nie da sie wyjg¢, gdyz wytgcznik
sprzecznych przebiegdw 6 nie pozwoli na przesuniecie suwaka przebiegowego 3 dla
przebiegu f2 w lewo. Iglice dosunietg i odsunietg nalezy zabezpieczy¢ wtedy, gdy
zamknigcie nastawcze hakowe lub suwakowe dziata wadliwie.

6. Dla uzyskania kontroli potozenia zwrotnicy i unieruchomienia jej w czasie trwania
przebiegu, zamyka sie je za pomocg zamkdéw zwrotnicowych, ktére powinny odpo-
wiadac¢ nastepujgcym warunkom:

1) klucz daje sie wyjgc¢ z zamka tylko wtedy, gdy zamek jest zamkniety;
2) zamek mozna zdjg¢ ze zwrotnicy tylko wtedy, gdy jest on otwarty;

3) kazdy zamek moze by¢ otwarty wytgcznie kluczem o wiasciwym rejestrze.

7. Poniewaz w uzyciu sg 144 rejestry kluczy, w zwigzku z czym obowigzuje zasada, ze
w obrebie jednego posterunku ruchu / bocznicy stanowigcej jeden okreg nastawczy
ten sam rejestr klucza nie moze si¢ powtarzac.

§ 65. Konserwacja i przeglad skrzyni kluczowej

1. Konserwacje skrzyni kluczowej nalezy wykonywac co szes¢ (6) miesiecy, sprawdza-
jac przede wszystkim:

» zamkniecia i plomby,
» oznakowanie i zewnetrzny stan kluczy do zamkow wykolejnicowych oraz kluczy
zapasowych,
» wspotdziatanie elementow skrzyni kluczowej oraz wystepujgcych miedzy nimi za-
leznosci.
2. Przeglad skrzyni kluczowej nalezy wykonywac raz na dwa (2) lata z tym, ze Uzytkow-

nik bocznicy moze zarzadzi¢ wykonanie przegladu co roku. Okresowe sprawdzanie
i utrzymania skrzyni i aparatoéw kluczowych obejmuje nastepujace czynnosci:

1) przeglad wszystkich elementow zaleznosci, dokrecenie srub i nakretek, zbadanie
czy nie wystepuja: znaczne zuzycie czesci i nadmierne luzy, sprawdzenie: czy
suwaki sg wiasciwie utozone i prowadzone, czy sie lekko przesuwajg i nie ociera-
ja sie wzajemnie;

2) sprawdzenie zabezpieczenia zawleczkami lub nitami wszystkich sworzni i nakre-
tek, przystosowanych do takiego zabezpieczenia,

3) sprawdzenie zgodnosci rejestrow (form i wyciec) kluczy czynnych i zapasowych
wszystkich zamkdéw wewnetrznych i zewnetrznych z wykazem rejestréw kluczy,
zwracajgc przy tym uwage, czy otwory na klucze nie majg nadmiernych luzéw
oraz czy klucze nie sg pogiete, uszkodzone i czy majg wtasciwe oznaczenia;
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4) sprawdzenie zamknie¢, wykluczen i uzaleznien blokowych zgodnie z tablicg za-
leznosci z jednoczesnym zbadaniem, czy nie jest mozliwe:

» w stanie zasadniczym (gdy nie jest nastawiony wiasciwy przebieg) wyjecie klu-
cza przebiegowo-sygnatowego (sygnatowego), przy czym uchwyt klucza nie
powinien dac sie obréci¢ wiecej niz do potozenia poziomego,

» gdy jest wyjety klucz przebiegowo-sygnatowy (lub przetozony drazek przebie-
gowy) — wyjecie kluczy, ktére w tym przebiegu powinny dac sie obrdoci¢ wiecej
niz do potozenia poziomego,

> jednoczesne wyjecie kluczy przebiegowo-sygnatowych (lub przetozenie drgz-
kow przebiegowych) dla dwdch przebiegdw sprzecznych nie wytgczajgcych sie
przez odmienne potozenie zwrotnic,

> przetozenie drgzka przebiegowego, mimo ze blok otrzymania zgody lub naka-
zu, od ktérego przebieg jest uzalezniony, pozostaje w stanie zablokowanym,

» cofniecie drgzka przebiegowego, mimo ze blok dania zgody lub nakazu odno-
szgcy sie do nastawianego przebiegu zostat zablokowany;

5) w miare potrzeb: oczyszczenie wszystkich czesci i urzadzen, smarowanie czesci
trgcych, rozbieranie, czyszczenie i smarowanie zamkoéw zaleznosci, a takze ma-
lowania obudowy skrzyni kluczowej na kolor szary oraz napisow i znakow na ta-
bliczkach lub na obudowie dotyczacych:

» Kkluczy przebiegowo-sygnatowych — na kolor czerwony,
» kluczy zwrotnicowych — na kolor niebieski.

§ 66. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy

1. Zamki zwrotnicowe trzpieniowe pojedyncze typu EEZ-1042 i EEZ-1049 stuzg w zwrot-
nicach nastawianych recznie do zamykania iglic zwrotnicowych w potozeniu odsunie-
tym (rys. 27).
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Rys. 27. Budowa i wymiary zamka zwrotnicowego trzpieniowego.

2. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy pojedynczy posiada zamkniecie ryglowe i jest przy-
stosowany do zamykania kluczem wg rejestru podanego w dokumentacji kluczy. Klu-
czem danego rejestru powinno sie zamkngc¢ i otworzy¢ kazdy zamek z tego rejestru.
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3. Dziatanie mechanizmu zamka i klucza polega na wktadaniu i wyjmowaniu klucza,
ktére to czynnosci powinny odbywac sie bez zacie¢. Po obrocie klucza o 180° rygiel
zamka odblokowuje trzpien, pozwalajgc na jego przesuwanie sie.

4. Dtugos¢ wysunietego trzpienia wynosi 150 £5 mm, a wsunietego 20 £3 mm. Przy-
trzymywanie iglicy w potozeniu odsunietym za pomocg trzpienia uwidocznione jest
na (rys. 28).

Rys. 28. Dziatanie mechanizmu zamka i klucza.
1 - Sruba, 2 —iglica zwrotnicowa, T — trzpien.

W stanie odblokowanym klucz nie powinien da¢ sie wyja¢ z zamka.
4. Miejsce na opornicy, w ktorym nalezy zatozy¢ zamek zwrotnicowy trzpieniowy poje-

5. Sposoéb zaktadania zamka zwrotnicowego trzpieniowego pojedynczego (rys. 29):

1) po odtgczeniu preta napednego zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie potozenie;

2) zamek zwrotnicowy trzpieniowy pojedynczy zatozyC po stronie iglicy odsunietej,
jezeli jednak zamkniecie nastawcze (hakowe lub suwakowe) jest uszkodzone, na-
lezy dodatkowo zabezpieczy¢ kazdq iglice dosunietg za pomoca spony iglicowej;

3) obie sruby, stuzgce do przymocowania zamka, nalezy wiozy¢ w otwory, od strony
iglicy odlegajgcej (rys. 29b), nastepnie zakrecic i dociggng¢ nakretki po uprzednim
podniesieniu dzwigienek bezpiecznika (rys. 29b i 29c). Zabezpieczajgce nakretki
dzwigienki m dadzg sie podnies¢ tylko wtedy, gdy trzpien T w zamku jest luzny,
a wiec gdy zamek zostat otwarty przez przekrecenie klucza w prawo;

4) dzwigienki m zabezpieczajgce nakretki przetozy¢ w dot (rys. 27d);
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5) trzpien zamka nalezy wsung¢ tak daleko, aby bolec a dotkngt zamka w miejscu n
(rys. 27d), a po wsunieciu trzpienia T zamkng¢ zamek, przy czym klucz powinien
dac sie wyjg¢ z zamka dopiero po zamknieciu zwrotnicy;

6) klucz umiesci¢ w przepisowym miejscu (zamek zaleznosci danej wykolejnicy);

7) zamek pozostawi¢ przy zwrotnicy do czasu usuniecia przeszkody;

8) jezeli zwrotnica ma by¢ przestawiona, klucz nalezy wtozy¢ do zamka i przekreci¢
w prawo, w wyniku czego zamek zostanie otwarty, a trzpien zamka da sie swo-
bodnie wysungc.

§ 67. Spona iglicowa

1. Spona iglicowa stuzy do tymczasowego zamykania zwrotnic nastawianych recznie,
przy ktérych zostat uszkodzony zamek zwrotnicowy staty (trzpieniowy) lub rygiel
mechaniczny, np. podczas rozprucia zwrotnicy.

4 26115

16242

Rys. 30. Budowa i wymiary spony iglicowej.
1 —jarzmo, 2 — $ruba mocujgca, 3 — suwak, 4 —rygiel, 5 — osfona zamka, 6 — kofo sruby mocujgcej.

2. Spona iglicowa sktada sie z jarzma, zamka i sruby mocujgcej. Jarzmo ma wyciecie

i wystepy stuzgce do przytrzymywania iglicy w potozeniu dosunietym do opornicy lub
uniemozliwienia dosuniecia sie iglicy do opornicy. Do jarzma jest przymocowany
zamek spony iglicowej i Sruba mocujgca. Zamek stuzy do zamykania Sruby mocuja-
cej za posrednictwem suwaka wchodzgcego w otwory pokretta recznego. Powoduje
to zamkniecie spony iglicowej przy opornicy, co jest rownoznaczne z zamknieciem
iglicy odsunietej lub dosunietej do opornicy.
Poniewaz spona iglicowa jest urzgdzeniem uniwersalnym, stuzgcym do zabezpie-
czenia szyn typu S-42 oraz S-49, sruba mocujgca ma na koncu, od strony szyn,
ptytke przyporowa, potozenie ktérej na Srubie nalezy zmieni¢ w zaleznosci od typu
szyny, do ktérej spona jest mocowana.

Na drugim koncu sruby jest umieszczone pokretto z otworami na suwak, zamykany
ryglem zamka.

3. Wiozenie i wyjecie klucza jest mozliwe tylko gdy zamek jest zamkniety. Obrét klucza
powoduje swobodne przesuwanie sie rygla, a obrét klucza o 180° powoduje otwar-
cie zamka.



73
Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym bocznicy

4. Miejsce na opornicy, w ktorym nalezy zatozy¢ spone iglicowa, oznaczone jest matym
otworem w szyjce szyny, obwiedzionym biatym kolorem (rys. 30d). W otwor ten na-
lezy wtozy¢€ ostrze srubowego sworznia spony.

Zabezpieczenie iglicy odsunietej
Hak h obejmuje stopke szyny, wystep i przeszkadza przesunieciu sie iglicy do opornicy.
Iglice odsunietg nalezy zabezpieczy¢, gdy zamkniecie nastawcze hakowe lub suwa-
kowe dziata prawidtowo.

Rys. 30c. N ‘ Rys. 30d.

Iglice dosunietg i odsunietg nalezy zabezpieczy¢ wtedy, gdy zamkniecie nastawcze
hakowe lub suwakowe dziata wadliwie.

5. Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie potozenie po odtgczeniu preta napednego.

6. Przez obrét kotka d wykreci¢ sworzen srubowy (w tym celu nalezy suwak v przesu-
ng¢ do potozenia wskazanego na rys. 31).

Rys. 31.

7. Ptytke przyporowg a nastawi¢ odpowiednio do szyn typu S49 lub S42.

8. Spone iglicowg zatozyc¢ i przykrecic:
» wedtug rysunkéw 30 a i 30b, w celu zabezpieczenia iglicy odsunietej;
» wedtug rysunkéw 30c i 30d, w celu zabezpieczenia iglicy dosunietej;

9. Suwak zamykajgcy v (rys. 30a) wyciagngc¢ (przeciagnaé) przez kotko d (rys. 30a
i 30d).

10. Zamek spony zamkng¢. Po zabezpieczeniu zwrotnicy klucz da sie wyciggng¢ z zamka.
11.Klucz umiesci¢ w przepisowym miejscu (tablica kluczowa lub szafka kluczowa).
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§ 68. Obstuga urzadzen srk

1.

Zwrotnice zamkniete na kluczowe zamki zwrotnicowe przestawia sie dopiero po
otwarciu zamka.

Zamek zwrotnicowy otwiera sie przez wtozenie i obrocenie w zamku odpowiedniego
klucza, co umozliwia wyciggniecie trzpienia zamka do oparcia o wewnetrzny me-
chanizm.

Na bocznicy klucz od nie zamknietego zamka jest w nim uwieziony.

4. Zamykajgc zwrotnice, nalezy sprawdzic, czy:

1) iglice przylegajg do opornic i nie sg uszkodzone,
2) zamkniecia nastawcze nie sg uszkodzone i zajmujg wtasciwe potozenie.

Jezeli wyniki ww. ogledzin sg pozytywne, nalezy przed zamknieciem zamka przeko-
nac sie, czy skrzydetka zabezpieczajgce nakretki Srub mocujgcych przed odkrece-
niem sg opuszczone i uniemozliwiajg ich odkrecenie oraz czy trzpien w zamkach
trzpieniowych jest wysuniety az do oparcia. Po tych czynnosciach nalezy obroci¢
i wyjac€ klucz z zamka. W tym przypadku wyjety klucz z zamka jest dowodem za-
mkniecia zwrotnicy.

Zgodnie z regulaminem pracy bocznicy, klucze od zamknietych zamkoéw zwrotnico-
wych sg pobierane z, a po zakonczeniu obstugi bocznicy i zamknieciu zamkow
zwrotnicowych umieszczane we wkasciwym miejscu skrzyni kluczowej wiszgcej typu
Z (Zazulaka) w pomieszczeniu zwrotniczego CZW.

§ 69. Przeszkody w dziataniu mechanicznych urzadzen srk

1.

Jezeli zamek zwrotnicowy trzpieniowy nie daje sie otworzy¢ wtasciwym kluczem lub
tez po przekreceniu klucza pozostaje nadal zamkniety, w celu usuniecia usterki na-
lezy wezwac pracownika posiadajgcego odpowiednie uprawnienia (automatyka).

Jezeli zamek zwrotnicowy trzpieniowy nie daje sie zamkng¢ to rozjazd nalezy za-
bezpieczy¢ spong iglicowa, a klucz od spony przechowywaé w miejscu wyznaczo-
nym w RPB.

Jezeli z powodu usterki nie mozna z zamka wyjg¢ klucza zamka zwrotnicowego,
wzglednie klucz zostat ztamany albo zgubiony, w takim przypadku odpowiedzialny
za przechowywanie kluczy zwrotniczy CZW moze, po zapisaniu usterki w ksigzce
kontroli urzgdzen srk, zezwoli¢ na uzycie klucza zapasowego, do czasu wymiany re-
jestru lub dostarczeniu nowego klucza.

. W przypadku stwierdzenia, ze zwrotnica przestawiana recznie, wyposazona w klu-

czowy zamek zwrotnicowy trzpieniowy staly, zostata rozpruta przez tabor i na skutek
tego zamek zostat uszkodzony, druzyna manewrowa powinna spowodowac usunie-
cie taboru z tej zwrotnicy, dokonac jej ogledzin i ocenic stan.

W szczegolnosci nalezy zwréci¢ uwage czy iglice nie sg pogiete i dokfadnie przyle-
gaja do opornicy oraz czy zamkniecia nastawcze, drgzek suwakowy i prety kontrolne
(jezeli wystepujg) nie ulegly uszkodzeniu (zgiecie, pekniecie, rozerwanie). Wynik
tych ogledzin nalezy odnotowa¢ w dzienniku ogledzin rozjazdéw.

Jezeli w wyniku tych ogledzin druzyna manewrowa nie stwierdzita uszkodzenia roz-
prutej zwrotnicy (oprocz uszkodzen zamka) moze dopusci¢ pozniej jazde pojazdéw
kolejowych przed sprawdzeniem przez stuzbe drogowa, jednak pod warunkiem, ze:
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1) rozpruta zwrotnica zostanie zabezpieczona na miejscu w ten sposéb, ze jezeli
ulegt uszkodzeniu staty zamek zwrotnicowy trzpieniowy — zostanie on wymieniony
na taki zapasowy zamek trzpieniowy (bedgcy na wyposazeniu bocznicy), ktory od-
powiada rodzajowi zamkniecia nastawczego i typowi szyny;

2) oproécz wymaganego sprawdzenia potozenia zwrotnicy oraz zamykania zamka
druzyna manewrowa, przed kazdg jazdag taboru po tej zwrotnicy, unieruchamia
iglice dosunietg za pomocg spony iglicowej bedgcej na wyposazeniu bocznicy;

3) jezeli po zwrotnicy zabezpieczonej na miejscu ma sie odbywac jazda manewro-
wa, to zamykanie zatozonych tymczasowo zamkow zwrotnicowych i zaktadanie
spon iglicowych nie jest konieczne.

5. Jezeli przy zwrotnicy nastgpi ztamanie (uszkodzenie) czesci zamkniecia nastawcze-
go, sciggu iglicowego, suwaka, sworznia tgczgcego itp. lub ztamanie czesci sztyw-
nego pofgczenia iglic, nalezy przed pozwoleniem na jazde po tym rozjezdzie, za-
bezpieczy¢ obie iglice w zgdanym potozeniu zamkami odpowiednimi dla okreslone-
go typu zamkniecia i szyn.

6. Jezeli zamkniecie nastawcze zwrotnicy, ktore trzeba zabezpieczyé na miejscu dziata
prawidtowo, nalezy uniemozliwi¢ dosuniecie iglicy odsunietej, za pomocg zamka
zwrotnicowego trzpieniowego lub spony iglicowe].

7. W przypadku demontazu elementow zamkniecia nastawczego lub uszkodzenia
Scigga iglicowego, nalezy obie iglice przylegajacg i dolegajgca zabezpieczyé odpo-
wiednio zamkiem i spong iglicowa.

§ 70. Ogledziny i konserwacja zamka zwrotnicowego trzpieniowego
1. W trakcie wykonywania ogledzin i czynnosci konserwacyjnych przede wszystkim
sprawdzi¢ nalezy:
1) umocowanie i przyleganie zamka do szyny oraz cato$¢ obudowy,
2) dzwigienke bezpiecznika,
3) zabezpieczenie czworokgtnych nakretek nitami lub zawleczkami,
4) swobodne przesuwanie sie trzpienia w okreslonych granicach,
5) uniemozliwienie przekrecenia i wyjecia klucza, gdy trzpien nie jest wsuniety do
kohcowego potozenia,
6) zamkniecie trzpienia w potozeniu wsunietym po przekreceniu i wyjeciu klucza
oraz jednoczesne unieruchomienie dzwigienki bezpiecznika,
7) przytwierdzenie ptytki blaszki rejestrowej (nie moze by¢ zdeformowana) oraz
zgodnos¢ jej otworu z rejestrem klucza.
2. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy pojedynczy powinien by¢ tak wykonany i zamonto-
wany do zwrotnicy, aby:
1) zamykat sie tylko w koricowym potozeniu iglicy,
2) klucz dat sie wyjg¢ z zamka tylko po jego zamknieciu,
3) nie mozna go byto zdjg¢ ze zwrotnicy gdy jest zamkniety,
4) przy probie przektadania zamknietej zwrotnicy i oparciu odsunietej iglicy o trzpien
zamka przy normalnym dziataniu zamknie¢ nastawczych, gtowica klamry przy-
trzymywata suwak iglicowy co najmniej 5 mm.

3. W przypadku nieprawidtowego dziatania lub uszkodzenia zamka zwrotnicowego
trzpieniowego nalezy w jego miejsce zatozy¢ spone iglicowa.
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§ 71. Przeglad zwrotnicowego zamka trzpieniowego oraz spony iglicowej

1. Przegladu zwrotnicowego zamkow trzpieniowych pojedynczych moze dokonaé wy-
tgcznie pracownik posiadajgcy odpowiednie uprawnienia (automatyk), stosujgc sie
do wskazéwek podanych wyzej w § 69.

2. Po odkreceniu zamka nalezy go rozebra¢, a czesci wewnetrzne, jak rygiel i przy-
trzymki, oczysci¢ i naoliwi¢. Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, aby sprezyny przytrzy-
mujgce nie byly uszkodzone i dziataty zgodnie z przeznaczeniem.

Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na wlasciwe umocowanie i ksztatt przytrzymki ogra-
niczajgcej przesuw rygla.

Znajdujgce sie wewnatrz zamka przeszkody powinny by¢ zatozone we wiasciwy
sposob, odpowiadac rejestrowi klucza i uniemozliwiaé otwarcie zamka kluczem o in-
nym rejestrze. Nalezy zwrdci¢ uwage, aby wyciecie w trzpieniu, gdzie wchodzi rygiel
zamka, nie miato wyrobionych Scianek.

Opdrka uniemozliwiajgca wyjecie trzpienia powinna by¢ zabezpieczona zawleczkag
i spetniac¢ swojg funkcje.

Otwor na klucz w zamku zwrotnicowym powinien by¢é zaopatrzony w pokrywe
ochronng, opadajgcg pod wiasnym ciezarem, chronigcg klucz tkwigcy w zamku.

Nalezy sprawdzi¢ droznos¢ otworu odwadniajgcego wnetrze zamka.

Trzpieh zamka nie moze by¢ poddawany Zadnej obrobce mechanicznej. Po przykre-
ceniu zamka do opornicy nalezy sprawdzic jego dziatanie.

3. Raz w roku dokona¢ oceny powtok malarskich zamkow trzpieniowych oraz spon igli-
cowych. W razie potrzeby dokona¢ malowania zamkoéw trzpieniowych czynnych na
kolor szary, a zapasowych zamkow trzpieniowych i spon iglicowych na kolor czer-
wony. W razie potrzeby dokona¢ odnowienia opiséw.

4. Wynikiem okresowej kontroli (przeglagdu) obiektu budowlanego jest protokét. Osoba
przeprowadzajgca kontrole powinna dokona¢ jednoznacznej oceny badanych ele-
mentow, a wnioski w formie pisemnej przedstawi¢ osobie odpowiedzialnej za stan
bocznicy. Na tej podstawie podejmuje sie decyzje o przystgpieniu do prac napraw-
czych, a w przypadku istniejgcego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, o statym lub
czasowym (do chwili naprawy) wytgczeniu miejsc stwarzajgcych zagrozenie z ruchu.

5. Protokoty z kontroli powinny by¢ dotgczone do ksigzki obiektu budowlanego wraz
z kopiami odpowiednich fragmentéw ksigzki kontroli urzgdzen srk lub wydruki z sys-
temu informatycznego, w ktérym ksigzka kontroli urzgdzen srk jest prowadzona, po-
Swiadczone za zgodnosc¢ z wpisem w ksigzce kontroli urzgdzen srk.

§ 72. Przeglad wykazu rejestru kluczy i tablicy kluczowej

Raz w roku nalezy sprawdzi¢ aktualnos¢ wykazu rejestrow kluczy czynnych i zapaso-
wych bocznicy oraz dokona¢ przegladu tablicy kluczowej. W razie potrzeby odnowi¢
opisy i malowanie tablicy kluczowe,.
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Rozdziat IX.
Postanowienia koncowe
. Stanowiska pracy, na ktérych obowigzuje znajomosc¢ niniejszej instrukciji:
1) kierownik zmiany,
2) zwrotniczy,
3) toromistrz,
4) automatyk,
5) ustawiacz,
6) manewrowy.
. Instrukcje nalezy wykonac¢ co najmniej w 4 egzemplarzach, przy czym poszczegolne
egzemplarze otrzymuja:

Nr 1. Centrala Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT” S.A. Sktadowisko Wegla Ostrow Wilkp. —
kierownik zmiany,

Nr 2. Centrala Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT” S.A. Sktadowisko Wegla Ostréw WIkp. —
stanowisko pracy odpowiedzialne za aktualnosc instrukciji,

Nr 3. Centrala Zbytu Wegla \WEGLOZBYT” S.A. w Katowicach,
Nr 4. PKP Cargo SA. Zachodni Zaktad Spotki w Poznaniu.
. Wszelkie zmiany i uzupetnienia w niniejszej instrukcji nalezy odnotowaé¢ w ,, Skorowi-

dzu zmian i uzupetnien”, wykonaé w 4 egzemplarzach i przekaza¢ podmiotom wy-
mienionym w powyzszym rozdzielniku.

. Za poprawnos¢ zapisow, kontrole biezgcg zawartosci i aktualizacje niniejszej in-
strukcji odpowiada wyznaczony pracownik Centrali Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT”
S.A. Sktadowisko Wegla Ostrow WIkp.

. Instrukcja wchodzi w zycie z dniem nastepujgcym po dniu jej zatwierdzeniu.
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Zalacznik Nr 1.

Wzér ksigzki kontroli stanu torow

(stempel jednostki organizacyjnej)

KSIAZKA KONTROLI STANU TORU
na bocznicy kolejowej CZW w Ostrowie WIkp.

. dopusz-
w granicach dopuszczalna
. czalny na-
od km do km predkosé¢ cisk OSi
Bocznica lub jazd manewrowych
na szyne
do kozta Vi
P
oporowego (km/h) (kN)
pomiarow dokonat: sprawdzit:
" (imie i nazwisko, stanowisko, data, podpis) | (imie | nazwisko, stanowisko, data, podpis)
Ksigzka zawiera stron ......
Rozpoczeto: ....coooviiiiiii
ZakONCZONO: ...,
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L Wymiar Pomiary
Sytuacja i profil toru ymiary
przepisowe Data ....cccoeveiiinnnnn. Data......cccceeevnen.
o + © + © + ©
= = 8 = ®© 9 X © 9 X ®
; ; ) = > = > = > =
Prostg|iuk| ' 2 s | 9 £ 5 Q2 £ 5 22 £ % 2>
Typ nawierzchni 5 o o 3] o o @ o = o b N 3
o c Q N 7 Q N o Q N o
o » o » o » o
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Pomiary
Data ......coovieiennns Data ..........ccoeieenen.
+ + Dane pozostate dla odcinka,
© © . . . .
N ;; S N ;; S ktérego sytuacja w planie i profilu
o = ] < o = T 4 umieszczone sg na tej stronicy
<) | N| = o 8| | =
o N ? 9] N »
) = » | o
Data badania ........ccccccoooiiiiiiii.
SZYNY
rodzaj toru [TB] [TK]
107/ ¢ 1 P
ProdUCENTE [ ]
rok produkcji ........cccoviiiieennane.
hartowane [tak] [nie]
dtugosé przeset ................ m

spoiny [tak] [nie]
zgrzeiny [tak] [nie]

zbicie koncow szyn ............ mm

wstawki [tak sztuk .................. ] [nie]

Zuzycie pionowe ............... mm

zuzycie boczne ................. mm

pefzanie ............cccceeenn.. mm

ZAlECENIA .. ouiiit i

Zt ACZKI POLACZEN

stan [DB] [DST] [ZLY]
ZAlBCENIA ..ot

ZEACZKI PRZYTWIERDZENIA
stan [DB] [DST] [ZLY]
ZAlBCENIA ..t

rozstaw ........cccccccceeo...mm

rok produkCji ..........cc.c.une.

0cena zuzycia [......ccceeveeenen. ]

skupienie uszkodzen [........ccccceviieennneenn. ]

ZaleCeNIA ...

PODSYPKA
FOAZA] [ eueeeeeeeeeiiie e ]
grubose .......oeeeiiiiiiis m
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Zasady wypetniania czesci opisowej w ,,Ksigzce kontroli stanu toru”.

W ostatniej kolumnie ,Ksigzki kontroli stanu toru” nalezy wpisa¢ zmierzone lub stwier-
dzone w czasie badania technicznego dane dotyczgce rodzaju i stanu nawierzchni we-
dtug ponizszych zasad.

SZYNY:
— rodzaj toru: [TB] — gdy szyny sg bezstykowe,
[TK] — gdy szyny sg klasyczne (stykowe),
- typ: podac typ szyny np. UIC60, S49, S42,
— producent: podac producenta lub jego symbol,
— rok produkcji:  podac rocznik uwidoczniony jako cecha wypukta,
— hartowane: [tak] — gdy szyny sg obrabiane cieplnie,

[nie] — gdy szyny sg surowe,
dtugos¢ przeset: podac dtugos¢ szyn w metrach,

spoiny: [tak] — gdy na dtugosci odcinka wystepujg spoiny,
[nie] — gdy spoin nie ma,
zgrzeiny: [tak] — gdy na dtugosci odcinka wystepujg zgrzeiny,

[nie] — gdy zgrzein nie ma.

UWAGA:  gdy stwierdzono wystepowanie spoin lub zgrzein, mozna dodatkowo po-

dac ich liczbe na danym odcinku,

zbicie koncow: podac¢ maksymalng wartos¢ zbicia kohcow szyn w milimetrach,

wstawki: [tak szt. ....] — podac ilos¢ wstawek, gdy takie wystepuija,
[nie] — gdy wstawek szynowych nie ma,

zuzycie: pionowe ...... mm — poda¢ maksymalng wartosc,
boczne ...... mm — poda¢ maksymalng wartosc,

petzanie: przemieszczenia pomiedzy ztgczkami a szyng oznacza sie [+/- mm]
podajgc pomierzong wielkos¢ $ladu, ,+” gdy szyna przesuwa sie
w kierunku kilometracji, ,-° gdy szyna przesuwa sie w Kkierunku
przeciwnym do kilometracji bocznicy,

zalecenia: podac stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres
robot naprawczych.

Zt ACZK| POLACZEN:

typ: podac typ potgczen szyn np. tubki 4-otworowe wzmocnione t 49,
tubki 6-otworowe S49,...... ,
stan: [DB] — gdy nie wykazujg wad i uszkodzen,

[DST] — gdy wykazujg nieliczne wady lub uszkodzenia,
[ZLY] — gdy wady lub uszkodzenia sg liczne,

zalecenia: podac stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres
robét naprawczych.

ZLACZKI PRZYTWIERDZENIA:

typ: podac typ przytwierdzenia szyn do podkfadow np. S, K, SB3,
stan: [DB] — gdy nie wykazujg wad i uszkodzen,
[DST] — gdy wykazujg nieliczne wady lub uszkodzenia,
[ZLY] — gdy wady lub uszkodzenia s3 liczne,
zalecenia: podac stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres
robét naprawczych.
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PODKLADY:
OPIS STANU PODKtADOW
Opis ten polega na:

1. Ocenie zuzycia podktadéw tj. zaliczeniu ich do jednej z czterech grup wg podanych
kryteriow. Do zuzycia matego i przecietnego zalicza sie podktady wowczas, gdy
zadne z podanych kryteridw nie jest przekroczone, do duzego i bardzo duzego — gdy
jest przekroczone chociazby jedno kryterium.

Przy zr6znicowanym stanie podkiadow bierze sie pod uwage podkiady najgor-
sze, stanowigce jednak iloS¢ nie mniejszg niz 5%.

2. Okresleniu skupienia podkfadéw o zuzyciu duzym i bardzo duzym tj. ustaleniu czy
sg to podktady rozproszone (uszkodzenia nie czestsze niz co 5 podktad) lub skupio-
ne (uszkodzenia czestsze niz co 5 podkiad).

Pod pojeciem dtugosci szyny nalezy rozumiec dtugos$¢ szyn przed zgrzewaniem.
CHARAKTERYSTYKA PODKLADOW DREWNIANYCH
TYP

IB (IB (HO |lIB (IO |IVO
sosna [buk [dgb [|azobe
[SI Bl JIO] [IA]

oznacza sie np. [DR/ 110/ S] — podktad drewniany typu ,I1O”, sosnowy,

— rozstaw ...... mm; oznacza sie np. [655]

— rok produkgciji ...... , 0znacza sie np. [1980]

— zalecenia: podac stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres
robot naprawczych.

KRYTERIA OCENY STANU TECHNICZNEGO PODKtADOW DREWNIANYCH
Zuzycie mate oznacza sie [ZM]

Weciecia podktadek na gtebokos¢ do 6 mm. Pekniecia podtuzne rozwarte nie wieksze
niz 10 mm. Zukosowanie (skoszenie) nie wigksze niz 50 mm.

Zuzycie przecietne oznacza sie [ZP]

Wciecia podktadek 6-12 mm. Pekniecia podtuzne rozwarte nie wiecej niz 15 mm.
Wgniecenia i zarysowania powierzchni do 20 mm. Zukosowanie do 130 mm (przy
braku peknie¢ i wcie¢ do 160 mm).

Zuzycie duze oznacza sie [ZD]

Wciecia podktadek na petng gtebokos¢ i wiecej. Pekniecia podtuzne rozwarte ponad
15 mm. Uszkodzenia powierzchni ponad 20 mm. Zukosowanie do 130 mm (przy
braku peknie¢ i wcie¢ do 160 mm ). Slady murszu.

Zuzycie bardzo duze oznacza sie [ZBD]

Wkrety dajg sie wyja¢ palcami. Pekniecia podtuzne rozwarte na 30 mm i wiecej. Wi-
doczne pekniecia poprzeczne (ztamania). Spréchniate podkiady.
Skupienie podktaddéw o zuzyciu duzym i bardzo duzym:

— tylko pojedyncze - oznacza sie [S1],
— dwa obok siebie - oznacza sie [S2],
— trzy obok siebie - oznacza sie [S3],
— cztery obok siebie - oznacza sie [S4],

— piec i wiecej obok siebie - oznacza sie [S5].
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PODSYPKA:

Rodzaj podsypki:

— ttuczen ze skat twardych — oznacza sie [T],

— ttuczenh ze skat wapiennych — oznacza sie [TW],
— Zwir — oznacza sie [Z],

— pospotka — oznacza sie [P].

Rzeczywista grubos¢ warstwy podsypki w [m] — oznacza sie np. [0,25] przy grubosci
25cm

Ocena stanu podsypki:
Stan dobry — oznacza sie [PD]

Brak wychlapek. Rzadko widoczne chwasty. Petne obsypanie czo6t podktadow.
Okienka zapetnione. Podsypka zageszczona i ustabilizowana. Brak oznak pustych
miejsc pod podktadami.

Stan przecietny — oznacza sie [PP]

Pojedyncze wychlapki — nie wiecej niz na 2 sgsiednich podktadach w ilosci nie wiek-
szej niz do 15% podktadow. Duze zachwaszczenie. Pojedyncze podktady z odsto-
nietymi czotami do 2/3 wysokosci.

Stan zly — oznacza sie [PZ]

Wychlapki obejmujgce 3-5 podktadow — razem w ilosci do 30 % wszystkich podkfadow.
Duze zachwaszczenie. Brak podsypki w okienkach do 2/3 wysokosci podktadéw.

Stan bardzo zty — oznacza sie [PBZ]

Wychlapki obejmujgce wiecej niz 5 podktadéw — razem w ilosci wiekszej niz 30 %
wszystkich podktadow. Puste okienka. Catkowicie odstoniete czota podkfadéw na
dtugosci wiekszej niz 4 m.

Zalecenia:

Podac¢ zakres oczyszczania, uzupetnienia, przemieszczenia lub oprofilowania.

INNE:

Stan taw, rowow. Koniecznos¢ wykarczowania krzewdw, wyciecia drzew, obciecia
konaréw.
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Zalacznik Nr 2.

Wzér ksigzki kontroli obchodow

(stempel jednostki organizacyjnej)

KSIAZKA KONTROLI OBCHODOW
na bocznicy kolejowej CZW w Ostrowie WIkp.

Ksigzka zawiera stron ......
Rozpoczeto: .......ooooiiiiii

ZaKONCZONO: .o,
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POUCZENIE

1.

.Ksigzka kontroli obchodow” stanowi dokument Scistego zarachowania i przed prze-
kazaniem jednostce/ osobie wykonujgcej obchody powinna byé ponumerowana,
przesznurowana oraz opieczetowana przez kierujgcego bocznicg kolejowa.

Jednostka/osoba wykonujgca obchody bocznicy otrzymuje nastepng ksigzke po
zdaniu poprzedniej.

. Osoba dokonujgca obchodu bocznicy powinna wykonywac¢ wszelkie czynnosci obje-

te Instrukcjg utrzymania infrastruktury kolejowej oraz urzadzen zabezpieczenia ru-
chu kolejowego bocznicy.

Osoba wykonujgca obchdd powinna mie¢ przy sobie ww. instrukcje oraz niniejszg
ksigzke i wpisywac¢ w niej zauwazone usterki.

Po zakonczeniu obchodu osoba wykonujgca obchdéd powinna poinformowac
zwierzchnika o swoich spostrzezeniach dotyczgcych stanu torow i innych urzgdzen
na bocznicy oraz o wykonanych robotach naprawczych, przedkfadajgc réwnocze-
$nie do wgladu ,ksigzke kontroli obchodow’.

Zwierzchnik osoby wykonujgcej obchéd bocznicy, powinien potwierdzi¢ przyjecie do
wiadomosci zapisow podpisem w niniejszej ksigzce w danym dniu, a w uzasadnio-
nych przypadkach najpdzniej w dniu nastepnym rano.



Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym bocznicy

86

Data

Godziny
obchodu
od-do

Tor

Usterki stwierdzone podczas obchodu
w torze, podtorzu, kozle oporowym itp.
z podaniem lokalizacji

Imie i nazwisko
wykonujgcego
obchdéd bocznicy

Data, godz.

i podpis
oraz uwagi
zwierzchnikéw
i organéw kon-
trolnych
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Zalacznik Nr 3.

Wzér dziennika ogledzin rozjazdéw

Dziennik ogledzin rozjazdéw
bocznicy kolejowej
CZW w Ostrowie WIkp.

Zaczeto:
ZakoNCzZoNO0: oo,
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strona lewa

Numery rozjazdéw

Czas ogledzin
data goc_lz.
i min.

Stwierdzone braki lub rodzaj
uszkodzenia

Adnotacje
0 zadaniu naprawy
(nr, data i godz.
oraz do kogo skie-
rowano zgdanie)

Podpis osoby
kontrolujgcej

strona prawa
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Czas Czas
przyt_)ycia GG Podpis osoby
ekipy Wyszczegolnienie wykonanych naprawy sprawdzajgcej Uwaai
naprawcze| napraw i stwierdzajgcej 9
data godz. e godz.| wykonanie naprawy

i min. i min.
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Zalacznik Nr 4.

Dokumenty zwigzane z technicznym badaniem rozjazdéw

Tablice wymiaréw wiasciwych i dopuszczalnych w rozjazdach

Szerokos$¢ toru Odlegtos¢ Szerokos¢ ztobka
krawedzi miedzy
w styku o prowadzacejprowadza-|
prz_edl- e qu'_adme ws_rodku w krzyzownicy kleroyynlcy cymi wo_sqdne _przy wkrz_yzow-
glico- ialic iglicy rozjazdu od blizszej | krawe- iglic kierownicy| nicy
wym 9 krawedzi dziami
dzioba | kierownic
Wymiary wtasciwe [mm]
a [ bl cfecileded d Jdi]e e Jededeled f 1 [l o | & [ g [gilgalga h[halho]i Iillislislig
L Dopuszczalne odchylenia [mm]
Rodzaj Typ';’lzg?'e”' +5 | +5 +5 +5 | +8 +6 +2 +5 +4 +4
-3 -3 -3 -3 | -3 -2 -2 -3 0 0
zwyczajny| S42-205-1:9 1440 |1445| [1435|1450) 1435]1450{1435|14 35| 1394]1394 237|254 41141 45|45
zwyczajny|] S49-190-1:9 1441 |1445| [1435|1441] 1435]1441{1435|1435| 1394]1394 70,7(77,6 41141 44144
zwyczajny| S49-190-1:7,5 | 1441 |1445| [1435[1441 1435]1441{1435|1441 13941394 70,7]77,6 41147 44150
zwyczajny| S49-190-1:6,6 | 1441 |1445] [1435[1441 1435]1441{1435|1441 1394]1394 70,7|77,6 41147 44150
Szerokos¢ toru Odlegtosé Szerokos¢ Ztobka ;
.| miedzy
krawedzi | prowa-
w prowadzacej d .
w styku w ostrzu| w osadzie [$rodkul . . kierownicy Zacymi \; ssadzie przy . ’
S i~ o w Krzyzownicy o2 | krawe- o ; . w krzyzownicy
przediglicowym| iglicy iglic roz- od blizszej - iglic kierownicy
jazdu krawedzi T
dzioba .
nic
Wymiary wtasciwe [mm]
ala|a aalblblbzbg C|C1 C2 C3|d1 dz e|61 ez|es|es 65| f | f1 f2 f3 f4 glglng [oF] hlhl hZ h3| i 7 i8|i9 ilO
Dopuszczalne odchylenia [mm]
Typ,
Rodzaj [promien, +5 +5 +5 +8 +6 +2 +5 +4 +4
skos
-3 -3 3 -3 -2 -2 -3 0 0
©
-
krzyzowy| & R EIE E B B E B R R R I R A I R B B s s Nfo
odwsinyl & [®[® ]| BIEIEIEIEIEIEEIE| S EEIEIEIEIE 2 2|8 & |2 |8|=|8|=IY P12 2 PP
g
(%]

Uwaga: wymiary oznaczone ® nalezy wpisa¢ z Tabeli 1.
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Wzory arkuszy badania technicznego rozjazd éw

Rozjazd Nr.......ccccoviiiiieiiiien
Rozjazd zwyczajny pojedynczy

Producent.........ccoccceeieeiiiiiiinns (Arkusz uniwersalny)
Whbudowany ...........ccoeeiinane.
Wybudowany .............cccoeeenin.

Arkusz badania technicznego dla rozjazdéw zwyczajnych
1 2 3 4
Wymiary wlasciwe i dopuszczalne odchylenie [mm]

albfc|Ci|d|dife|©i|f|fi[g[9i|h]hi]ilii
0
Dzien ba- Stwierdzone braki .

o 0 . e Podpisy
dania i na- i czesci potrzebne do !
zwiska ba- 0 wymiany oraz badaj_qcych

Wymiary przechyiki i dopuszczalne odchytki rozjazd

dajacych adnotacje o naprawach

oloJo|lofo]ofofo
+5 -5
Wymiary zbadane (pomierzone)

Uwaga: 1. Pomiar wymiaréw g i g;, nalezy wykonywa¢ w miejscu przejscia iglicy od profilu petnego do
zestruganego (gmin = 58 mm).

2. Arkusz uniwersalny przeznaczony dla rozjazdéw zwyczajnych typu S42 i S49.
3. Do arkusza nalezy wpisa¢ odpowiednie wartosci wymiaréw zasadniczych i odchytek z tabeli 1.

4. Format arkusza w oryginale — A4 w poziomie obustronnie.
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Rozjazd Nr .........cccoviieeieeeeeeees
Rozjazd krzyzowy podwaojny

z iglicami wewnatrz granic
czworoboku rozjazdu

TYP oo
Producent .........ccoccveevviieeeiiniiins
Whbudowany ...........cc.oeeiiiane.
Wybudowany .............cccoeeenn.

p=e-h-i
pi=ei-hi-i1

Arkusz badania technicznego dla rozjazdu krzyzowego podwojnego z iglicami wewnatrz granic czworoboku rozjazdu

1 2 3 4 5

Wymiary wtasciwe szerokosci, ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
alay| b [bifclcilco|ca]eler]es|es| f 1 |palm| ol | hlhal i |y [is |is | p [pa|w [wi|ws|ws

Stwierdzone
braki

i potrzebne

czesci oraz

Wymiary przechyiki i dopuszczalne odchylenia [mm] agnotacje

|||||||||||| - 0 naprawie

Dzien
badania
i nazwisko
badajgcego

Podpisy
badajgcych
rozjazd

Oznaczenie zwrotnic

Wymiary zbadane [mm]

| [TTTITTTTIIT]
» 1 NENENENEEEE

Uwagi:

" 1 NENENENEEEE
» 1 NENENENEEEE

Uwagi:

" 1 NENENENEEEE
» [ NENENENREEE

Uwagi:

- [ NENENRNREEE
» 1 NENENRNREEE

Uwagi:

Format arkusza w oryginale — A4 w poziomie obustronnie.
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Rozjazd NI .....cccoevviiiieiiiicee,
Rozjazd krzyzowy podwéjny

z iglicami na zewnatrz granic czworoboku
rozjazdu

TYP oo
Producent ..........ccceecviiiiiiicinens
Whbudowany ............ccceveieninnns
Wybudowany ...............cceenne

p=e-h-ig pi=ei1-hi-is, p2=e2-h2—i, ps=es3-hs-i1

Arkusz badania technicznego dla rozjazdu krzyzowego podwaojnego z iglicami na zewnatrz granic czworoboku rozjazdu

1 2 3 4 5
Wymiary wtasciwe szerokosci, ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
alai|a|az| b |bi|by|bs] clci|co|ca|di|do]e|ei|e|es|es]|es|w|w|w|ws
£
X § Wymiary wtasciwe przechyiki i dopuszczalne odchylenia [mm] Stwierdz_one
Dzien s braki .
badania _; | | | | | | | | | i potrzebne b;c:jplsyh
i nazwisko § = czgsci oraz rozjjz?éc
B § Wymiary wtasciwe szerokosci, ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm] oagggza,?e
8 flfi|fo|fs|pa Z/g Zl/gl zz/gz 13/93 hlhi|hy|hs] i iy | s | s [ iz | g | g |iwo |l P | P1lp2]ps
Wartosci zmierzone w [mm]
HEEEEEEEE
a/b -
c/d -
_ HEEEEEEEE
Uwagi:
HEEEEEEEE
a/b -
c/d _
_ HEEEEEEEN
Uwagi:
HEEEEEEEE
a/b -
c/d -
HEEEEEEEE
Uwagi:

Format arkusza w oryginale — A4 w poziomie obustronnie.
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Tablica 1
Wymiary wtasciwe szerokosci toru w styku przed iglicowym
I w ostrzu iglic rozjazdéw krzyzowych podwaéjnych typu S49
z iglicami poza granicami czworoboku
dla rozjazdéw lezacych w torach réwnolegtych
ROZJAZD KRZYZOWY PODWOJINY S49-190-1:6,6
_ Szerokosc toru _ Odlieglose
Lp. w ostrzu przediglicowym w ostrzu iglic L U_k’fad’
a b c d a b c d  |réwnolegiych rozjazdow
a ap ao as b bl b2 b3 u
1 1446 | 1435 + 1435 | 1446 | 1448 + 1448 | 4,50
\\‘ :
2 1448 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 | 4,75 ;*—d
3 1435 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 | 5,00
4 1445 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 | 4.50 190166
¢ Y
b _——
5 1448 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 | 4.75 ¢
-t
6 1448 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 | 4,50 g el
N C
7 1445 | 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 | 4,50 03 2y
b’ ——
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Wzér arkusza badania technicznego wyrzutni ptéz hamulcowych

| | = e I !
Wyrzutnia ptéz hamulcowych © Q © o o
TYP e l i bl l l '
Producent ..........ccoeererirerinenrereennes - 1L ﬁ:: = i
Whbudowany ............cc.oeeviiane. Dl
Wybudowany .............cccoeeennn.
Arkusz badania technicznego wyrzutni ptéz hamulcowych
1 2 3 4
Wymiary wtasciwe szerokosci, ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
Dzien a b c d e f s h  |Stwierdzone braki i czesci Podois
badania | 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 15 20 41| potrzebne do wymiany | - PV
i nazwiska +5 +5 +5 +5 +5 +2 +2 +2 oraz adnotacje W rzjitlz/i
badajgcych -3 -3 -3 -3 -3 -2 -2 -2 0 naprawach y ¢
Wartos$ci zmierzone w [mm]

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwaga: 1. Format arkusza w oryginale — A4 w poziomie obustronnie.
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Zalacznik Nr 5.

Wzér ksigzki kontroli urzadzen srk

KSIAZKA KONTROLI URZADZEN STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

nazwa bocznicy (stempel)

ROAZA] i tyP UrZGAZEN STK: ...t e e e e e e e e e e e

ROZPOCZELO: .o,
4= (o] (0740 4 [0 1

Ksigzka zawiera kart ponumerowanych: .............

(podpis i piecze¢ uzytkownika bocznicy)
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A. Wykaz pracownikéw upowaznionych do samodzielnego usuwania usterek,

prowadzenia rob6t w czynnych urzadzeniach w obrebie bocznicy.

. _— Stanowisko MliEEeE Nr .

Lp. | Nazwisko i imie . stuzbowe : Uwagi
stuzbowe . plombownicy
i nr telefonu

1.
2.
3.
4.
5.

B. Wykaz pracownikéw upowaznionych do prowadzenia robét, zwigzanych z naprawa
i regulacjg zamknie¢ nastawczych w obrebie bocznicy.

Lp.

Nazwisko i imie

Stanowisko
stuzbowe

Miejsce
stuzbowe

Uwagi

aldwNIE
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Czesé |

Rodzaje przeszkéd lub uszkodzen, przyczyny ich powstawania,
roboty zwigzane z ich usunieciem
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Data
i godzina

Rodzaj przeszkody lub uszkodzenia, przyczyna
powstania, roboty zwigzane z ich usunieciem

Uwagi organu
nadzoru i kontroli
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Czesc i

Zapisy o wykonanych robotach, tymczasowo wprowadzonych
zmianach i sprawdzeniach urzadzen
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Data
i godzina

Zapisy o wykonanych robotach, tymczasowo wprowadzonych zmianach
I sprawdzeniach urzgdzen
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Zalacznik Nr 6.

Standardy konstrukcyjne oraz elementy konstrukcyjne nawierzchni kolejowe]
z szyn S42 i S49

1. Standardy konstrukcyjne nawierzchni bocznicy:

Rozstaw T rzytwier- Grubosc¢ warstwy
Wariant Szyny Typ podktadéw | podktadow é’p pr podsypki
zenia szyn
[m] [m]
51 S49 INBK 3 0,60 K 0,21
regenerowane
5.2 S49 INBK 3 0,75 K 0,21
regenerowane
53 S49 drewniane 0.60 K 0.16
regenerowane regenerowane
5.4 S42 drewniane 0.60 bezposrednie 0,16
regenerowane
1) Rozmieszczenie podktaddéw w przesle:
a Y b c d d

Podktady powinny by¢ utozone prostopadle do osi toru z dopuszczalnym odchyle-
niem do 20 mm, a liczba podktadéw na 1 kilometr toru powinna odpowiadac ilosci:
» 1.240 szt. przy przestach z szyn dtugosci 25 m;

» 1.233 szt. przy przestach z szyn dtugosci 30 m.

2) Podktad strunobetonowy INBK przystosowany do przymocowania typu K:
150 176
AA 3] 8-B [ _13 1 1 1 1
' I s
777, ,/[/ L€ &8 3 8 &
[=] A 7 “ 88 it fr
9 /‘ /I/ /, N= //// 5
%% SN 58_| 33 127 33| 58| o
k00 ] N 30 35
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2. Elementy konstrukcji nawierzchni bocznicy:
1) Ztgcze podparte na podktadce ZZ z szyng S49:

58¢ . A-A

i 165 1100 165 7S
8

i

n
149

:

62
(.
|

i)
il IE
11|

o—15°———-|

520

Legenda:

Szyna S49.

tubek £49.

Sruba tubkowa z nakretka.
Pierscien sprezysty.

Podktadka zebrowa ztgczowa.
Przektadka podszynowa.

tapka Lp2.

Sruba stopowa z nakretka.

9. Wkret @ 24x135.

10. Zespot podktaddw podztgczowych.
11. Podkfadka pod $rube Spb2.

A 260 12. Sruba do tgczenia podktadéw Spb2.

I

T
I
I
i
il

r
LG
T
u
I

Il

35

||L
SN i [ | {91 0
© No gk wWNBE

al

I

—
-

30 L l,

2) Ztgcze podparte na podktadce ZZ z szyng S42:

280
70, 170 100, 170 70

|
I | 1

aall ||
S

] 50—l

520

Legenda:

Szyna S42.

tubek £42.

Sruba tubkowa z nakretka.
Pierscien sprezysty.

Podktadka zebrowa ztgczowa.
Przektadka podszynowa.

tapka tp2.

Sruba stopowa z nakretka.

. Wkret @ 24x135.

10. Zespot podktadédw podzigczowych.
11. Podktadka pod $rube Spb2.

A 260 12. Sruba do tgczenia podktadéw Spb2.

© N O WDNR

©
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3) Przytwierdzenie typu K do podkfadéw betonowych z szyng S49 lub S42:

A

A-A

Legenda:

© XN O~ WODdDPRE

Szyna S49 lub S42.

Podktadka zebrowa.

Przektadka podszynowa.

tapka.

Sruba stopowa z nakretka.
Pierscien sprezysty.

Przektadka pod podktadkg zebrowa.
Wkret.

Dybel.

10. Korek.
11. Podktad betonowy.

4) Ziagcze podparte na podktadzie betonowym z szyng S49 lub S42:

580

|75

100 165

kel g

T

————

62.5

Legenda:

1.
2.

w

il

34s

T
Al

! |
|
.

l
i

9.

© N G A

Szyna S49 lub S42.

Podktadka zebrowa.

tubek £49W4.

tapka.

Sruba stopowa z nakretka.
Pierscien sprezysty.

Przektadka pod podktadkg zebrowa.
Whkret.

Dybel.

10. Korek.
11. Podktad betonowy.
12. Sruba lubkowa z nakretkg i pierécieniem

sprezystym.

13. Przektadka podszynowa.
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SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN

Lp.

dotyczy:
zmiany lub uzupetnienia

strona, roz-
dziat, §, ustep,
pkt, ppkt, litera,
tiret

zmiana (uzupet-
nienie) obowigzuje
od dnia

czytelny podpis
pracownika
wnoszgcego
zmiane
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POTWIERDZENIE PRZYJECIA TRESCI INSTRUKCJI DO WIADOMOSCI”

Lp.

imie i nazwisko

stanowisko

data

podpis

*)

Dokument ten nie jest integralng czescig Instrukcji.



