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Instrukcja prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy

PRZEPIS WEWNETRZNY

okreslajacy zasady i wymagania dotyczace organizaciji i techniki
pracy manewrowej na bocznicy kolejowej

PODSTAWA PRAWNA

Niniejsza regulacja wewnetrzna opracowana zostata na podstawie postanowien art. 19
ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, oraz w oparciu
0 postanowienia:

1) ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe,

2) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogéinych wa-
runkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji,

3) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii ko-
lejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie,

4) rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracow-
nikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw po-
jazdow kolejowych

w brzmieniu obowigzujacym.

OSWIADCZENIE UZYTKOWNIKA BOCZNICY KOLEJOWEJ

Niniejszy przepis wewnetrzny spetnia wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejo-
wego.

(podpis uzytkownikabocznicy)
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Rozdziat I.

Postanowienia ogdlne

§ 1. Cel i zakres regulaciji

1.

Instrukcja prowadzenia pracy manewrowej i sygnalizacji, zwana dalej ,instrukcjg’,
okreéla zasady i sposéb postepowania wszystkich oséb, biorgcych udziat w wyko-
nywaniu pracy manewrowej i czynnosci ekspedycyjnych na bocznicy kolejowej Cen-
trali Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT" S A. Sktadowisko Wegla Ostréw Wikp. (dalej tylko
,bocznica”).

Celem instrukcji jest okreslenie zasad zapewniajgcych bezpieczernstwo oséb, pojaz-
déw kolejowych i tadunkéw przy wykonywaniu pracy manewrowej oraz sprawne wy-
konywanie czynnosci ekspedycyjnych w procesie przewozu rzeczy koleja.

Postanowienia niniejszej instrukcji nalezy wykorzystaé przy opracowywaniu regula-
minu pracy bocznicy.

Wszelkie odstepstwa od postanowier niniejszej instrukcji wymagajg kazdorazowego
zezwolenia Urzedu Transportu Kolejowego.

§ 2. Pojecia podstawowe

1.

Bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa, po-
tgczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowa, stuzgca do wykonywania czyn-
noéci tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo prze-
mieszczania i wigczania pojazdéw kolejowych do ruchu po sieci kolejowej.

Diugo$é uzyteczna toru — diugos¢ czesci toru przeznaczona na postdj pociggu, skta-
du manewrowego lub wagonéw, mierzona pomiedzy ukresami.

Droga kolejowa — tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z elementami wymienionymi
w pkt 2-12 zatacznika nr 1 do ustawy o transporcie kolejowym, o ile sg z nimi funk-
cjonalnie potgczone, niezaleznie od tego, czy zarzadza nimi ten sam podmiot.

Hamulec postojowy — hamulec, ktéry umozliwia unieruchomienie pojazdu na postoju,
zwykle jest to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kofa lub korby.

Hamulec reczny — w wagonie hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia zaréwno unie-
ruchomienie wagonu na postoju (jak hamulec postojowy) jak i hamowanie wagonu
w czasie jazdy; hamulec reczny uruchamiany jest z pomostu hamulcowego w wago-
nie towarowym, przez zakrecenie kota lub korby.

Manewry — wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych albo skifadu pojazdow
kolejowych oraz zwiazane z nimi czynnosci na torach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu
i przejazdu pociggu. Manewry moga by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z na-
pedem lub z wykorzystaniem specjalnych urzadzerh mechanicznych.
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7. Plan pracy manewrowej — przyjety do realizacji porzadek wykonania pracy manewro-
wej, w okreslonym przedziale czasu, ustalony przez kierujgcego manewrami i podany
do wiadomosci uczestnikom manewréw.

8. Pociag — pojazd kolejowy albo sktad innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych
Z czynnym pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany
do jazdy lub znajdujacy sie w drodze, ktéry spetnia wymagania okre$lone dla pociggu
i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociggu.

9. Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wiasnych kotach po
torach kolejowych:

> z napedem wiasnym, zwany dalej w skrécie ,lokomotywa” lub
> bez napedu, zwany dalej w skrocie ,wagonem"”.

10.Pojazd kolejowy specjalny — pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania, naprawy
lub budowy infrastruktury kolejowej, lub przeznaczony do prowadzenia dziatan ra-
towniczych.

11.Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem — maszynista lokomotywy pociggowej lub
manewrowej, kierowca lokomotywy spalinowej o mocy do 300 KM, drezyny i wozka
motorowego lub maszynista wieloczynnosciowych i cigzkich maszyn do robét budow-
lanych i kolejowej sieci trakcyjnej oraz prowadzacy pojazdy kolejowe wytacznie
w obrebie bocznicy kolejowej, zwany dalej w skrocie ,maszynistg’.

12.Przewoznik kolejowy — przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji do wykony-
wania przewozéw kolejowych lub $wiadczenia ustugi trakcyjne;.

13.Regulamin pracy bocznicy kolejowej (dalej tylko ,RPB”) — dokument okreslajgcy
techniczne i organizacyjne warunki realizacji zadan uzytkownika bocznicy oraz wy-
konywania przewozow kolejowych i czynnosci fadunkowych podczas obstugi danej
bocznicy kolejowej.

14.Regulamin techniczny — dokument zawierajacy szczegétowe postanowienia doty-
czace pracy posterunku ruchu lub odcinka zdalnego prowadzenia ruchu, uwzgled-
niajgcy warunki miejscowe w zakresie czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu
pociggoéw i manewrow.

15.Rejon manewrowy — obszar stacji wydzielony pod wzgledem organizacji i technologii
manewrdw, w ktorym zasadniczo zatrudniona jest jedna druzyna manewrowa z loko-
motywg manewrowa lub innym urzadzeniem technicznym stuzacym do manewrow.

16.Sktad manewrowy — pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym z napg-
dem lub zespot trakcyjny wykonujacy manewry. Pojazd kolejowy z napgdem moze
znajdowac sie za, przed lub miedzy pojazdami kolejowymi.

17.Tabor kolejowy — pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania samodzielnie lub
w sktadzie pociagu, przeznaczone do przewozu oséb i rzeczy lub stuzace do prac
remontowo-budowlanych i ratunkowych.

18.Wagon z przekroczong skrajnig — wagon zatadowany przesytkg o przekroczonej
skrajni tadunkowej bgdz wagon o przekroczonej skrajni taboru kolejowego.
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§ 3. Cel pracy manewrowej

1.

Celem pracy manewrowej jest:
1) zestawienie sktadow wagonow;
2) podstawianie wagonéw na stanowiska ekspedycyjne oraz ich zabieranie;

3) przestawianie wagonéw, grup wagonéw i/lub catych sktadéw z jednego toru na
drugi, zaleznie od potrzeb i przeznaczenia toréw,

4) podstawianie wagonéw do wykonania czynno$ci dodatkowych, jak: czyszczenia,
mycia odkazania, wazenia, naprawy, itp. oraz zabieranie wagondw po zakoticzeniu
tych czynnosci.

Pod wzgledem organizacji pracy manewrowej bocznica stanowi jeden rejon manew-
rowy.

§ 4. Sposoby wykonywania pracy manewrowej

1.

2.

Na bocznicy stosowane sg nastepujgce sposoby wykonywania manewrow:

1) podstawowe:
— przetaczanie i odstawianie wagondw lokomotywg manewrowa,
— przetaczanie wagonow podciggarkami linowymi,
—rozrzad wagonéw na tory 212. i 213. sposobem grawitacyjnym;

2) warunkowo — przetaczanie wagondw silnikowym pojazdem drogowym.

Zabrania sie wykonywania manewrow innymi sposobami.

§ 5. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

1.

2,

Do wykonywania pracy manewrowej zatrudnia¢ nalezy pracownikéw posiadajgcych

wymagane kwalifikacje zawodowe.

W wykonywaniu manewrdw uczestnicza:

1) nadzorujgcy manewry;

2) kierownik manewréw;

3) manewrowi;

4) inni pracownicy, posiadajgcy wymagane kwalifikacje;

5) druzyna trakcyjna lokomotywy manewrowe;;

6) pracownik posterunku nastawczego, ukfadajacy drogi przebiegu dia manewréw
oraz wydajgcy zezwolenia na jazdy manewrowe;

Zgodnie z postanowieniami RPB nadzér nad wykonywaniem pracy manewrowej na
bocznicy nalezy do obowigzkéw Kierownika Zmiany;
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Kierownikiem manewréw moze by¢:

1) ustawiacz;

2) zwrotniczy, dla niepilotowanych jazd manewrowych;

3) inny pracownik, posiadajgcy wymagane kwalifikacje do wykonywania czynnosci
ustawiacza.

Kierownikowi manewréw moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzebna
ilo§¢ manewrowych lub innych pracownikéw, posiadajgcych wymagane kwalifikacje
do wykonywania manewréw i/lub hamowania wagonow.

Zespdt pracownikdéw ztozony z kierownika manewréw i co najmniej jednego pracow-
nika, stanowi druzyne manewrowa.

Kierownik manewrdw, jezeli posiada wymagane kwalifikacje moze, stosownie do
potrzeb i okolicznosci, wykonywac réwniez czynnosci manewrowego.

Wykonywane przez zwrotniczego CZW podczas niepilotowanych jazd manewro-
wych czynnosci kierownika manewréw polegajg na:

1) ustaleniu planu jazd manewrowych i zapoznaniu z nim maszynisty lub kie-
rowcy (operatora) pojazdu,

2) wydaniu zezwolenia na jazde manewrowa, bedacym réwnoczesnie poleceniem
wykonania ruchu manewrowego.

Do wykonywania pracy manewrowej nie wolno zatrudniac:
3) kobiet,
4) oséb ponizej 18 roku zycia (mtodocianych),

5) pracownikéw nieposiadajgcych warunkéw do wykonywania pracy manewrowej,
okreslonych w przywotanym na wstepie rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowi-
skach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kole-
jowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych.

10. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach zobowigzani sg do $cistego przestrzegania

11.

obowigzujacych w rejonie, w ktérym wykonywane sg manewry, ograniczen i posta-
nowien miejscowych, okreslonych w RPB.

Maszynista lokomotywy wyznaczonej do wykonywania manewréw oraz pracownik
posterunku nastawczego powinni zosta¢ powiadomieni, kto jest kierownikiem ma-
newrdw. Gdy kierownictwo manewréw ma objgé inny pracownik lub wykonanie pew-
nych ruchéw manewrowych kierownik manewréw zleca innemu pracownikowi, musi
on o tym powiadomi¢ zainteresowanych.

12.Pracownik stale wykonujacy czynnosci kierownika manewréw powinien mie¢ na ka-

sku ochronnym namalowany (przez $rodek kasku od czota ku tytowi) czerwony pas
o szerokosci 4 cm.

13.Druzyny manewrowe przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice wykonujg

prace manewrowa zgodnie z instrukcjg obowiazujgca u danego przewoznika kolejo-
wego.
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14.Dotyczace druzyn manewrowych postanowienia niniejszej instrukcji o charakterze

lokalnym obowigzujg rowniez pracownikdéw przewoznika kolejowego, wykonujgcych
prace manewrowg na bocznicy.

§ 6. Obowiazki i kompetencje nadzorujagcego manewry

1.

Podczas obejmowania dyzuru nadzorujgcy manewry Kierownik Zmiany powinien,
w zakresie przewidzianym RPB ustali¢:

1) prace wykonane, pozostajace do wykonania oraz wydane polecenia zmierzajg-
ce do realizacji zadania,

2) sktad druzyn manewrowych i ich gotowos¢ do pracy,
3) miejsce znajdowania sie lokomotyw manewrowych,

4) czy pracownicy obstugujacy urzadzenia nastawcze i hamujgce znajdujg sig na
swych posterunkach,

5) stan sprawnosci urzadzen hamujacych i tagcznosci w rejonach manewrowych,

6) ktdre tory i rozjazdy sg zamkniete oraz czy istniejg ograniczenia predkosci jazd
manewrowych wynikajace ze stanu toréw, rozjazdow itp.,

2. Zauwazone nieprawidtowo$ci nalezy usuwac¢ we wiasnym zakresie, a w razie, gdy

jest to niemozliwe, niezwlocznie powiadomié¢ o tym zwierzchnika stuzbowego oraz,
w razie potrzeby, takze wtasciwych pracownikéw innych stuzb.

3. W trakcie wykonywania manewrow, nadzorujgcy manewry powinien sprawdzac, czy

praca manewrowa odbywa sie zgodnie z postanowieniami ninigjszej instrukcii,
RPB i wydanymi poleceniami, a w razie stwierdzenia nieprawidtowo$ci niezwtocznie
je eliminowad.

§ 7. Obowiazki kierownika manewréw

1.

Na bocznicy CZW wszelkie ruchy manewrowe moga by¢ wykonywane tylko pod
kierownictwem pracownika, posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kie-
rownikiem manewréow.

Kierownik manewréw wykonuje manewry w przydzielonym rejonie manewrowym
przy uzyciu jednej lokomotywy i kieruje praca jednej druzyny manewrowe;.

Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy
manewrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwia¢ sprawne wykonanie
zadan i nie mogg narusza¢ zasad bezpieczenistwa pracy manewrowej oraz bezpie-
czenstwa pracownikéw i 0séb postronnych.

Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo wyko-
nywad nastepujgce prace manewrowe z wtgczonym hamulcem zespolonym:

a) z wigczonym hamulcem zespolonym przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierun-
ku jazdy) sktady manewrowe o dtugosci nie przekraczajgcej 60 osi,
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b) w przypadku przestawiania sktadéw manewrowych na sygnaty manewrowe po-
dawane na sygnalizatorach, gdy lokomotywa manewrowa i pracownik przesta-
wiajgcy skitad posiada sprawny radiotelefon — sktady te mozna przestawiac bez
ograniczer ich dtugosci,

c) przestawiac¢ bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie przekracza-
jacej 8 osi.

5. Jezeli kierownik manewréw wykonuje prace manewrowa bez udziatu manewrowe-
go lub innego, posiadajacego odpowiednie kwalifikacje pracownika, nie wolno mu
wowczas odrzucaé taboru. Ograniczenie to obowigzuje réwniez w przypadku wy-
konywania manewréw przez samego manewrowego (na polecenie kierownika ma-
newrow).

6. Przed przystapieniem do pracy manewrowej na bocznicy, kierownik manewréw po-
winien:
1) zgtosié swojg obecnosé nadzorujgcemu manewry;,

2) przyja¢ od poprzednika informacje o pracach niewykonanych przez zmiane po-
przednia;

3) zapozna¢ sie z poleceniami nadzorujgcego manewry i operatywnym planem
pracy manewrowej,

4) sprawdzi¢ sktad i stan sprawnosci druzyn manewrowe;j i trakcyjnej, przepisowos¢
ubioréw pracownikéw i ich wyposazenie w przybory sygnatowe;

5) w przypadku gdy w sktad druzyny manewrowej wchodzi wigcej niz jeden manew-
rowy, dokonaé podziatu czynnosci miedzy manewrowych;

6) zapozna¢ sie ze stanem zajetosci toréw w przydzielonym rejonie manewrowym
oraz sprawdzié, ktére tory sg zamkniete;

7) sprawdzi¢ zabezpieczenie wagondw przed zbiegnieciem oraz ich umieszczenie
w granicach ukresow;

8) ustali¢ miejsca postoju wagondw wymagajgcych zachowania szczegdinej ostroz-
nosci (z przekroczong skrajnig, z przesunietym tadunkiem, wykolejonych, uszko-
dzonych itp.) oraz przetrzymanych lub z pilnym tadunkiem;

9) sprawdzi¢ stan i ilo§¢ uzywanych przy manewrach pt6z hamulcowych, oswietle-
nia i urzadzen tacznosci,

10)bezposrednio przed rozpoczeciem manewrdw ustali¢ plan pracy manewrowej
i zapoznac¢ z nim: druzyne trakcyjnag, podlegtych pracownikéw druzyny manew-
rowej i obstugujacych urzadzenia nastawcze oraz sprawdzi¢, czy nie ma prze-
szkoéd do uruchomienia pojazdéw kolejowych.

7. W czasie wykonywania pracy, do obowigzkdw kierownika manewrdw nalezy:

1) kierowanie manewrami;

2) obstuga punktéw fadunkowych bocznicy;

3) wyznaczanie manewrowych do:
a) obstugi hamulcéw recznych,

b) obstugi zwrotnic i wykolejnic, w tym zamkdéw zwrotnicowych i wykolejnico-
wych, przydzielonych druzynie manewrowej RPB,
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c) zabezpieczenia wagondéw przed zbieghieciem;
4) wspotpraca z pracownikami przygotowujgcymi drogi przebiegu dla manewrdw;

5) natychmiastowe zgtaszanie nadzorujgcemu manewry kazdego wypadku, jaki miat
miejsce podczas wykonywania manewréw, z podaniem krétkiej informacji o roz-
miarach wypadku, jego przyczynach itp., a do czasu przybycia wtasciwego
zwierzchnika lub w jego zastepcy, wstrzymanie pracy i zabezpieczenie przed za-
tarciem $ladéw wypadku; prace manewrowg mozna wznowi¢ na przekazane
osobiscie polecenie wlasciwego zwierzchnika lub jego zastepcy;

6) sprawdzenie prawidtowosci oswietlenia terenu w porze ciemne;j;
7) sporzadzenie raportu z wykonanej pracy manewrowe;.

8. Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien sprawdzac:
1) czy miejsca $liskie zostaly posypane piaskiem lub innymi materiatami niweluja-
cymi sliskosé,
2) czy usunieto przeszkody dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy;
3) czy prawidtowo dziatajg zwrotnice rozjazdow;
4) czy ptozy hamulcowe oczyszczono ze Sniegu i lodu;
5) jaka jest widoczno$¢ sygnatéw na urzadzeniach statych i wskaznikach.
9. Sktady manewrowe nalezy pozostawia¢ na punkcie zdawczym ze $SciSnietymi spre-
zynami zderzakowymi. W tym celu przed odjazdem lokomotywy manewrowej prze-
woznika kolejowego obstugujacego bocznice nalezy zahamowa¢ hamulcem recz-

nym ostatni wagon w sktadzie, Scisngé sktad oraz zahamowac hamulcem recznym
wagon bezposrednio za lokomotywa.

10.Do obstugi toréw ze zwrotnicami przestawianymi przez druzyne manewrowg nalezy
zabierac sprzet do usuwania Sniegu i lodu.

11.Przed jazda przez wewnetrzny przejazd kolejowo-drogowy nalezy sprawdzi¢ stan
czystosci ztobkéw (oblodzenie, zamulenie).

12.Po zakoriczeniu manewrdw kierownik manewréw powinien sprawdzi¢ czy wagony
znajdujg sie w granicach ukreséw oraz czy sa nalezycie zabezpieczone przed zbie-
gnieciem.

13.Przy przekazywaniu dyzuru nastepnej zmianie nalezy jg powiadomic¢ o aktualnej sy-
tuacji (trudnosciach i najblizszych zadaniach) w sposéb ujety w RPB.

14.Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonywanie pracy przez druzy-
ne manewrowa zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i RPB.

§ 8. Obowigzki manewrowego

1. Do obowigzkéw manewrowego nalezy:
1) rozprzeganie i sprzeganie taboru kolejowego;

2) przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez manewro-
wych;
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3) powtarzanie, w razie potrzeby, sygnatéw manewrowych;
4) hamowanie manewrujgcego taboru;
5) zabezpieczanie taboru przed zbiegnieciem;
6) inne, zwiazane z pracg manewrowa czynnosci, zlecone przez kierownika manew-
row.
2. Przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien:

1) zgtosi¢ sie do kierownika manewréw przepisowo ubrany i z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi;

2) na polecenie kierownika manewrow obej$¢ wyznaczone tory i sprawdzic:
a) ktore tory sg wolne i/lub jaki jest stan zapetnienia kazdego toru,
b) czy wagony sg dopchniete do siebie i potgczone sprzegami,
C) czy w rejonie manewrowym nie ma torow zamknietych dla ruchu,

d) czy pod kotami pojazdéw kolejowych nie ma ptdz, kiindw lub innych przed-
miotéw, mogacych spowodowaé wykolejenie,

e) czy na torach nie znajduje sie wagon wykolejony, uszkodzony, z wysypuja-
cym sie fadunkiem lub wymagajacy zachowania szczegdlnej ostroznosci,

f) czy ptozy do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem znajdujg sie na
wiasciwym miejscu, w odpowiedniej ilosci oraz w odpowiednim stanie,

g) czy wagony znajdujg sie w granicach ukresow,

h) czy wewnetrzny przejazd kolejowo-drogowy jest wolny od wagonéw oraz czy
w ztobkach szyn nie ma lodu, piasku i innych zanieczyszczen,

i) czy oSwietlenie dziata nalezycie,

j) czy nie ma innych przeszkéd zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowe-
go, ludzi i pojazdéw kolejowych;

Informacje o stanie toréw, pojazdéw kolejowych oraz zauwazonych nieprawidto-
wosci lub przeszkdd, manewrowy zgtasza kierownikowi manewréw po ukorncze-
niu sprawdzania.

3. Manewrowy wyznaczony przez kierownika manewréw do obstugi zwrotnic przesta-
wianych recznie, przed rozpoczeciem pracy manewrowej powinien dokonac ze-
wnetrznych wzrokowych ogledzin rozjazdéw, ktdrych celem jest wykrycie:

1) czesci peknietych, wykruszonych [ub uszkodzonych w inny sposéb;

2) usterek lub odksztalcen stwarzajgcych zagrozenia dla prawidtowego dziatania
rozjazdu lub zamknie¢ nastawczych niezaleznie od powierzenia tych czynnosci
specjalnie wyznaczonemu pracownikowi, zgodnie z postanowieniami regulaminu
pracy bocznicy.

Zakres dokonywanych przez wyznaczonych pracownikow ogledzin rozjazdéw jest
okreslony w RPB oraz w Instrukcji utrzymania infrastruktury kolejowej oraz urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym bocznicy.
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4. Podczas przestawiania zwrotnicy, pracownik powinien by¢ zwrécony przodem lub
bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica, a nastepnie ustawi¢
sie w bezpiecznej odlegtosci od toru, poza skrajnig taboru.

5. Nie wolno przestawia¢ zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie pojazdem kolejowym!

6. Po nastawieniu zwrotnic oraz sprawdzeniu prawidtowosci ich nastawienia i zamknieg-
cia, manewrowy powinien poda¢ sygnat Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,Ode mnie’. Po
ukoriczeniu manewrow, wszystkie zwrotnice nalezy nastawi¢ w pofozenie zasadnicze.

7. W czasie wykonywania manewréw, manewrowy powinien znajdowac si¢ z tej strony
manewrujacego skiadu, po ktdrej znajduje sie kierownik manewrdéw tak, aby mogli
sie zawsze hawzajem widziec.

8. Manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy dla przetaczanego taboru zwrotnice
sg wiasciwie nastawione, a tabor kierowany jest na wtasciwy tor zgodnie z przezna-
czeniem.

9. Manewrowy powinien dawac¢ sygnaly samodzielnie w nastepujacych sytuacjach:
1) przed dojechaniem do wagonéw, ktdre ma potaczyc;
2) gdy na polecenie kierownika manewréw wykonuje manewry jednoosobowo;
3) w celu wstrzymania manewréw w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

10.Manewrowemu nie wolno oddala¢ sie z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy
i zgody kierownika manewréw.

11.Manewrowy lub inny uprawniony pracownik moze by¢ wyznaczony przez kierownika
manewrdéw do wykonywania czynnos$ci przygotowawczych, zwigzanych z rozrzgdza-
niem sktadéw.

12.Luzowania odprzegéw dokonuje sie pomiedzy wagonami wskazanymi przez kierow-
nika manewréw. Nalezy zachowaé nastepujgca kolejnosé czynnosci przy luzowaniu
odprzegow:

1) zamknaé kurki przewodu gtéwnego i zasilajgcego, a po upewnieniu si¢ ze powie-
trze zeszio z przewodu — roztgczy¢ sprzegi hamulcowe i kazdy z nich zatozy€ na
wspornik;

2) rozkreci¢ sprzegi sSrubowe na dtugo$¢ umozliwiajaca ich swobodne zdjecie z haka;

3) w przypadku, jesli rozkrecenie sprzegéw jest niemozliwe nawet przy uzyciu rurki,
nalezy powiadomi¢ o tym maszyniste lokomotywy manewrowej;

4) w okresie zimowym, w przypadku zamarznigcia, sprzeg powinien by¢ podgrzany
lampa lutowniczg lub pochodnig, a jezeli nie odniesie to skutku, woéwczas nalezy
wezwacé maszyniste lokomotywy manewrowej z zgdaniem uruchomienia sprzegu

(nie nalezy podgrzewaé sprzegu przy wagonie, do ktérego ze wzgledu na rodzaj
tadunku nie wolno zblizaé sie z otwartym ogniem),

5) podczas luzowania nalezy zwracac¢ uwage:

a) czy odprzegi nie sg zahamowane hamulcem recznym lub hamulcem zespolo-
nym, a gdy zachodzi potrzeba, odhamowac wagony,
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b) czy z wagondw lub z tadunku nie wystajg poza skrajni¢ przedmioty mogace
zagrazac bezpieczenstwu ludzi,

c) przy wychodzeniu spomiedzy wagondw czy nie zbliza sie po sasiednim torze
inny pojazd kolejowy.

13.Przed zakoriczeniem pracy manewrowy powinien:

1)
2)

3)

4)

sprawdzi¢, czy nie pozostawiono wagonéw poza ukresami torow;

zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem przez zahamowanie ich hamulcem
recznym i wytozenie ptéz hamulcowych;

ztozyé w wyznaczonym do tego przez regulamin pracy bocznicy miejscu hie uzy-
te do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem ptozy hamulcowe; ptozy ha-
mulcowe uszkodzone nalezy skfadowac¢ w osobno wyznaczonym miejscu;

pozawieszaé sprzegi hamulcowe na wsporniki;

Wykonanie powyzszych czynnosci nalezy zgtosi¢ kierownikowi manewrdw.

14.Manewrowy, podczas wykonywania pracy manewrowej, zobowigzany jest zapewnic
bezpieczne jej wykonanie, a w razie jakiegokolwiek zagrozenia niezwtocznie powia-
domié kierownika manewrdw i podjg¢ wszelkie mozliwe $srodki w celu zapobiegniecia
wypadkowi.

§ 9. Obowiazki maszynisty lokomotywy manewrowej (druzyny trakcyjnej)

1.

Maszynista lokomotywy manewrowej (druzyna trakcyjna) — dalej tylko ,maszynista’
— powinien:

1)

2)
3)

4)

posiadaé zdolno$¢ psychiczng i fizyczng, potwierdzong zaswiadczeniem lekar-
skim;

odby¢ wymagane przygotowanie zawodowe na dane stanowisko;

zdaé egzamin kwalifikacyjny przed komisjg, potwierdzony $wiadectwem ztozenia
egzaminu kwalifikacyjnego;

posiadaé znajomos¢ specyficznych warunkéw wykonywania pracy na danym
stanowisku pracy, potwierdzone przez pracodawce przeprowadzong autoryzacja
na stanowisku pracy.

Maszynista wykonujac manewry powinien obserwowac:

1)
2)

3)

4)

wskazania sygnatéw i wskaznikéw oraz cisle sie do nich stosowac;

utozenie drogi przebiegu, zwracajac szczegdlng uwage na prawidtowe ustawienie
zwrotnic, wykolejnic, obrotnic, przesuwnic itp.;

czy na drodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy (ludzie na torze, obnizenie
lub oberwanie sieci trakcyjnej, natozone na tor wykolejnice itp.),

czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukreséw oraz w miarg mozliwosci
ruch pojazdéw kolejowych po sasiednich torach.

Maszynista powinien znaé¢ kierownika manewréw, wykonywa¢ manewry na jego po-
lecenia, jezeli te nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej instrukgiji i nie zagra-
Zajg bezpieczenstwu ludzi oraz pojazdéw kolejowych.
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Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno byé zrealizowane, jezeli nie za-
graza bezpieczenstwu ludzi i ruchu kolejowego.

Maszynista powinien odmoéwi¢ wykonania polecenia, jezeli plan pracy manewrowej
nie zostat oméwiony lub gdy podany sygnat albo polecenia wydane zostaty w spo-
s6b niezgodny z przepisami lub w sposéb budzacy watpliwosci.

Podczas wykonywania manewréw maszynista (druzyna trakcyjna) powinna znajdo-
wac sie w petnym sktadzie na lokomotywie, a podczas przerwy w pracy lokomotywa
powinna by¢ dozorowana przynajmniej przez jednego pracownika druzyny trakcyjne;.

Przy jednoosobowe] obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze podczas
przerwy w pracy zej$¢ z lokomotywy dopiero, po uprzednim zatrzymaniu silnika, za-
hamowaniu i zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.

Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno by¢ wykonane
niezwiocznie, bez wzgledu na to, kto je wydat.

Podczas jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pie-
szych, miejsca gdzie pracujg ludzie itp., maszynista powinien odpowiednio wcze-
$niej podawac sygnat Rp 1 ,Bacznosé”.

§ 10. Organizacja pracy manewrowej oraz urzadzenia i Srodki do jej wykonywania

1.

2.

Bocznica, na ktorej pracuje jedna lokomotywa, stanowi jeden rejon manewrowy.

Opis dozwolonych sposobéw manewrowania, szczegélnych postanowien dotycza-
cych prowadzenia manewréw na bocznicy oraz zwigzanych z tym ewentualnych
ograniczen, powinien by¢ ujety w RPB.

Gdyby wywotane warunkami zimowymi trudnosci w pracy wystgpity bez uprzedniej
zapowiedzi zmian warunkéw atmosferycznych, dla umozliwienia normalnego toku
pracy manewrowej nalezy samorzutnie przystapi¢ do usuwania ich skutkéw.

Podstawowymi dokumentami uzywanymi przy wykonywaniu pracy manewrowej sg
druki (dokumenty) przekazania wagondéw, okreslone w RPB lub w umowie, zawartej
z obstugujgcym bocznice przewoznikiem kolejowym.

Rodzaj tacznosci stosowanej przy wykonywaniu pracy manewrowej powinien by¢
okreslony w RPB.
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Rozdziat Il.

Technika wykonywania manewréw

§ 11. Wykonywanie manewrow i podawanie sygnatéw przy manewrach

1.

Podczas wykonywania manewréw lokomotywa powinna znajdowac si¢ na poczatku
lub na koncu skiadu manewrowego, a na spadku — w miare mozliwosci — od strony
spadku. Wyjatkowo, podczas manewréw wykonywanych na pochyleniu nie wigkszym
niz 2,5 %o, lokomotywa moze znajdowac sie miedzy przetaczanymi wagonami pod wa-
runkiem, ze wagony te nie bedg odrzucane. Szczegbty w tym zakresie okresla RPB.

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg. Grupy wagonéw lub pojedyn-
cze wagony nalezy odprzega¢ bezposrednio przed odjazdem lokomotywy, lecz po
zabezpieczeniu przed zbiegnieciem pozostawionego taboru.

W czasie jazdy wagony pchane powinny by¢ zawsze sprzegniete z lokomotywa.

Przed rozpoczeciem manewrowania nalezy tabor odhamowacé, a spod kot usungé
ptozy hamuicowe.

Drogi przebiegu dla manewréw na zgdanie kierownika manewrow nastawia pracow-
nik obstugujgcy zwrotnice w okregu nastawczym. Tam, gdzie zwrotnic nie obstuguje
posterunek nastawczy, nalezy w RPB wskazac kto i ktére zwrotnice obstuguje.

Za prawidtowe nastawienie zwrotnic podczas pracy manewrowej ponosi odpowie-
dzialnos¢ pracownik, ktéry je obstuguje.

Drogi przebiegu dla jazd niepilotowanych lokomotyw nastawia, na zadanie prowa-
dzgcego pojazd, pracownik wyznaczony RPB, obstugujgcy urzadzenia srk w danym
okregu nastawczym. Pracownik ten petni wéwczas obowiagzki kierownika manewrow.

Zwrotnice obstugiwane recznie przez pracownikéw druzyn manewrowych oznaczone
sa dwoma czerwonymi paskami na biatej czesci przeciwwagi. Potozenie przeciwwa-
gi z biatym pétkolem u géry oznacza zasadnicze potozenie zwrotnicy.

Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewréw, nalezy zwrotnice i wyko-
lejnice nastawia¢ kolejno, poczynajac od najdalej potozonej, patrzgc w kierunku za-
mierzonej jazdy.

Jezeli pojazd kolejowy wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego
toru i nastapito rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofaé tego pojazdu. Jezeli nie ma wi-
docznych uszkodzen, nalezy pojazd kolejowy usungé ze zwrotnicy jazdg w kierunku
z ostrza iglicy. Do czasu stwierdzenia nalezytego stanu i prawidtowego dziatania
zwrotnicy wszelki ruch taboru przez tg zwrotnice jest zabroniony.

10. Kierownik manewréw moze wykonywaé manewry bez ograniczen, o ile nastawianie

drogi przebiegu dla manewréw zostato powierzone druzynie manewrowej. Manewry
nalezy prowadzi¢ ostroznie, a predkos¢ jazdy nalezy regulowac tak, aby w przypad-
ku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody pojazdy kolejowe mogly by¢ niezwiocznie
zatrzymane.
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11.Jezeli nie ma przeszkéd do jazdy manewrowej, to po nastawieniu drogi przebiegu
dla manewréw, zwrotniczy daje pozwolenie na jazde za pomoca sygnatu na sygnali-
zatorze.

Jezeli nie ma sygnalizatora, wéwczas pracownik druzyny manewrowej lub zwrotni-
czy daje to pozwolenie za pomoca sygnatéw Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,Ode mnie”.

W przypadku uszkodzenia sygnalizatora lub jego braku pozwolenie na jazde moze
by¢ réwniez podane gtosem, za pomocg urzgdzen fgcznosci.

12.0 otrzymaniu pozwolenia ustnego lub za pomocyg $rodkow tacznosci na przejazd
sktadu manewrowego obok sygnalizatora, na ktérym nie mozna nastawi¢ sygnatu
zezwalajgcego na jazde manewrowa, kierownik manewréw powiadamia maszyniste.

13.Gdyby odebranie sygnatu Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,Ode mnie” byto niemozliwe lub
utrudnione, to w przypadkach, w ktérych wymagane jest danie przez zwrotniczego
odpowiedniego sygnatu zezwalajgcego, sygnat ten mozna zastgpic¢ stowami: ,Lok nr
... lub skfad manewrowy ... jechaé¢ w kierunku --.”, przekazanymi za pomocg urza-
dzen tgcznosci.

14.Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawaé dla kazdego przebie-
gu manewrowego oddzielnie.

15.Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu
taboru wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy wagonow.

16. Bez polecenia kierownika manewréw nie wolno wykonaé 2&dnego ruchu ma-
newrowego.

17.Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewréw powinny by¢ wyda-
wane i przekazywane w sposob zwiezly, zrozumiaty i wyraZnie tak, aby ich wykona-
nie nie nasuwato zadnych watpliwosci. W przypadku niejasnosci — na zadanie odbie-
rajacego — polecenia lub informacje musza by¢ bezwzglednie powtdérzone przez kie-
rownika manewrow.

18.Przed daniem sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowa, kierownik manewrow
powinien osobiscie przekonac sie, czy pracownik obstugujacy zwrotnice albo ma-
newrowy wyznaczony do obstugi zwrotnic dat pozwolenie na jazde manewrowg oraz
czy nie ma przeszkéd dla uruchomienia taboru (ptozy pod kotami, zahamowane wa-
gony, tabor poza ukresem, zagrozenie bezpieczenstwa pracownikow lub os6b po-
stronnych itp.).

19.Usuniecie ptéz hamulcowych spod két wagonéw, odhamowanie wagonow oraz
sprawdzenie ukresu, kierownik manewréw moze zleci¢ manewrowym, ktorzy wyko-
nanie polecenia powinni zgtosi¢ w uprzednio ustalony sposéob. Polecenie jazdy ma-
newrowej daje kierownik manewréw za pomocg obowigzujacych sygnatow. Jezeli
druzyna trakcyjna nie widzi sygnatu podawanego przez kierownika manewrow,
wowczas sygnat ten przekazywany jest za posrednictwem manewrowych.

20.Druzyna manewrowa (ustawiacz — jezeli pracuje samodzielnie) powinna by¢ rozsta-
wiona zasadniczo po tej stronie sktadu manewrowego, po ktérej znajduje sie stanowi-
sko maszynisty lokomotywy manewrowej, a jezeli sktad manewrowy znajduje sie na
fuku, druzyna manewrowa powinna znajdowac sie po wewnetrznej stronie tego tuku.
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21.W przypadku, gdy kierownik manewréw nie moze przekaza¢ maszyniscie sygnatow
osobiscie lub poprzez manewrowych, dopuszcza sie, w warunkach okreslonych
w RPB, mozliwos¢ przekazania ich przez radiotelefon.

22.Podczas wykonywania manewrdw kierownik manewréw powinien znajdowacé sie
w miare mozliwosci w takim miejscu, aby mégt objg¢ wzrokiem manewrujgcy tabor,
jego droge przebiegu, pracownikéw druzyny manewrowej oraz mégt porozumiewac
sie sygnatami zaréwno z nimi jak i przygotowujgcymi drogi przebiegu dla manewrow.

Jezeli kierownik manewréw nie moze dokfadnie widzie¢ catej drogi przebiegu pcha-
nego taboru i szybko porozumiewaé sie z pracownikami wykonujgcymi manewry,
wowczas na pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym powinien znajdowac sie pra-
cownik, ktory powinien obserwowaé droge przebiegu i w razie przeszkody do jazdy
natychmiast poda¢ sygnat D 2 ,St6j".

Jezeli pracownik nie moze zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie, woéwczas
powinien on poprzedzaé pieszo pchany skfad manewrowy. W porze ciemnej pra-
cownik ten powinien mie¢ latarke zwrécong swiattem w kierunku jazdy.

Przy dojezdzaniu w porze ciemnej do stojgcego taboru w celu sprzegniecia, przy czo-
le stojacego taboru, powinien znajdowac sie drugi pracownik, odwietlajgcy latarkg sto-
jacy tabor. Ponadto pracownik ten ma za zadanie oswietlenie miejsca wykonania
sprzegania oraz ubezpieczenie pracownika zatrudnionego przy sprzeganiu taboru.

23.Po ukoniczeniu manewréw zabrania sie pozostawiania wagonéw poza ukresami
toréw, na zeberkach i torach ochronnych, miedzy rozjazdami tgczacymi sgsiednie to-
ry oraz w innych, wskazanych w RPB miejscach.

24. Kierownik manewréw powinien zastosowaé sie niezwtocznie do polecenia nadzoruja-
cego manewry kierownika zmiany dotyczgcego: przerwania manewrow, zwolnienia
albo nie zajmowania danego toru. Wykonanie polecenia nalezy zgtosi¢ wydajgcemu
to polecenie.

25.Manewry z reguly wykonywane sg na torach zajetych przez inne pojazdy kolejowe,
dlatego nalezy je wykonywa¢ z predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpieczen-
stwa ludzi, pojazdéw kolejowych i przewozonych tadunkéw.

Zachowanie bezpieczenstwa zalezne jest od wzrokowej obserwacji drég przebiegu,
sygnatéw i przeszkéd do jazdy oraz stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w za-
leznosci od warunkéw.

Predkos$¢ jazdy manewrowej nie moze przekracza¢ 25 km/h (o ile RPB nie wprowa-
dza dalszych ograniczen), za wyjatkiem przypadkéw okreslonych w tabeli Nr 1:

Tabela Nr 1. Predkos$ci jazd manewrowych:

Lp. p‘:‘? g:f:,f‘é w miejscu lub w przypadku

- jazda sktadu manewrowego,
25 |- gdy lokomotywa ciagnie wagony po wolnych torach,
- jazda torem 221.

20 |jazda przez brame na torze 221.
15  |jazda przez wewnetrzny przejazd drogowy kategorii ,F” w km 1.470
5 lokomotywa pchajaca wagony po wolnych torach

35 dojezdzanie wagondw (odprzegdw) staczanych z toru 202. do taboru stojgcego na
' torach 212.213.

—

SO Pl BV I
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Lp. p\:?glr?;é w miejscu lub w przypadku

— przetaczanie wagonéw podciggarka linowa,

— napychanie wagonow lokomotywg na wywrotnice i pod zatadownie,

— jazda na tor zajety, gdy lokomotywa pcha wagony,

— podstawianie lub zabieranie wagonéw z punktéw fadunkowych,

— przejazd lokomotywy przez pomost wagi wagonowej,

— jazda obok budynkéw, ramp i urzadzen tadunkowych,

4 3 — dojazd lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do stojgcych wagondéw,
. — dojazd do korica toréw (do koztdow oporowych),

— jazda obok placéw skiadowych,

— jazda przez brame wjazdowg na torze 209. (garaz lokomotywy),

— jazdy po torach, obok ktérych pracuja ludzie,

— w przypadku niesprzyjajgcych warunkéw atmosferycznych ograniczajgcych widocz-

nos¢,

— podczas wykonywaniu manewrdw ciggnikiem drogowym.

W czasie ztych warunkow atmosferycznych (burza, zamieé¢ $niezna, gotoledz, mgta)
oraz w razie braku nalezytej widocznosci nalezy predkos$é jazdy zmniejszy¢ tak, aby
manewrujace pojazdy kolejowe mozna byto zatrzymaé natychmiast w przypadku po-
jawienia sie przeszkody do jazdy.

§ 12. Hamowanie wagonéw

1. Manewrujaca lokomotywa powinna posiada¢ czynny hamulec zespolony i reczny.
Bez czynnego hamulca zespolonego lokomotywa nie moze by¢ uzyta do wykony-
wania manewrow.

2. Lokomotywa mozna przetaczac¢ tabor w granicach jej sity pociggowej, jezeli z uwagi
na warunki miejscowe regulamin pracy bocznicy kolejowej nie wprowadza w tym za-
kresie dodatkowych ograniczen.

3. W czasie wykonywania manewrow lokomotywa dtugo$¢ sktadu moze wynosi¢:

Tabela Nr 2. Dlugosci sktadéw manewrowych:

iloé¢ wagonéw bez | przy liczbie wagonéw przekraczajacej ilo§¢ podang w kolumnie 2,
Na pochyleniu | obstugi hamulcéw | naleZy obstugiwaé 1 reczny hamulec wagonowy lub 2 wagony
wagonowych 2 czynnym hamulcem zespolonym na kazde rozpoczete:

p‘c’)vcﬁ;ﬁgﬁ'z t; ?f,z , 20 20 wagonéw
> 1%o do 2,5%o 15 15 wagonéw
> 2,5%0 do 5%o 12 12 wagonéw
> 5%o do 8% 10 10 wagonéw
> 8%o do 10%o 5 5 wagonéw
> 10%o 3 3 wagonoéw

4. Jezeli diugo$¢ sktadu manewrowego jest wieksza niz dozwolona liczba wagonow
bez czynnych hamulcéw recznych, a sktad ten ma by¢ hamowany hamulcem zespo-
lonym, wéwczas kierownik manewrdw powinien wykonaé uproszczong probe ha-
mulca zespolonego i sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcow.

5. Wagony z uszkodzonym [ub nieczynnym hamulcem zespolonym powinny by¢ ozna-
czone odpowiednig nalepka. Jezeli sktad manewrowy ma byé hamowany hamulcem
recznym to nalezy obsadzi¢ przede wszystkim hamulce wagondéw tadownych znajdu-
jace sie na pomostach wagonowych. Przed uruchomieniem wagondéw nalezy spraw-
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dzi¢ dziatanie hamulcow recznych, dokrecajac dzwignie hamuica do oporu, po czym,
naciskajac silnie stopg na klocek hamulcowy upewni¢ sie, czy klocki hamulcowe moc-
no obejmujg obrecz kota. Nastepnie nalezy hamulec wyluzowac¢ przez odkrgcenie
dzwigni hamulca w odwrotng strone oraz sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsunety
sie od obreczy kofa na dostateczng odlegtosc¢ (czy nie ocieraja sie o obrecze kot).

Do hamowania wagondw w czasie manewréw nalezy uzywac:
1) ptéz hamulcowych;
2) recznych hamulcéw wagonowych.

Przed rozpoczeciem manewréw nalezy sprawdzi¢, czy majgce by¢ uzyte reczne
hamulce wagonowe dziatajg sprawnie.

Na bocznicy ptozy hamulcowe stuzg wylacznie do zabezpieczania wagonéw przed
zbiegnieciem.

§ 13. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych

1.
2.

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg i z lokomotywg manewrows.

Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania wagonéw bedacych w ruchu. Do-
zwolone jest natomiast doci$niecie taboru lokomotywa, w celu jego sprzegniecia lub
rozprzegniecia. W takim przypadku wejscie pomiedzy lub wyjscie z pomigdzy wago-
now moze nastgpi¢ wytgcznie wtedy, gdy pojazdy kolejowe sg nieruchome.

Przy wchodzeniu pomiedzy pojazdy kolejowe dla ich sprzegniecia lub rozprzegniecia
nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznosé. Wehodzac nalezy schyli¢ sie ponizej zde-
rzaka, chwytajgc rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czotownicy pojazdu
kolejowego.

. Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krétko (dla unikniecia nadmier-

nych szarpnie¢ w czasie manewréw). Lokomotywe manewrowa nalezy sprzegnac
z pierwszym wagonem w taki sposéb, aby tarcze zderzakéw stykaty sie ze soba.

Podczas tgczenia taboru w skfadzie manewrowym nalezy kolejno wykonywac na-
stepujace czynnosci:

1) zatozy¢ na hak sprzeg ciegtowy i odpowiednio go skrecic;
2) potgczy¢ sprzegi hamulcowe i zasilajace;
3) otworzy¢ kurki powietrzne.

Przy roztaczaniu taboru czynnoéci odbywajg sie w odwrotnym porzadku, przy czym
najpierw nalezy zamykac¢ kurek przewodu hamulcowego od strony lokomotywy.
Rozigczone sprzegi hamulcowe nalezy zatozy¢ na wsporniki.

Zamykaé kurki przewodu gtéwnego i zasilajgcego, roztgcza¢ sprzegi hamulcowe
i zaktadaé je na wsporniki mozna wytacznie po catkowitym zatrzymaniu si¢ po-
jazdow kolejowych.

. Sprzeganie i rozprzeganie czynnej lokomotywy ze skladem manewrowym wykonuje:

1) pomocnik maszynisty — przy 2-osobowej obsadzie pojazdu trakcyjnego;
2) maszynista — przy 1-osobowej obsadzie pojazdu trakcyjnego.
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Za nalezyte sprzegniecie obstugiwanej lokomotywy ze sktadem manewrowym oraz
za otwarcie kurkéw przewodu hamulcowego miedzy lokomotywg i sktadem w kaz-
dym przypadku odpowiedzialny jest maszynista.

Przy sprzeganiu pojazdéw kolejowych nalezy zwraca¢ uwage na wiasciwe trzymanie
sprzegu. Patgk sprzegu nalezy trzymac w jego dolnej czesci przy nakretce, zwraca-
jac przy tym uwage, aby palce znajdowaly sie po zewnetrznej stronie patgka.

Zarzucanie patgka sprzegu na hak faczonego pojazdu kolejowego powinno by¢ do-
konywane szybko, a rece natychmiast usuniete. Zdejmowanie pataka sprzegu z ha-
ka nalezy dokonywac¢ w kolejnosci odwrotnej, zwracajgc przy tym uwage, aby pusz-
czony sprzeg nie spowodowat zranienia lub sttuczenia nég pracownika rozprzegajg-
cego pojazdy kolejowy.

Pracownik nie powinien znajdowac¢ sie pomiedzy pojazdami kolejowymi dtuzej, niz
wymaga tego wykonanie koniecznych czynnosci zwigzanych z potgczeniem lub roz-
taczeniem pojazdéw kolejowych.

Sprzegi nie uzyte nie powinny zwisaé nizej niz 140 mm ponad gtéwke szyny (wedtug
oszacowania wzrokowego). Po zakonczeniu manewrow, sprzegi nie uzyte do pota-
czenia pojazdéw kolejowych nalezy zatozy¢€ na haki zarzutowe.

10.Przed uruchomieniem taboru kolejowego kierownik manewréw powinien upewnic¢

sie, czy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy {@czeniu wyszli spomigdzy wagonow.

§ 14. Srodki ostroznosci podczas przejazdu przez brame

1.

Brama wjazdowa obstugiwana jest przez wyznaczonego pracownika bocznicy, ktory
odpowiada za nalezyte zabezpieczenie skrzydet bramy przed ich samoczynnym uru-
chomieniem sie w czasie jazdy taboru.

Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy obowigzany jest zatrzymac
tabor przed bramg i sprawdzi¢ czy jest ona zabezpieczona przed samoczynnym za-
mknieciem i nie zagraza bezpieczenstwu pracownikéw, a nastepnie podaé sygnat
zezwalajacy na dalszg jazde.

Bez podania maszyniécie sygnatu zezwalajgcego na jazde przez kierownika manew-
row lub manewrowego przejazd przez brame jest zabroniony.

Brama wjazdowa powinna by¢ otwierana przed kazdg obstugg bocznicy z takim wyli-
czeniem, aby nie utrudniaé obstugi punktéw fadunkowych.

§ 15. Manewry przez przejazd kolejowo-drogowy

Podczas przejazdéw sktadéw manewrowych lub lokomotyw manewrowych luzem przez
wewnetrzny przejazd kolejowo-drogowy maszynista, zblizajgc sie do przejazdu kolejo-
wo-drogowego, podaje dzwiekowy sygnat ostrzegawczy Rp 1 ,Bacznosé’.

W razie pchania wagonéw, manewrowy powinien znajdowaé si¢ na pomoscie albo na
stopniu pierwszego wagonu lub idgc obok toru poprzedzac sktad manewrowy oraz po-
dawaé odpowiednie sygnaty.
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§ 16. Manewry z wagonami zawierajagcymi przesytke o masie ponad 60 ton w jed-
nej sztuce, przesytke z przekroczong skrajniag oraz z pojazdami kolejowymi
grozacymi wykolejeniem

1. Podczas przetaczania wagondw zawierajacymi towar niebezpieczny, przesytke o ma-
sie ponad 60 ton w jednej sztuce, przesytke z przekroczong skrajnig oraz z pojaz-
dami kolejowymi grozgcymi wykolejeniem nalezy zachowac¢ szczeg6lng ostroznosc.

2. Wagony zatadowane przesytkami przekraczajacymi skrajnie tadunkowg lub wyjatko-
wo ciezkimi o masie ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny by¢ obustronnie ozna-
kowane odpowiednig nalepka.

3. Podczas manewréw z wagonami zatadowanymi tadunkami o przekroczonej skrajni
lub wyjatkowo ciezkimi nalezy zastosowaé szczegdlne $rodki ostroznosci, jak np.
zmniejszenie predkosci przetaczania (predko$é maksymalna 5 km/h), unikanie szar-
pania, nagtego hamowania itp.

4. Manewrowanie taborem uszkodzonym, zagrazajgcym wykolejeniem dozwolone jest
jedynie przy udziale rewidenta taboru lub innego uprawnionego pracownika, do kto-
rego wskazowek kierownik manewrédw powinien sie scisle zastosowac.

5. Za pojazdy kolejowe zagrazajgce wykolejeniem uwaza sie pojazdy, na ktérych rewi-
denci taboru lub inni uprawnieni pracownicy umiescili nalepki okreslajace niezdat-
no$¢ pojazdu do biegu na wtasnych kotach, a takze pojazdy kolejowe nie zaopatrzo-
ne w te nalepki, jezeli widoczne jest uszkodzenie czesci biegowych pojazdu mogace
spowodowac¢ wykolejenie (uszkodzenie, oberwanie maznicy, widet mazniczych, ukta-
du hamulcowego, odpadniecie lub uszkodzenie zderzakéw itp.).

Jezeli na nalepce zostaty napisane uwagi odnoszace sie do sposobu postepowania
z pojazdem kolejowym uszkodzonym, to kierownik manewréw powinien sie do nich
zastosowac.

6. Osobom do tego nieupowaznionym zabrania si¢ zdejmowania nalepek (np. kierun-
kowych, ostrzegawczych, znakéw manewrowania itp.), umieszczonych na taborze
przez rewidentéw taboru lub innych uprawnionych pracownikow.

§ 17. Przetaczanie wagondw podciagarkami wagonow
1. Podciggarki wagonéw przeznaczone s3 do przetaczania dowolnego typu wagonow.

2. Warunki przetaczania za pomoca podciggarek nalezy okreslic w RPB oraz w regu-
laminach pracy tych miejsc na bocznicy, w ktérych sie ich uzywa.

§ 18. Przetaczanie wagonéw przy pomocy silnikowych pojazdéw kotowych

1. W wyjatkowych przypadkach, gdy zajdzie taka konieczno$¢, dopuszcza si¢ przeta-
czanie wagonow za pomoca pojazddw drogowych, lecz tylko na torach bocznicy lezg-
cych na poziomie lub na spadku nie przekraczajgcym 2,5%.. W jednej grupie przeta-
cza¢ mozna tylko tyle wagonéw, ile w razie potrzeby mozna natychmiast zatrzymac.

2. Szybkos¢ przetaczanych wagonéw nie moze przekraczaé 3 km/godz. Wagony nale-
zy popychac idac obok nich, nie wolno znajdowa¢ sie przed lub za wagonami.
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Podczas przetaczania taboru pojazdami drogowymi faricuch lub lina powinna miec
dtugos¢ co najmniej 2,5 m. Pojazd drogowy powinien znajdowac sie na zewnatrz to-
ru, a kierowca powinien uwaza¢, aby w czasie przetaczania nikt nie znajdowat sie
wewnatrz toru, ani miedzy wagonami a pojazdem drogowym.

Oprécz kierujacego pojazdem drogowym przy przetaczaniu wagondéw powinien byc
drugi pracownik do zabezpieczenia i zatrzymania przetaczanych wagonéw hamul-
cem lub drgzkiem zaktadanym pomiedzy obrecza kofa, a ostojnicg wagonu.

Przetaczanie wagonéw za pomoca pojazdu drogowego moze odbywacé sie wytgcznie
pod kierownictwem ustawiacza, a osoby zatrudnione przy przetaczaniu wagonow
powinny, przed rozpoczeciem tych czynnosci, zosta¢ przez kierujgcego manewrami
pouczone o sposobie przetaczania wagonow.

Podczas przetaczania wagonéw za pomocg pojazdu drogowego nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad:

1) szybkos¢ przetaczanych wagonéw nie moze by¢ wieksza niz 3 km/godz.;

2) wagony mozna przetacza¢ w poziomie lub na spadku nie wiekszym niz 2,5%o;

3) przetaczane wagony muszg by¢ ze sobg sprzegniete;

4) nie wolno uderzaé¢ wagonem przetaczanym w wagony stojgce celem ich uru-
chomienia.

§ 19. Prowadzenie manewréw przy obstudze punktéw tadunkowych

1.

Praca manewrowa przy obstudze punktéw tadunkowych bocznicy powinna odbywac
sie na warunkach okreslonych w RPB.

Podczas obstugi punktéw fadunkowych bocznicy zabrania sie prowadzenia manew-
réw metodg odrzucania.

Do przyjmowania wagonéw fadownych, przeznaczonych do roztadunku na wywrotni-
cy oraz proznych przeznaczonych pod zatadunek przeznaczone sg tory 205. i 206.
Do zdawania wagonéw préznych przeznaczone sg tory 212. i 213. Do zdawania wa-
gonow zatadowanych przeznaczone sa tory 215. i 216.

O zamierzonej obstudze bocznicy ,WEGLOZBYT" lokomotywag przewoznika kolejo-
wego obstugujacego bocznice dyzurny ruchu stacji Ostréw Zachodni powiadamia te-
lefonicznie zwrotniczego CZW, a ten z kolei powiadamia kierownika zmiany i kieruja-
cego manewrami. Zwrotniczy CZW lub w wyjatkowych sytuacjach na jego polecenie
ustawiacz druzyny manewrowej CZW uktada droge przebiegu (rozjazdy nr 224-227)
na tor zdawczy 205. lub 206. Jazda sktadu manewrowego ze stacji Ostréw Zachodni
na punkt zdawczy na torach 205. i 206. odbywa sie po torach 221., 214., 214a i dalej
droga rozjazdowa na okreslony tor zdawczy. Po zakonczonej obstudze punktu
zdawczego CZW jazda luzem lokomotywy manewrowej przewoznika kolejowego ob-
stugujacego bocznice odbywa sie po torach 203., 214. i 2l4a.

Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do wagonow, przy ktorych
trwajg czynnosci ekspedycyjne, kierownik manewréw powinien:

1) zazagdac od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci fadunkowych;
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2) zazadac odsuniecia na bezpieczng odlegtosé od taboru wszelkich pojazdow dro-
gowych;

3) zazgda¢ pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagonow przez praco w-
nikéw zajetych przy czynnosciach tadunkowych;

4) sprawdzi¢ czy pomiedzy rampg, a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajdu-
ja sie ludzie,

5) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw fadunkowych,
usypéw tadunku lub innych przedmiotéw mogacych spowodowac uszkodzenie
lub wykolejenie taboru;

6) sprawdzi¢ czy sktadowany na rampach i placach tadunek i/lub sktadowane na
tam materialy i przedmioty znajduja sie poza skrajnig budowli oraz czy nie grozg
obsunieciem sie w skrajnie podczas ruchu taboru — nalezy przy tym mieé¢ na
uwadze, ze skladowanie obok toru dozwolone jest w odlegtosci co najmnie;j:

a) 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w pryzmach (ttuczen, ka-
mienie, piasek, wegiel itp.),

b) 1.450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie inne przedmioty;

7) upewnic¢ sie, czy stojgce na torze bocznicowym wagony sg odpowiednio zabez-
pieczone, aby w momencie dojezdzania do nich lokomotywy lub sktadu manew-
rowego nie nastapito ich zbiegniecie.

Sprawdzenia wymienione w punktach 4, 5, 6 i 7 powinny by¢ dokonane nieza-

leznie od tego, czy w czasie obstugi odbywaja sie czynnosci fadunkowe czy tez nie.

. W czasie obstugi punktéw tadunkowych zabrania sie druzynie manewrowej cho-
dzenia i przebywania na sktadowanym tam tadunku.

. Wykonywanie manewréw na stanowisku ekspedycyjnym powinno odbywac sie
sprawnie, aby przerwa w czynno$ciach tadunkowych byta jak najkrétsza, a o zakori-
czeniu manewrow nalezy powiadomi¢ pracownikédw zatrudnionych przy czynno-
$ciach fadunkowych.

. W czasie trwania czynnosci tadunkowych mozna dostawia¢ wagony na punkty
tadunkowe bez przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany ta-
bor zostanie zatrzymany przed pierwszym wagonem (od strony dostawianego
taboru) znajdujgcym sie na tym punkcie i nie zetknie sie z nim.

. Wagony, ktére dla wykonania manewréw zostaty zabrane z punktu tadunkowe-
go na torach ogdlno tadunkowych pomimo nieukoriczenia czynnosci tadunko-
wych, nalezy po wykonaniu manewréw z powrotem podstawi¢ na miejsce, z kto-
rego zostaty zabrane.

10.0 zakonczeniu manewrdw nalezy powiadomi¢ pracownikéw zatrudnionych przy

czynno$ciach tadunkowych.

11.0 wszelkich przyczynach, kitére uniemozliwity obstuge stanowiska ekspedycyjnego

(brak skrajni, uszkodzenia wagonéw, niewtasciwy zatadunek itp.) kierownik manew-
réw, niezaleznie od adnotacji uczynionych w dokumentacji przekazania wagonow,
powinien niezwiocznie powiadomi¢ kierownika zmiany i/lub uprawnionego przedsta-
wiciela uzytkownika bocznicy.
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§ 20. Prowadzenie manewréw przy obstudze wagi wagonowej

1.

Przy wazeniu wagonéw na mechanicznych wagach wagonowych, wagon nalezy
ustawiaé na pomoscie (pomostach) w taki sposéb, aby wagony zaréwno przed, jak
i za wagonem wazonym nie oddziatywaty na wage bezposrednio, tzn. zderzaki tych
wagonéw nie stykaly sie ze sobg, a w przypadku wagi jednopomostowej, osie wa-
gonu sgsiedniego nie najechaty na pomost wagi.

Powyzsza regulacja nie dotyczy wazenia wagondéw ma elektronicznych wagach wa-
gonowych, wazacych wagony w czasie przejazdu ich z okreslong predkoscig przez
wage. Sposob wazenia na takich wagach odbywa sie zgodnie z dokumentacjg wag
i powinien by¢ okreslony w RPB.

Zabrania sie wazenia wagonow na wagach wagonowych, jezeli:

1) dtugos$¢ pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu;

2) masa brutto wazonego wagonu jest wieksza od maksymainego udzwigu wagi.

§ 21. Zabezpieczanie pojazdow kolejowych przed zbiegnigeciem

1.

Wagony nie bedace w ruchu nalezy zabezpieczaé przed zbiegnieciem w trakcie wy-
konywania manewréw, jezeli zachodzi mozliwos¢ ich zbiegniecia, a zwlaszcza gdy
pochylenie toru przekracza 2,5%o, wieje silny wiatr itp. oraz po ukoriczeniu manewrow.

Pozostawiajgc wagony w poblizu ukresu, przejazdu kolejowo-drogowego lub innego
miejsca, ktére powinno by¢ wolne od taboru, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep
na ewentualne przesuniecia sie odstawionych wagonéw, wskutek rozprezenia sie
sprezyn zderzakowych lub na skutek uderzenia przez inne wagony.

Zabezpieczania wagonéw przed zbiegnieciem dokonuje sie w poszczegdlnych przy-
padkach przez sprzegniecie i zahamowanie lub wytozenie ptdz, zgodnie z nastepu-
jacymi zasadami:

1) stojgce wagony nalezy na kazdym torze sprzegng¢ ze sobg z wyjatkiem tych,
ktére zostaly podstawione na wyznaczone miejsca (punkty tadunkowe itp.); wa-
gony w jednej grupie powinny by¢ sprzegniete ze sobsg;

2) oprécz sprzegniecia ze sobg hamulcem recznym zahamowac nalezy:

a) 1 wagon — gdy grupa potgczonych wagonéw nie przekracza 10,
b) 2 skrajne wagony — gdy grupa potgczonych wagonéw przekracza 10;

3) jezeli w grupie wagonéw znajduje sie tylko jeden wagon z hamulcem rgcznym, to
oprocz zahamowania nalezy uzy¢ ptéz od tej strony, od ktérej brak jest wagonu
z hamulcem recznym lub od strony, w ktérg istnieje mozliwo$é zbiegniecia wago-
néw; wagon stojgcy oddzielnie nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym,;

4) jezeli brak jest wymaganej ilosci czynnych hamulcéw recznych, to oprécz sprze-
gniecia wagonoéw nalezy uzy¢ ptéz, zabezpieczajac skrajne kota grupy wagonow
fub wagonu stojgcego pojedynczo;
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5) jezeli tor znajduje sie na pochyieniu ponad 2,5 %o lub posiada potaczenie z tora-
mi, po ktérych odbywaja sie przebiegi sktadéw manewrowych nie zabezpieczone
zeberkami ochronnymi, zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami to oprécz za-
bezpieczenia wagondw zgodnie z postanowieniami pkt 2 nalezy wagony zabez-
pieczy¢ dodatkowo ptozami od strony, w kierunku ktérej istnieje mozliwosc ich
zbiegniecia w droge przebiegu sktadu manewrowego.

Na bocznicy CZW do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem mogg stuzyc
ptozy hamulcowe typu PL-1 koloru czerwonego lub uniwersalne typu PL-3 koloru
pomaranczowego oraz kliny sprzezone. Zabrania si¢ uzywania kamieni, kawatkow
drewna, zelaza itp. przedmiotéw do hamowania odprzegéw lub zabezpieczenia wa-
gondw przed zbiegnieciem.

Sposéb zabezpieczania wagonéw przed zbiegnieciem oraz miejsca sktadowania ptdz
hamulcowych i klinéw sprzezonych nalezy okresli¢ w RPB.

Za odpowiednie zabezpieczenie wagonéw przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest
manewrowy lub inny pracownik wyznaczony przez kierownika manewréw.

Odstawiane wagony nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem przed odczepieniem
od nich lokomotywy. Wykonanie tych czynnosci manewrowi zgtaszaja kierownikowi
manewrow osobiscie lub $rodkami fgcznosci.

Jezeli kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy wykonujg manewry
jednoosobowo, to kazdy z nich ponosi osobistg odpowiedzialno$¢ za odpowiednie
zabezpieczenie wagonéw przed zbiegnigciem.

Obowigzek sprawdzenia wykonania powyzszego postanowienia po zakorczeniu
manewrow nalezy do wyznaczonego pracownika, a sposéb tego sprawdzenia nalezy
okresli¢ w RPB.

§ 22. Postugiwanie sie¢ ptozami hamulcowymi

1.

Ptoza hamulcowa sktada sie z nastepujgcych czesci zasadniczych:

1) podeszwy slizgowej z jedna lub dwiema wargami; przy podeszwie $lizgowej roz-
rozniamy: spod slizgowy, wierzch podeszwy, wargi i jezyk podeszwy;

2) korpusu (koziotka) z nasadka lub bez;

3) uchwytu.

Brzegi podeszwy ptozy zagiete sg w dét na szerokos¢ 17 mm i tworzg tzw. wargi. Od
rozstepu warg (przeswitu) zalezy, do jakiego typu szyn dana ptoza si¢ nadaje.
Uzywane ptozy powinny odpowiadac¢ typom szyn, na ktoérych sg wykfadane.

W zaleznosci od typdw szyn stosowane sg ptozy dwuwargowe o réznej szerokosci
powierzchni §lizgowej (rozstepu pomiedzy wargami), a mianowicie:

1) typu PL1 o szeroko$ci 73 mm, malowane na kolor czerwony — do szyn typu S42,
S49, 39.i41,

2) typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 mm, malowane na kolor
pomarariczowy — do szyn typu 8., 15., S42, S49, S60 oraz R65 (tor szeroki).
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Malowanie ptéz dwuwargowych na odpowiednie kolory ma na celu unikanie pomytek
przy ich stosowaniu.

. Zabrania sie stosowania pt6z o wymiarach nie przewidzianych dla danego typu szyn.

. Typ (rodzaj) stosowanych pt6z hamulcowych na torach bocznicy oraz ich lokalizacje
(rozmieszczenie) nalezy okresli¢ w RPB.

. Aby zapewni¢ dobre przyleganie podeszwy ptozy do powierzchni tocznej gtéwki szy-
ny i wiasciwg jej prace, nalezy po wytozeniu ptozy ruchem slizgowym przesunac jg
nieco w kierunku biegu odprzegu. Trzeba przy tym zwraca¢ uwage, aby warga ptozy
dobrze przylegata do wewnetrznej krawedzi gtéwki szyny.

. Nie wolno wyktada¢ pt6z w nastepujgcych miejscach i sytuacjach:

1) bezposrednio przed i za ztgczami szyn — ptozy nalezy wykiadaé w odlegtosci co
najmniej 1 m za ztgczem;

2) na opornicy rozjazdu przed przylegajaca do niej iglica, gdyz moze to spowodo-
wacé zaciecie sie ptozy i uszkodzenie iglicy — w razie koniecznosci ptozy mozna
wyktadac przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do ktérej nie przyle-
gaiglica;

3) na rozjezdzie przed krzyzownica oraz przed skrzyzowaniem toréw;

4) na zewnetrznym toku szynowym w tukach;

5) tuz przed przejazdami i na przejazdach kolejowo-drogowych;

6) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

. Nie wolno uzywac ptéz uszkodzonych. Ptozy hamulcowe nalezy wytaczy¢ z uzycia,
jezeli maja nastepujgce wady:

1) nieprzepisowe wymiary;

2) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory;

3) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta;

4) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

5) korpus jest ztamany lub pekniety;

6) nasadka jest ztamana, trzyma sie¢ na jednym nicie lub zupetnie odpadia;

7) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptozy jest niewygodne;

8) nity faczgce stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest peknigcie spawu.

. Podczas pracy ptozy nalezy smarowac, przestrzegajac nastepujgcych zasad:

1) smaruje sie nasadke aby spowodowad jak najdtuzsze obracanie si¢ kota, co po-
woduje skrocenie drogi hamowania, a manewrowemu oszczedza drogi;

2) spoéd podeszwy $lizgowej nalezy lekko smarowaé podczas upatéw, deszczu, mo-
krego $niegu oraz przy zardzewiatych gtéwkach szyn — lekkie smarowanie zapew-
nia rownomierne i pewne hamowanie oraz zmniejsza mozliwo$¢ zaciecia sie ptozy,

3) zabrania sie smarowania podeszwy pt6z podczas wystepowania szronu, gotole-
dzi, rosy lub silnej mgty;
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4) nie wolno smarowac powierzchni tocznej gtéwki szyny;

5) szyny, na ktéra naktada sie ptozy, nie wolno posypywac piaskiem, natomiast
mozna posypywacé piaskiem szyne przeciwlegta, po ktérej toczy sie drugie koto
hamowanej osi.

10.Ptozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Ptozy zdatne do uzytku powinny byc

1.

umieszczone w rejonach manewrowych na przeznaczonych do tego celu stojakach
lub tawach, rozmieszczonych w odstepach 25-50 m w zaleznosci od warunkow
miejscowych. Pt6z uszkodzonych nie wolno uktada¢ razem z dobrymi.

Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ ocechowane oraz ozna-
kowane skrétem nazwy jednostki organizacyjnej, rejonu manewrowego lub poste-
runku oraz kolejnym numerem. Ustalone symbole i numery nie mogg powtarzac si¢
w obrebie jednej stacji lub bocznicy. Oznaczenie powinno by¢ trwate i czytelne przez
caly okres uzytkowania ptozy.

12. P16z nie wolno uktada¢ ani rzucaé na ziemie, podeszwg $lizgowa do spodu.

13.W porze zimowej, w celu unikniecia oblodzenia ptéz, nie nalezy ich kfas¢ na Sniegu.

W razie koniecznosci potozenia ptozy na $niegu nalezy $nieg najpierw udeptaé, na-
stepnie jedng ploze potozyé powierzchnig slizgowg do géry, a na nig druga ptoze
powierzchnig slizgowa do dotu.

14.Zaciecie sie lub zrzucenie ptozy z gtéwki szyny prowadzi z reguly do uszkodzen ta-

boru, tadunku lub do wykolejenia, przy czym:
1) przyczynami zaciecia sie pt6z moga by¢:
a) nadmiernie sptaszczone gtéwki szyn — nieobcinane splywy,
b) nie podbite i Zle utrzymane zlagcza szyn — ztgcza wiszgce,
C) nierowny poziom szyn na ztaczach,
d) brak lub niewtasciwe smarowanie ptozy albo zanieczyszczenie podeszwy,
e) najechanie na ptoze z predkoscig przekraczajaca 25 km/h (7 m/s),
f) uzycie ptozy nieodpowiedniej dla danego typu szyny,
g) wytozenie ptozy tuz przed ztgczem szynowym,
h) najechanie ptozy na krzyzownice rozjazdu lub skrzyzowanie toréow;
2) przyczynami zrzucenia ptozy z szyny mogg by¢:
a) uzycie ptozy nieodpowiedniej dla danego typu szyny,
b) niewfasciwe smarowanie pt6z,

c) nieprzyleganie jezyka podeszwy ptozy do szyny (podeszwa skrzywiona, nad-
miernie zuzyta, peknieta, jezyk nadtamany, urwany, sptaszczony, zadarty do
gory),

d) nieprzyleganie wargi ptozy do wewnetrznej bocznej powierzchni giowki szyny,

e) niewtasciwe utozenie ptozy na szynie (wytozenie uko$ne do szyny, bezpo-
$rednio za stykiem szyny, nieprzyleganie podeszwy ptoza do powierzchni §li-
zgowej gtéwki szyny).
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Ploze, ktéra ulegta zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazac jako uszkodzong
do czasu ogledzin przez ustawiacza i okre$lenia jej dalszej przydatnosci.

15.Po zestawieniu skfadu manewrowego nalezy obej$¢ go z obu stron w celu spraw-
dzenia i usuniecia wszystkich ptéz spod wagonéw, pozostawiajgc tylko ptozy pod ko-
tami skrajnych wagonoéw dla zabezpieczen skifadu przed zbiegnieciem.

16.Po ukoriczeniu manewréw manewrowi powinni usung¢ z toréw zbedne ptozy i umie-
§ci¢ je na wyznaczonym miejscu.
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Rozdziat lll.

Szczegolne wymagania w zakresie bezpieczerstwa pracy

§ 23. Wyposazenie pracownikéw zatrudnionych na manewrach

1.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywa¢ podczas pracy przydzielo-
nych im $rodkéw ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego, zapewniajg-
cych swobode ruchéw oraz bezpieczenstwo osobiste.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy po-
siadac:

1) choragiewke sygnatowa, a w porze ciemnej sprawna latarke sygnatowa;

2) gwizdek;

3) krede do znaczenia wagondw;

4) kask i rekawice ochronne;

5) kamizelke ostrzegawczg lub ubranie robocze koloru pomarariczowego.

Kierownik manewréw powinien by¢ ponadto wyposazony w radiotelefon przenosny,

zapewniajacy tgczno$¢ z maszynistg lokomotywy manewrowej i z nadzorujgcym
manewry.

Podczas wykonywania pracy manewrowej zabrania sig korzystania z urzadzer mul-
timedialnych, niezwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, utrudniajacych
prawidtowy odbiér nadawanych sygnatéw akustycznych i komunikatéw gtosowych.

llo$¢ i rodzaj sprzetu, jaki powinni posiadac pracownicy zatrudnieni przy wykonywa-
niu manewroéw, okresla regulamin pracy bocznicy.

§ 24. Poruszanie sie po torach

1.

W czasie wykonywania pracy, wszyscy zatrudnieni przy manewrach pracownicy po-
winni zwraca¢ uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

Przed przej$ciem przez tory nalezy sprawdzi€¢, czy nie ma przeszkod do przejscia
i przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno chodzi¢ po gtéwkach
szyn.

Przy przechodzeniu przez tory zastawione pojazdami kolejowymi nalezy korzystac
z pomostéw hamuicowych, przerw migdzy stojacymi pojazdami, o ile odlegto$S¢ mie-
dzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojace pojazdy kolejowe, przechodzgc
przez tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego pojazdu.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, a szczegélnie przy ich scentralizowanym
nastawianiu. W przypadku konieczno$ci przej$cia przez rozjazd nie nalezy stawiac
stopy na gtéwkach szyn, pomiedzy iglicg i opornicg, ani na innych ruchomych cze-
§ciach rozjazdu i napedu.
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5. Nie wolno:

1) przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajacym sktadem manewrowym lub pojaz-
dami kolejowymi, jak réwniez bezposrednio za przejezdzajgcym sktadem ma-
newrowym lub pojazdem kolejowym;

2) przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi oraz chodzi¢ po ich zderzakach i sprze-
gach;

3) przebywaé na miedzytorzu w czasie przejazdu pociggéw po obu torach, jezeli
odlegto$¢ miedzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m;

4) przechodzi¢ miedzy torem, po ktérym dokonywane sg manewry, a rampami, ma-
gazynami, wagg itp. obiektami przylegajacymi do tego toru;

5) sta¢ lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na miedzytorzach do wymiany
nawierzchni wzglednie budowy urzadzen oraz po materiatach i przedmiotach po-
zostatych po dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach $niegu, lodu, pia-
sku, zwiru, kamieni itp.

Nalezy zachowaé szczegdlng ostrozno$é w miejscach robét z uwagi na mozliwosé
wystepowania niezabezpieczonych wykopow ziemnych.

W razie potrzeby przeniesienia materiatéw czy przedmiotéw, ciezar przypadajacy ha
jedna osobe oraz odlegto$¢ przemieszczania nie mogg przekracza¢ norm okreslo-
nych odrebnymi przepisami BHP.

§ 25. Jazda na pojazdach kolejowych

1.

Pracownik jadacy na stopniu przetaczanego pojazdu kolejowego powinien byc¢
zwrécony twarzg w kierunku jazdy oraz trzymac sie rekg za uchwyt pojazdu kolejo-
wego.

W czasie, gdy pojazd kolejowy znajduje sie w ruchu, zabrania sie:

1) wychyla¢ sie poza skrajnie taboru;

2) przebywaé¢ na pochwach zderzakowych, sprzegach, stopniach strzemigczko-
wych, drabinkach, na stopniach bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub
umocowanym wytgcznie do drzwi rozsuwanych;

3) przebywaé na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg
one znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru;

4) przebywa¢ na stopniach pojazdéw kolejowych od strony wysokich ramp i innych
urzadzen, gdy stopnie znajdujg sie ponizej krawedzi tych urzadzen;

5) przebywaé na stopniach pojazdéw kolejowych w czasie przejazdu obok bram,
ogrodzen, estakad itp. gdy zagraza to bezpieczenstwu pracownika;

6) przebywac na stopniach wejsciowych do pojazdow trakcyjnych;
7) przebywaé na zderzakach, sprzegach, tadunkach i dachach pojazdéw kolejowych.

Zabrania si¢ zeskakiwania lub wskakiwania do pojazddéw kolejowych bedacych
w ruchu.
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Rozdziat IV.

Postanowienia koncowe

§ 26. Wskazowki administracyjne

1.

Stanowiska pracy, na ktérych obowigzuje znajomos$¢ niniejszej instrukcji:

1) kierownik zmiany,

2) ustawiacz,

3) manewrowy,

4) prowadzacy pojazdy wylacznie w obrebie bocznicy kolejowej lub maszynista lokomotywy
manewrowe;.

Instrukcje nalezy wykonaé¢ co najmniej w 4 egzemplarzach, przy czym poszczegoine

egzemplarze otrzymuija:

Nr 1. Centrala Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT" S.A. Sktadowisko Wegla Ostrow WIkp. —
kierownik zmiany,

Nr 2. Centrala Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT" S.A. Sktadowisko Wegla Ostrow Wikp. —
stanowisko pracy odpowiedzialne za aktualno$¢ instrukciji,

Nr 3. Centrala Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT” S.A. w Katowicach,
Nr 4. PKP Cargo SA. Zachodni Zaktad Spétki w Poznaniu.
Wszelkie zmiany i uzupetnienia w niniejszej instrukcji nalezy odnotowa¢ w ,Skorowi-

dzu zmian i uzupehienr”’, wykona¢ w 4 egzemplarzach i przekaza¢ podmiotom wy-
mienionym w powyzszym rozdzielniku.

Za poprawno$é zapiséw, kontrole biezgcg zawartosci i aktualizacje niniejszej in-
strukcji odpowiada wyznaczony pracownik Centrali Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT"
S.A. Sktadowisko Wegla Ostréw WIkp.

Instrukcja wchodzi w zycie z dniem nastepujgcym po dniu jej zatwierdzeniu.
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