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Instrukcja obstugi i utrzymania hamulcow taboru kolejowego na bocznicy

PRZEPIS WEWNETRZNY

okres$lajacy zasady i wymagania organizacyjne zwigzane z utrzymaniem
i eksploatacja pojazdéw kolejowych

PODSTAWA PRAWNA

Niniejsza instrukcja opracowana zostata na podstawie postanowieri art. 19 ust. 2 pkt 4 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, oraz w oparciu o postanowienia:

1)
2)
3)
4)

2)

6)

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie Swiadectw
sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych;

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji;

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
ogéinych warunkéw technicznych eksploataciji pojazdéw kolejowych;

rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentow,
ktore powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym;

rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznako-
wania pojazdow kolejowych;

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracow-
nikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw po-
jazdéw kolejowych

w brzmieniu obowigzujacym.

OSWIADCZENIE UZYTKOWNIKA BOCZNICY KOLEJOWEJ

Niniejszy przepis wewnetrzny spetnia wymagania w zakresie zapewnienia bezpieczen-
stwa ruchu kolejowego, okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kole-

jowym.

(podpis uzytkownika bocznicy kolejowej)
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instrukcja obstugi i utrzymania hamulcow taboru kolejowego na bocznicy

Rozdziat I.
Postanowienia ogdlne

§ 1. Cel i zakres obowigzywania instrukcji

1.

Czynnym pojazdem kolejowym bocznicy kolejowej Centrali Zbytu Wegla ,WEGLO-
ZBYT” S.A. Skiadowisko Wegla ul. Weglowa 4, 63-400 Ostrow WIkp. (dalej tylko
,bocznica CZW") jest jedna (1) lokomotywa spalinowa typu 6D (Ls 800) serii SM 42.

Instrukcja obstugi i utrzymania hamulcéw taboru kolejowego na bocznicy (dalej tylko
Linstrukcja”) okresla zasady obstugi, sprawdzania i utrzymania w eksploatacji hamul-
céw pojazdéw kolejowych przewidzianych do ruchu jako samodzielny pojazd trakcyj-
ny (dalej tylko ,lokomotywa”) lub tgczony w sktad manewrowy (dalej tylko ,sktad”),
sktadajgcy sie z lokomotywy i wagonéw.

Celem instrukgji jest zapewnienie bezpieczefnstwa prowadzenia ruchu kolejowego
na infrastrukturze kolejowej CZW.

Instrukcja obowigzuje na bocznicy CZW w stosunku do wszystkich sktadéw prowa-
dzonych na hamulcach zespolonych, lokomotyw (takze przewoznika kolejowego ob-
stugujacego bocznice) jadacych luzem oraz w ograniczonym zakresie do sktadow
manewrowych prowadzonych na hamulcach recznych,

Postanowienia instrukcji obowigzujg pracownikéw bocznicy CZW zestawiajgcych
sktady, przygotowujgcych je do ruchu, obstugujacych hamulce lokomotywy i wago-
néw oraz zajmujgcych sie konserwacjg i utrzymaniem urzadzen hamulcowych, jak
rowniez pracownikow kontrolujgcych i nadzorujgcych te dziatania.

Do samodzielnego wykonywania czynnosci moga by¢ dopuszczeni tylko pracowni-
cy, posiadajgcy kwalifikacje, przygotowanie zawodowe oraz warunki zdolnosci fi-
zycznej i psychicznej okreslone w odpowiednio w pkt 5, 7 i 11 Zatacznika Nr 1 do
przywotanego na wstepie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia
2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwig-
zanych z prowadzeniem i bezpieczernistwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem — maszynista lokomotywy pociggowej lub
manewrowej, kierowca lokomotywy spalinowej o mocy do 300 KM, drezyny i wozka
motorowego lub maszynista wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do robot
budowlanych i kolejowej sieci trakcyjnej oraz prowadzacy pojazdy kolejowe
wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej, zwany dalej w skrécie ,maszynistg”.

§ 2. Podstawowe pojecia z zakresu budowy i dziatania hamulcéw kolejowych

.

Hamulec zespolony, jego zasadnicze podzespoty, sposéb dziatania, oznaczenia.

Hamulec zespolony (hamulec zespolony samoczynny) — hamulec na sprezone po-
wietrze, dostarczane z pojazdu z napedem do wszystkich pojazdéw kolejowych
w sktadzie, umozliwiajacy za pomocg sygnatéw pneumatycznych sterowanie z jed-
hego miejsca (zasadniczo z kabiny maszynisty) wszystkimi podtgczonymi do prze-
wodu gféwnego hamulcami poszczegdélnych pojazdéw kolejowych. W przypadku
otwarcia przewodu gtéwnego w dowolnym miejscu (co np. ma miejsce podczas ro-
zerwania sktadu), hamulec zespolony powoduje samoczynnie hamowanie.
Podstawowe zespoty hamulca zespolonego to:

» przewodd gtowny,

> gléwny zawdr maszynisty,

» zbiorniki pomocnicze,

» zawory rozrzadcze,
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» cylindry hamulcowe,

> przektadnie hamulcowe,

> elementy cierne hamulca klockowego lub hamulca tarczowego.
Patrz réwniez hamulec pneumatyczny.

Przewod gtéwny — przewod powietrzny o érednicy 1 cala (25,4 mm) lub 1% cala
(31,75 mm) poprowadzony od jednego do drugiego korica pojazdu kolejowego, nie-
kiedy w poblizu koncéw rozwidlony. Na koricach przewodu gtéwnego (kazdego roz-
widlenia) pojazdu kolejowego znajdujg sie kurek koricowy i sprzeg hamulcowy.
W pociagu przewodem gtéwnym nazywamy przewdd powstaly przez potgczenie sprze-
gami hamulcowymi przewodéw gtéwnych poszczeg6lnych pojazdow kolejowych.
Przewod gtéwny stanowi jeden z zasadniczych zespotéw hamulca zespolonego,
w ktérym petni dwie funkcje:

> dostarczanie sprezonego powietrza z lokomotywy do poszczegélnych pojazdéw
kolejowych w sktadzie,

> przesytanie pneumatycznych sygnatéw hamowania i odhamowania.

Gtéwny zawoér maszynisty — urzadzenie stuzace do sterowania przez maszyniste

hamulcem zespolonym sktadu, poprzez regulowanie ci$nienia sprezonego powietrza

w przewodzie gtdwnym. Zaworem maszynisty dokonuje sie:

> obnizania ciénienia powietrza w przewodzie giéwnym przez wypuszczenie po-
wietrza z tego przewodu do atmosfery (hamowanie) oraz

> podwyzszania ci$nienia powietrza w przewodzie gléwnym przez wpuszczanie do
tego przewodu sprezonego powietrza ze zbiornika giéwnego (odhamowanie).

Gtéwnym zaworem maszynisty dokonuje sie takze napetniania sprezonym powie-

trzem uktadéw hamulcowych w catym skifadzie.

Cisnienie robocze — ci$nienie w przewodzie gléwnym w stanie odhamowania, nor-
malnie wynoszace 0,5 MPa (5,0 bara). W lokomotywie istnieje mozliwoS¢ nastawia-
nia jego wartosci regulatorem w giéwnym zaworze maszynisty. Obnizenie cisnienia
w przewodzie giéwnym ponizej ci$nienia roboczego powoduje hamowanie skfadu ha-
mulcem zespolonym. W celu odhamowania przywraca si¢ cisnienie robocze w przewo-
dzie gtéwnym.

Hamowanie stuzbowe — hamowanie hamulcem zespolonym wywofane obnizeniem
ci$hienia powietrza w przewodzie gtéwnym w zakresie od 0,05 MPa do okoto 0,15 MPa
w stosunku do cisnienia roboczego.

Przy obnizeniu ci$nienia w przewodzie gtéwnym o 0,05 MPa otrzymuije sie pierwszy
stopieri hamowania, a przy jego obnizeniu o okoto 0,15 MPa — hamowanie pefne,
przy ktérym uzyskuje sie najwiekszg site hamowania.

Pomiedzy pierwszym stopniem hamowania i hamowaniem petnym mozna stosowac
rozne stopnie hamowania, stagd hamowanie stuzbowe bywa tez nazywane hamowa-
niem stopniowym.

Hamowanie peine, hamowanie stopniowe oraz pierwszy stopieri hamowania — patrz
hamowanie stuzbowe.

Hamowanie nagte — hamowanie hamulcem zespolonym wywotane przez szybkie
catkowite opréznienie przewodu giéwnego ze sprezonego powietrza. Hamowanie
nagte moze by¢ wywotane w warunkach awaryjnych przez maszyniste (ustawienie
gléwnego zaworu maszynisty w potozenie ,hamowanie nagie’) albo druzyny manew-
rowej (otwarcie kurka hamulcowego w wagonie).
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Zachodzi tez w przypadku rozerwania sktadu lub otwarcia ktéregokolwiek kurka kon-
cowego wagonu.

Odhamowanie stopniowe — zmniejszenie sity hamowania hamulca zespolonego
przez zwiekszenie cinienia w przewodzie gléwnym do wartosci ponizej cisnienia
roboczego.

Hamulec nie luzujacy stopniowo — hamulec, w ktérym nie jest mozliwe stopniowe
zmniejszanie sity hamowania, bowiem odhamowanie stopniowe hamulca zespolo-
nego powoduje od razu catkowite odhamowanie (catkowity zanik sity hamowania)
danego pojazdu, podobnie jak przy odhamowaniu peinym.

Odhamowanie petne — odhamowanie hamulca zespolonego przez przywrocenie
w przewodzie giéwnym od razu ci$nienia roboczego (patrz odhamowanie stopnio-
we). Odhamowanie petne moze by¢ przeprowadzone takze przez wykonanie napef-
niania uderzeniowego. Odhamowanie petne powoduje catkowite odhamowanie (za-
nik sity hamowania) wszystkich pojazdéw z czynnym hamulcem zespolonym.

Napetnianie uderzeniowe — czasowe zwiekszenie ciSnienia sprezonego powietrza
w przewodzie giéwnym ponad warto$¢ cisnienia roboczego, w celu utatwienia
(szczegodlnie w diugich skiadach) przeprowadzenia odhamowania petnego hamulca
zespolonego.

Hamulec wolno dziatajacy — nazywany tez hamulcem towarowym i stosowanym tyl-
ko w sktadach towarowych to hamulec, w ktérym napetnianie cylindréw hamulco-
wych sprezonym powietrzem podczas hamowania i opréznianie cylindrow hamulco-
wych ze sprezonego powietrza podczas odhamowania odbywa sie powoli, w prze-
ciwienistwie do hamulca szybko dziatajgcego. Podczas napetniania cylindréw hamui-
cowych widoczna jest faza poczatkowego szybszego wzrostu cisnienia w cylindrach
(tzw. zaskok lub podskok). Patrz réwniez nastawienia hamulca.

Hamulec szybko dziatajgcy — hamulec, w ktérym napetnianie cylindrow hamulcowych
sprezonym powietrzem podczas hamowania i opréznianie cylindréw hamulcowych ze
sprezonego powietrza podczas odhamowania odbywa si¢ szybko (poréwnaj hamulec
wolno dziatajgcy). Hamulec szybko dziatajgcy w lokomotywie moze posiada¢ wysoki
stopiert hamowania, a takze wspotpracowaé z hamulcem szynowym (patrz rowniez
nastawienia hamulca).

Zbiornik pomocniczy — zbiornik sprezonego powietrza znajdujgcy sie w pojezdzie
z hamulcem zespolonym. W zbiorniku pomocniczym gromadzony jest zapas spre-
zonego powietrza wykorzystywany do hamowania. Zbiornik pomocniczy napetniany
jest sprezonym powietrzem z lokomotywy przewodem gféwnym przez zawor roz-
rzadczy danego pojazdu kolejowego.

Zawor rozrzadczy — aparat pneumatyczny, znajdujacy sie w kazdym pojezdzie kole-

jowym wyposazonym w hamulec zespolony. Zawér rozrzgdczy odbiera przesytane

przewodem gléwnym sygnaty hamowania i odhamowania i odpowiednio do tych sy-

gnatow reguluje cisnienie sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym (a tym

samym site hamowania) przez:

> otwarcie przeptywu sprezonego powietrza ze zbiornika pomocniczego do cylin-
dra hamulcowego (wzrost sity hamowania) albo

> otwarcie wylotu powietrza z cylindra hamulcowego do atmosfery (zmniejszenie
sity hamowania).

Obecnie stosowane zawory rozrzadcze zasadniczo umozliwiajg zaréwno stopniowe
zwiekszanie jak i stopniowe zmniejszanie sity hamowania.
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W starszych, obecnie juz tylko wyjgtkowo spotykanych zaworach rozrzadczych,
stopniowe zmniejszanie sity hamowania nie byto mozliwe (patrz: hamulec nie luzujg-
cy stopniowo).

W lokomotywach i w wagonach towarowych zawor rozrzadczy zwykle umozliwia do-
konanie nastawienia na hamulec wolno dziatajgcy lub hamulec szybko dziatajacy.

W niektdrych pojazdach kolejowych zawdr rozrzadczy nie reguluje cisnienia sprezo-
nego powietrza w cylindrze hamulcowym bezposrednio, lecz za posrednictwem prze-
ktadnika cisnienia.

Zawor rozrzadczy steruje takze uzupetnianiem zapasu sprezonego powietrza w zbior-
niku pomocniczym.

Cylinder hamulcowy to stosowany w uktadach hamulcowych sitownik pneumatyczny,
napetniany podczas hamowania sprezonym powietrzem ze zbiornika pomocniczego
(w niektérych lokomotywach czesto wprost ze zbiornika giéwnego).

W wagonach z hamulcem klockowym zwykle stosuje sie cylindry hamulcowe o Sred-
nicach 12 cali (30,48 mm), 14 cali (35,56 mm) lub 16 cali (40,64 mm), natomiast
w lokomotywach najczesciej stosuje sie cylindry hamulcowe o niewielkich Sredni-
cach, np. 10 cali (25,4 cm).

Przekfadnia hamulcowa — zespét dzwigni i innych elementéw przenoszgcych sitg wy-
tworzong przez sprezone powietrze w cylindrze hamulcowym lub site¢ przytozong do
kota lub korby hamulca postojowego albo hamulca recznego na wstawki hamulcowe
(przy hamulcu klockowym). Przetozenie przektadni hamulcowej moze by¢ state lub
zmienne — w tym drugim przypadku jest to zwykle dwustopniowa przektadnia w wa-
gonie towarowym o nastawieniach ,prézny” i fadowny” (patrz: nastawienia hamulca).

Hamulec klockowy — hamulec, w ktérym sita wytworzona podczas hamowania
w cylindrze hamulcowym (albo wywofana przez uruchomienie hamulca postojowego
lub hamulca recznego) przekazywana jest (zwykle przez przekladnie hamulcowg) na
klocki hamulcowe, dociskane do powierzchni tocznych két. Elementem ciernym
klocka hamulcowego jest wymienna, zeliwna (lub z tworzyw sztucznych) jedna lub
dwie wstawki hamulcowe.

Wysoki stopien hamowania — stosowany w hamulcu szybko dziatajgcym m.in.
w lokomotywach wyzszy stopiert ci$nienia sprezonego powietrza w cylindrze ha-
mulcowym, umozliwiajgcy skrécenie drogi hamowania.

W pojazdach kolejowych z hamulcem klockowym przy spadku predkos$ci do okoto
50 km/h nastepuje samoczynne wytaczenie wysokiego stopnia hamowania.

Przekiadnik ci$nienia to stosowany w niektdrych uktadach hamulcowych aparat
pneumatyczny wspdtpracujacy z zaworem rozrzgdczym. W ukiadach takich zawor
rozrzadczy powoduje wytworzenie okreslonego ci$nienia sprezonego powietrza nie
bezposrednio w cylindrze hamulcowym (patrz: zawdr rozrzgdczy) lecz w pewnej
przestrzeni wstepnej (komora wstepna we wsporniku lub w przektadniku cisnienia
albo oddzielny zbiornik rozprezny), zas sprezone powietrze w tej przestrzeni steruje
wlotem sprezonego powietrza do cylindra hamulcowego lub wylotem sprezonego
powietrza z cylindra do atmosfery.

W praktyce stosuje sig:

> przektadniki dwustopniowe, w ktérych ustawienie przetoZzenia na jednym z dwoch
stopni nastepuje recznie lub samoczynnie (pod wptywem obcigzenia pojazdu al-
bo predkosci),
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> przekiadniki bezstopniowe, w ktérych regulacja przetozenia odbywa sig¢ samo-
czynnie w sposob ciggly (nie skokowo) pod wptywem obcigzenia pojazdu (patrz
ukiad wazgcy); przektadniki bezstopniowe bywajg tez wykorzystywane jako recz-
nie nastawiane przektadniki tréjstopniowe (patrz: nastawienia hamulca).

Przekfadnik cisnienia moze by¢ zainstalowany w pewnej odlegto$ci od zaworu roz-
rzadczego na oddzielnym wsporniku albo na wspélnym wsporniku z zaworem roz-
rzgdczym (tzw. uktad kompaktowy albo zespét hamulcowy). Istniejg tez konstrukcje,
w ktorych przektadnik przymocowany jest wprost do zaworu rozrzgdczego.

Nastawienia hamulca to sposoby dopasowania dziatania hamulca zespolonego
w wagonie do wymagan wynikajacych z rodzaju sktadu lub stanu obcigzenia tego
wagonu. Urzadzenia nastawcze mozna podzieli¢ zasadniczo na dwie grupy:

1) urzadzenia, przy pomocy ktérych dokonuje sie wyboru hamulca wolno dziafajg-
cego lub hamulca szybko dziatajgcego; w przypadku wyboru hamulca szybko
dziatajgcego czesto mozliwe jest rowniez wigczenie wysokiego stopnia hamowa-
nia, a niekiedy takze hamulca szynowego;

2) urzadzenia, przy pomocy ktorych dopasowuje sie site hamowania do stanu obcig-
Zenia wagonu; najczesciej jest to wybér miedzy nastawieniem ,prézny” lub ,ta-
downy” w wagonie towarowym, chociaz niekiedy jest do wyboru wigcej mozliwo-
§ci, np. ,prézny”, fadowny I” i tadowny II’; dopasowanie sity hamowania do obcig-
zenia wagonu moze odbywac sie samoczynnie (patrz: ukfad wazgcy),

Urzgdzenia nastawcze skonstruowane sg w taki sposéb, e skrajne lewe potozenie
wiasciwej dzwigni nastawczej odpowiada najstabszemu dziataniu hamulca (np. ha-
mulec wolno dziatajgcy albo nastawienie ,prézny”), a skrajne prawe potozenie —
dziataniu najsilniejszemu.

Skrécone oznaczenie hamulca — opis podstawowych cech hamulca zespolonego
pojazdu kolejowego: systemu hamulca, nastawiert hamulca (wolno lub szybko dziafa-
jacy) i wyposazenia dodatkowego (wszystkie oznaczenia: patrz Zafgcznik Nr 4).
Oznaczenie umieszczone jest na $cianach bocznych lub na ostoi pojazdu.

Zbiornik gtéwny — w lokomotywie zbiornik, do ktérego sprezone powietrze ttoczy
sprezarka, a ci$nienie sprezonego powietrza moze osigga¢ 1 MPa.

W kabinie maszynisty lokomotywy i w wagonach stuzbowych hamulec bezpieczen-
stwa uruchamia sie zwykle przez bezposrednie otwarcie wylotu powietrza z przewo-
du gtéwnego do atmosfery (tzw. ,klapa Ackermanna®).

§ 3. Inne rodzaje hamulcéw w pojazdach kolejowych

1.

Hamulec dodatkowy — hamulec lokomotywy, stuzgcy wytgcznie do jej hamowania, na-
zywany tez hamulcem bezposrednim lub niesamoczynnym. Maszynista steruje hamul-
cem dodatkowym postugujac sie dodatkowym zaworem maszynisty lub nastawnikiem
jazdy. Podczas hamowania tym hamulcem sprezonym powietrzem napetniane sg te
same cylindry hamulcowe, co przy hamowaniu hamulcem zespolonym.

Hamulec postojowy — hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrgcenie kota
lub korby, umozliwiajacy unieruchomienie pojazdu kolejowego na postoju, w lokomo-
tywach obstugiwany z ich wnetrza, a w wagonach z poziomu toru.

Hamulec reczny — hamulec mechaniczny wagonu, ktéry umozliwia zaréwno unieru-
chomienie wagonu na postoju (jak hamulec postojowy) jak i hamowanie wagonu
w czasie jazdy. W wagonach towarowych hamulec reczny uruchamiany jest z po-
mostu hamulcowego, przez zakrecenie kota lub korby.
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§ 4. Podzespoly stosowane w uktadach hamulcowych

1.

Kurek koricowy — zawdr na kazdym koncu (rozwidleniu) przewodu gféwnego, a tak-
ze przewodu zasilajgcego pojazdu kolejowego, umozliwiajgcy zamkniecie przewodu
na obydwu korcach sktadu manewrowego oraz zamkniecie nie potgczonych rozwi-
dler przewodu gtéwnego (lub przewodu zasilajacego) w poszczegélnych pojazdach.

Rekojesé kurka korncowego na przewodzie gtéwnym pomalowana jest na kolor czer-
wony, a na przewodzie zasilajgcym na kolor zéity (lub kremowy albo biaty).

Kurek koricowy znajduje sie w potozeniu ,otwarty”, gdy jego rekojes¢ skierowana jest
wzdtuz sprzegu, a w potozeniu ,zamkniety”, gdy rekojes¢ skierowana jest w gore.

Sprzeg hamulcowy — elastyczny waz na koricu przewodu giéwnego pojazdu kolejo-
wego, zakoriczony gtéwka, umozliwiajaca taczenie z innym sprzegiem. Potgczenie
sprzegéw hamulcowych i otwarcie kurkéw koricowych kolejnych pojazdow kolejo-
wych w sktadzie umozliwia utworzenie przewodu gtéwnego skiadu. Gtéwka sprzegu
hamulcowego pomalowana jest na kolor czerwony.

Sprzeg przewodu zasilajgcego — elastyczny waz na kornicu przewodu zasilajgcego
pojazdu, zakofczony giéwka umozliwiajgca taczenie z innym sprzegiem. Giowka sta-
nowi lustrzane odbicie gtéwki sprzegu hamulcowego (na przewodzie giéwnym), a po-
nadto oznaczona jest krzyzem odlanym na korpusie. Pomalowana jest na kolor zotty
(lub kremowy albo biaty), co réwniez odréznia jg od gtéwki sprzegu hamulcowego.

Nastawiacz przekiadni hamulcowej — urzadzenie mechaniczne, ktére samoczynnie
reguluje ditugo$é ciegta gtownego przekfadni hamulcowej tak, aby mimo zuzycia
w trakcie eksploatacji wstawek hamulca klockowego, w stanie odhamowania za-
pewniona byta zawsze taka sama odlegto$¢ wstawek od powierzchni tocznych kot
i taki sam skok ttoka w cylindrze hamulcowym.

§ 5. Inne okresSlenia

1.

Proba hamulca pociagu — zespot czynnosci wykonywanych w skiadzie w celu
sprawdzenia dziatania hamulcéw. W zaleznosci od okolicznosci wykonuje sie
szczegotowg probe hamulca badz uproszczong probe hamulca.

Masa hamujgca — umowna wielko$¢ wyrazona w tonach, okreslajgca skuteczno$¢
hamulca zespolonego (lub recznego). Kazdy wagon i wigkszo$¢ lokomotyw ma wy-
pisane na écianach bocznych, ostoi lub na tablicach przestawczych hamulca warto-
$ci masy hamujgcej (jedna lub wiecej, odpowiednio do mozliwych w danym pojez-
dzie nastawien hamulca).

W celu ustalenia, czy sktad manewrowy ma wystarczajaco skuteczny hamulec nalezy

obliczy¢ rzeczywista mase hamujacg sktadu » ” ktora jest zasadniczo sumg mas

hamujgcych poszczegolnych pojazdéw kolejowych w sktadzie, zwykle bez uwzgled-

nienia czynnej lokomotywy.

Procent masy hamujgcej — wyrazony w procentach (%) stosunek masy hamujacej

sktadu manewrowego do masy ogdlnej sktadu Mo.

Rozréznia sie:

1) procent (%) rzeczywistej masy hamujacej Pr;

2) procent (%) wymaganej masy hamujacej Pw, ktéry dla kazdego pociagu podaje
rozktad jazdy.

Sktad moze zostaé¢ uruchomiony tylko wtedy, gdy Pr& Pw.
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. Masa ogéIna pociggu (Mo) — suma mas (z tadunkiem) poszczegélnych pojazdéw
kolejowych sktadu, réwniez tych bez czynnego hamulca, zwykle bez uwzglednienia
czynnej lokomotywy.

. Zaktad obstugujacy tabor (dalej tylko ,Zaktad”) — jednostka organizacyjna CZW,
w ktérej wykonuje sie czynnos$ci zwigzane z naprawami, kontrolg stanu techniczne-
go lub przygotowaniem pojazdéw kolejowych do jazdy.

. Punkt rewizji technicznej — dysponujacy niewielkim zapleczem warsztatowym zespot
pracownikéw CZW, wykonujacych ogledziny techniczne, préby hamulcow i drobne
naprawy pojazdéw kolejowych.

. Ogledziny techniczne — zespét czynnosci wykonywanych przy sktadzie, majgcy na
celu stwierdzenie stanu technicznego pojazdéw kolejowych, w szczegdlnosci ich cze-
§ci biegowych, urzadzen ciegtowo-zderznych i hamuicow.

. Uprawniony pracownik — pracownik posiadajacy kwalifikacje, uprawniajace do wy-
konywania préby hamulca pociggu (patrz wyzej § 1 ust. 5).
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Rozdziat Il.
Przygotowanie do pracy urzadzenn hamulcowych lokomotywy

§ 6. Sprawdzanie stanu urzadzern hamulcowych

1.

Wydawana do pracy lokomotywa musi mieé wazny przeglad kontrolny, wykonany
zgodne z planowym systemem utrzymania dla danej serii lokomotywy chyba, ze jest
bezposrednio po przegladzie okresowym.

Pierwszy rozpoczynajgcy prace na lokomotywie po przegladzie kontrolnym (albo okre-
sowym), maszynista obowiazany jest sprawdzi¢, czy w ksigzce pojazdu kolejowego
z napedem dokonano zapisu o prawidlowym stanie i dziataniu urzadzer: hamulcowych.

Maszynista rozpoczynajgcy prace na lokomotywie w okresie miedzy przeglagdami
zobowigzany jest do zapoznania sie z ostatnim zapisem w ksigzce pojazdu kolejo-
wego z napedem oraz:

1) sprawdzenia (wzrokowo) w miejscach dostepnych:

a) stanu zamocowania i zabezpieczenia podkiadek, zawleczek i nakretek,
wszystkich czesci sktadowych urzadzenia oraz przektadni hamulcowej i patg-
kéw ochronnych,

b) stanu i grubosci wstawek hamulcowych (wstawki o grubo$ci ponizej 10 mm
nalezy wymienic),

c) zamocowania cylindréw hamulcowych, zbiornikéw powietrznych, przewodu
gtownego, kurkéw koncowych, sprzegéw hamulcowych, zaworéw rozrzad-
czych, sprezarek oraz pozostatych czesci;

2) sprawdzenia dziatanie hamulcéw przez zahamowanie i odhamowanie hamulcem
zespolonym i dodatkowym (dziatanie hamulca ocenia si¢ podstawie wskazan
manometréw) oraz recznym lub postojowym;

3) sprawdzenia odwodnienia urzadzen hamulcowych (tj. zbiornikéw powietrza, prze-
wodu zasilajgcego, odpylacza, odwadniacza, odoliwiacza i sprezarki powietrza)
przez otwarcie kurkéw spustowych i obserwowanie, czy z otwartego kurka wy-
ciekajg skropliny; w razie wycieku kurek nalezy pozostawi¢ otwarty do momentu,
az wyciek ustanie;

4) odnotowania sprawnosci hamulcéw w ksigzce pojazdu.

Jezeli podczas wykonywania czynnosci wymienionych wyzej w pkt 1, 2 lub 3 stwier-
dzona zostanie usterka lub braki, nalezy — odpowiednio do mozliwosci — usterki
usunag, a braki uzupetnic.

Na lokomotywie powinny znajdowac sie:

> cztery (4) uszczelki gumowe do gtéwek sprzegdw hamulcowych,

» dwa (2) kliny pojedyncze,

» pochodnie parafinowe (w okresie zimy).

Podczas przekazania i przyjecia lokomotywie ,z reki do reki” nalezy wykona¢ czynno-
$ci wymienione w ust. 3 pkt 1-4, jesli pozwalajg na to miejsce i czas postoju, nato-
miast jesli przekazanie lokomotywy ma miejsce przy jednoczesnej zmianie druzyn

manewrowych, ww. czynnosci nalezy wykonac¢ odpowiednio do czasu, jakim dyspo-
nuje druzyna manewrowa przyjmujgca.
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Wszystkie czeéci trace urzadzen hamulcowych, jak przektadnie hamulcowe, potg-
czenia przegubowe, powierzchnie $lizgowe, trzony ttokowe i inne, nalezy w miarg
potrzeby nasmarowaé oraz sprawdzi¢ poziom oleju w sprezarce, zgodnie z DTR da-
nego typu lokomotywy.

Jezeli na lokomotywie wystepuje inny rodzaj hamulca niz pneumatyczny, nalezy do-
konaé sprawdzenia jego stanu i sprawnosci techniczne;.

§ 7. Nastawianie hamulca zespolonego

W lokomotywie wykonujgcej prace manewrowg dzwignie urzadzenia nastawczego
hamulca zespolonego nalezy ustawiaé w potozenie ,G” (towarowy).

§ 8. Uruchamianie urzadzer hamulcowych i sprawdzenie ich dziatania

1.

Naped sprezarki nalezy wigczy¢ po zamknieciu wszystkich kurkéw odwadniajgcych
urzadzenia hamulcowe.

. Podczas napetniania urzadzen hamulcowych nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

1) sprawdzi¢ wskazania manometru zbiornika gtéwnego, przewodu gtéwnego i cy-
lindra hamulcowego, ustawiajac rekoje$¢ gtdwnego zaworu maszynisty w poto-
Zeniu ,napetnianie”, a rekoje$¢ dodatkowego zaworu maszynisty w potozeniu
,hamowanie” z tym, ze w przypadku dodatkowego zaworu maszynisty systemu
,Oerlikon" rekojes$¢ nalezy ustawié¢ w kraricowe potozenie ,hamowanie”;

2) z chwilg zadziatania zaworu bezpieczenstwa hamulca dodatkowego maszynisty
systemu ,Oerlikon” rekoje$¢ pozostawi¢ w kraricowym potozeniu ,hamowanie”, na-
tomiast przy zaworze dodatkowym maszynisty systemu ,Knorr’ rekoje$¢ zaworu
dodatkowego maszynisty nalezy przestawié¢ w potozenie ,odciecie’, w obu przy-
padkach sprawdzajgc dziatanie zaworu bezpieczeristwa hamulca dodatkowego;

3) z chwila, gdy cisnienie w zbiorniku gtéwnym i przewodzie giéwnym osiggnie wartosc¢
0,5 MPa nalezy rekoje$¢ gtéwnego zaworu maszynisty przestawi¢ w potozenie ,jaz-
da”, przy czym regulator ci$nienia powinien to ci$nienie utrzymywac, a w razie wy-
stagpienia odchylen od tej wartosci regulator cisnienia nalezy odpowiednio nasta-
wi¢ za pomocg $ruby regulacyjnej;

4) sprezarka powietrza powinna przerwac napetnianie zbiornika gtéwnego w mo-
mencie osiagniecia ci$nienia 0,8-1,0 MPa, okreslonego w DTR lokomotywy.

§ 9. Sprawdzanie szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca

1.

Po napetnieniu zbiornika gtéwnego do maksymalnie osiagnigetego cisnienia i prze-
wodu gtéwnego do 0,5 MPa, rekoje$é gtéwnego zaworu maszynisty nalezy ustawic
w potozenie odcinajgce zbiornik gtéwny od przewodu gtéwnego.

Urzgdzenia hamulcowe lokomotywy uwaza sie za dostatecznie szczelne, jezeli spa-
dek ci$nienia wskazany na manometrze przewodu gtéwnego nie przekroczy 0,01
MPa, a na manometrze zbiornika gtéwnego 0,02 MPa w ciagu 5 min. Jezeli spadek
ci$nienia powietrza jest wickszy, nalezy nieszczelno$¢ odnalez¢ i usungc.

§ 10. Proba szczegétowa hamulcéw lokomotywy

Probe szczegbétowg hamulcow lokomotywy przeprowadza sig¢ podczas kazdego
przegladu kontrolnego lub przeglgdu okresowego.



15

Instrukcja obstugi i utrzymania hamulcéw taboru kolejowego na bocznicy

A. Hamulca zespolonego samoczynnego
Dla sprawdzenia, czy wszystkie wstawki hamulcowe lokomotywy dostatecznie silnie
dociskaja do két, nalezy:
1) wykonaé hamowanie stopniowe przez obnizenie ciSnienia powietrza w przewo-
dzie gtéwnym 0,05 MPa;
2) po zahamowaniu pojazdu sprawdzi¢, czy wszystkie wstawki dostatecznie silnie

dociskajg do kot lokomotywy i czy nie wystajg one poza obrecze két — hamulec
nie powinien odhamowa¢ sie samoczynnie przed uptywem 10 minut;

3) podczas przeprowadzania proby hamulcéw sprawdzi¢ skoki thokéw hamulcowych
po wykonaniu hamowania pefnego — wielko$¢ skoku ttoka cylindra hamulcowego
nie powinna przekracza¢ dolnej i gérnej granicy dtugosci okreslonej w DTR lo-
komotywy;

4) po odhamowaniu przekona¢ sie, czy ttoki cylindréw hamulcowych wrocity w po-
tozenie odhamowania i czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunety sie od két,
w razie stwierdzenia, ze skoki ttokow hamulcowych sg niezgodne, przektadnie
hamulcowe odpowiednio wyregulowaé, a jezeli wstawki hamulcowe kwalifikujg
sie do wymiany, regulacje przeprowadzi¢ po ich wymianie.

B. Hamulca dodatkowego

1) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty ustawi¢ w kraricowe potozenie hamo-
wania (najwieksze ci$nienie w cylindrach hamulcowych) i sprawdzic, czy:

» ci$nienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z DTR lokomotywy (w hamulcu
systemu Knorr po zadziataniu zaworu bezpieczenstwa rekojes¢ zaworu do-
datkowego ustawi¢ w potozenie ,odciecie”), a jezeli zawor bezpieczenstwa
zadziata przy innym ciénieniu to nalezy go wyregulowac,

> wszystkie wstawki hamulcowe sg doci$niete do obreczy kot

2) rekoje$é dodatkowego zaworu maszynisty ustawi¢ w potozenie ,odhamowanie”
i sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunely sig¢ od powierzchni tocz-
nej két.

C. Hamulca recznego, postojowego

Prébe szczegdtowa uruchamianego recznie (Srubowego) hamulca postojowego lo-

komotywy nalezy przeprowadzac w nastepujacy sposob:

» zahamowaé krecac korba az do chwili doci$niecia wstawek hamulcowych do ob-
reczy kot, przy czym korba powinna da¢ sie lekko obracac,

> po odhamowaniu (pokrecenie korbg w przeciwnym kierunku do oporu) spraw-
dzié, czy wiasciwe wstawki hamulcowe odsunely si¢ od powierzchni tocznej kot,

> W razie potrzeby hamulec odpowiednio wyregulowac.

Jesli lokomotywa wyposazona jest w inny typ hamulca, niz ww. opisane, probe szcze-

gotowa tego hamulca wykonac¢ nalezy zgodnie z DTR danego typu lokomotywy.

§ 11. Usterki w urzadzeniach hamulcowych uniemozliwiajace skierowanie lokomo-
tywy do pracy
1. Lokomotywa nie moze by¢ dopuszczona do pracy, jezeli urzgdzenia hamulcowe wy-
kazujg chocby jedng z nastepujgcych usterek:

1) sprezarka powietrza pracuje nieprawidtowo;
2) urzadzenia smarujgce sprezarki dziatajg nieprawidtowo;
3) zawor gtowny lub zawér dodatkowy maszynisty dziata nieprawidtowo;
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4) nie dziata hamulec pneumatyczny lub inny z zabudowanych na lokomotywie ha-
mulcow;

5) regulator ci$nienia przewodu gtéwnego dziata nieprawidtowo;

6) manometry powietrza btednie wskazujg lub uptynat termin od ich legalizacji (ma-
nometry powinny byé plombowane);

7) szczelnosé urodzen hamulcowych jest niedostateczna;

8) podczas proby hamowania nastepuje samoczynne cdhamowanie przed uptywem
10 minut;

9) zawér bezpieczenstwa zbiornika gtéwnego lub cylindra hamulcowego dziata nie-
prawidtowo;

10) hamulec reczny jest niesprawny;

11)wstawki hamulcowe maje grubo$é mniejsza niz 10 mm; w przypadku wstawek
typu W14 obowigzuje ich minimalna grubos¢ 14 mm;

12) brak patakéw ochronnych do podtrzymywania cze$ci przektadni hamulcowe;j.
. Jesli maszynista podczas ogledzin lokomotywy lub préby hamulca stwierdzi chocby

jedng z wymienionych w ust. 1 usterek, musi zawiadomi¢ o tym Kierownika Zmiany,
a usterke wpisa¢ do ksigzki pojazdu kolejowego z napedem.
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Rozdziat IIl.
Utrzymanie i naprawa urzadzer hamulcowych lokomotywy w eksploatacji

§ 12. Postanowienia ogdlne

1. W celu zapewnienia petnej sprawnosci pracy urzadzen hamulcowych, niezawodno-

$ci i bezpiecznego prowadzenia sktadow, lokomotywa poddawana jest planowym
zabiegom, ujetym w cyklach naprawczych, a w biezgcej eksploatacji przegladom,
ogledzinom i nieplanowym naprawom biezgcym i awaryjnym.

Terminy i zakresy prac przy utrzymywaniu i naprawach oraz sposob i czesciowo
technologie wykonania tych prac reguluja odpowiednie dokumenty (przepisy, warun-
ki techniczne, wytyczne itp.) odnoszace sie do réznych typéw lokomotyw i wykony-
wanej przez nie pracy.

Na lokomotywie w umowny sposéb podawany jest fakt przeprowadzenia naprawy lub
przegladu okresowego, co jest rownoczesnie potwierdzeniem wykonania odpowied-
niego zakresu prac zwigzanych z utrzymaniem i naprawg urzgdzeri hamulcowych.

§ 13. Przeglady kontrolne urzadzenn hamulcowych lokomotywy

1.

Przeglady kontrolne urzadzen hamulcowych lokomotywy przeprowadzajg upowaz-
nieni pracownicy, a do zakresu przegladu kontrolnego nalezy:

a) dokrecenie wszystkich obluzowanych $rub i nakretek czesci urzadzen hamulco-
wych oraz zabezpieczenie ich przed odkrecaniem,

b) sprawdzenie potaczen sworzniowych,

c) wymiana i uzupetnienie wszystkich uszkodzonych, brakujgcych i zuzytych ele-
mentéw w uktadzie hamulcowym,

d) regulacja przektadni hamulcowej,

e) smarowanie czesci podlegajgcych smarowaniu,

f) utrzymanie w czystosci sprezarki,

g) sprawdzenie wydajnosci sprezarki wg postanowien ust. 2,

h) odwodnienie i oczyszczenie urzadzen i przewodoéw hamulcowych,

i) sprawdzenie wskazan manometrow zbiornika gtéwnego, przewodu gtéwnego oraz
cylindra hamulcowego wg postanowien ust. 3,

j) sprawdzenie i ewentualnie doprowadzenie do przepisowej szczelnosci urzadzen
powietrznych,

k) przeprowadzenie proby szczegétowej wszystkich hamulcow lokomotywy.

Sprawdzenie wydajnosci sprezarki nalezy przeprowadzi¢ nastepujaco:

a) wylaczy¢ sprezarke i catkowicie oprézni¢ zbiorniki gtéwne ze sprezonego powie-
trza,

b) uruchomié sprezarke i od tej chwili rozpoczgé pomiar czasu napetniania zbiorni-
kow gtéwnych,

c) pomiar czasu napetniania zakoriczy¢ z chwilg samoczynnego wytgczenia napet-
niania zbiornikow,

d) sprawdzié, czy zmierzony czas jest zgodny z DTR lokomotywy, a takze czy ci-
$nienie w zbiornikach gtéwnych osiggneto wiasciwg wartosc.
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3. Sprawdzenie wskazan manometréw zbiornika gtéwnego, przewodu gtéwnego oraz

cylindra hamuicowego nalezy przeprowadzi¢ w sposob nastepujacy:

a) zmniejszy¢ cisnienie sprezonego powietrza w zbiornikach gtownych, tak aby wy-
nosito najwyzej 0,35 MPa,

b) uruchomié sprezarke,

c) ustawié rekoje$é gtéwnego zaworu maszynisty w potozenie ,napetnianie”, a reko-
jes¢ dodatkowego zaworu maszynisty w potozenie ,hamowanie’,

d) sprawdzié, czy manometry zbiornika gtéwnego, przewodu gtéwnego i cylindra
hamulcowego wskazujg jednakowe ci$nienie,

e) z chwilg zadziatania zaworu bezpieczenstwa dodatkowego zaworu maszynisty
systemu ,Oerlikon” potozenia zaworéw nie zmienia¢, natomiast w przypadku za-
woru maszynisty systemu Knorr, przestawi¢ rekojes¢ tego zaworu w potozenie
,odciecie”,

f) sprawdzié¢, czy ci$nienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z DTR,

g) gdy ciénienie w zbiorniku gtéwnym i przewodzie gtéwnym przekroczy wartosc 0,5
MPa, przestawi¢ rekoje$é gtéwnego zaworu maszynisty w potozenie ,jazda’,
sprawdzié ci§nienie w przewodzie gtéwnym, a jesli jest rézne od 0,5 MPa, na-
stawic¢ je na te warto$¢ $rubg regulacyjna.

§ 14. Naprawa biezaca

1.

Naprawa biezgca urzadzen hamulcowych lokomotywy polega na usunigciu usterek
powstatych w okresie miedzy naprawami okresowymi wykrytych podczas wszelkiego
rodzaju przegladéw, ogledzin, prob hamulca lub podczas jazdy, ktérych usunigcie
przekracza zakres przeglagdu kontrolnego.

Naprawy biezace wykonujg wyznaczone jednostki naprawcze, a zakres napraw bie-

zgcych obejmuje:

a) wymiane zuzytych lub uszkodzonych czesci, jak wstawki hamulcowe, oktadziny
cierne, uszczelki pokryw, sworznie przekfadni i inne,

b) wymiane albo naprawe uszkodzonych lub wadliwie dziatajgcych takich czesci
jak: zawory rozrzadcze, gtéwne i dodatkowe zawory maszynisty, sprezarki, regu-
latory biegu sprezarek, zbiorniki powietrza, manometry, czg$ci hamulca reczne-
go, dzwignie i ciegta przektadni, kurki koricowe, kurki wytaczajgce, kurki odwad-
niajgce, kurki nagtego hamowania, zawory bezpieczeristwa, zbiorniki gtowne,
urzadzenia smarujgce sprezarek itp.,

c) usuwanie nieszczelnosci w urzagdzeniach hamulcowych oraz wszelkich zauwa-
zonych usterek mogacych doprowadzi¢ do uszkodzer lub zagrozenia bezpie-
czenhstwa ruchu; naprawa ta obejmuje réwniez wymiane czesci warunkujgcych
ciggto$¢ niezawodnej pracy.

Podczas naprawy urzadzen hamulcowych nie wolno uzywaé materiatéw nie odpo-
wiadajgcych obowigzujacym warunkom technicznym, jak réwniez dokonywac jakich-
kolwiek zmian konstrukcyjnych.

Po dokonaniu naprawy urzadzer hamulcowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dzia-
tania catego uktadu hamulcowego.

Odpowiedzialno$¢ za jako$¢ wykonanej naprawy biezacej ponoszg pracownicy bez-
posrednio wykonujacy te naprawy oraz pracownik CZW wyznaczony do przeprowa-
dzania odbioru technicznego lokomotywy po naprawie.
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§ 15. Przeglady okresowe i sezonowe urzadzen hamulcowych lokomotyw

1. Zakres robot przy przegladach okresowych i sezonowych urzadzeri hamulcowych
lokomotyw obejmuje wszystkie podstawowe zabiegi, niezbedne do prawidtowego
utrzymania uktadu hamulcowego lokomotywy i profilaktycznego zapobiegania jego
uszkodzeniom.

2. Przeglady okresowe i sezonowe urzadzen hamulcowych lokomotyw nalezy wyko-
nywaé¢ zgodnie z zakresem przewidzianym w dokumentacji technologicznej przeglg-
déw dla danej serii pojazddw oraz obowigzujgcego cyklu napraw.

3. Podczas przegladu sezonowego przed zimg pojazd do pracy w zimie nalezy przygo-
towaé zgodnie z postanowieniami Zafgcznika Nr 6 do niniejszej instrukcji.
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Rozdziat IV.
Przygotowanie hamulc6éw do pracy

§ 16. Ogolne zasady nastawiania hamulcow.

1.

W celu zapewnienia wiaéciwego dziatania hamulcéw nalezy odpowiednio przygoto-
waé do pracy urzadzenia hamulcéw zespolonych we wszystkich wagonach sktadu.

Do nastawiania hamulcéw wagondéw stuzg dzwignie znajdujgce sie na tablicach na-
stawczych, umieszczonych po obu stronach wagonu ponizej ostojnicy (w starych ty-
pach wagondéw uchwyty nastawcze, zamontowane bezposrednio do zaworow roz-
rzgdczych systemu Westinghouse’a).

Dzwignie na tablicy nastawczej (uchwyt kurka) nalezy ustawi¢ w potozeniu, w ktorym
dzwignia pokrywa sie z odpowiednim oznaczeniem nastawienia na tablicy (zaworze
rozrzadczym) lub jest do niego najbardziej zblizona i daje sie odczu¢ trudnosc jej wy-
prowadzenia z tego potozenia wskutek dziatania mechanizmu ustalajgcego.

Potozenia dzwigni (uchwytow), przy ktérych uzyskuje sie wymagane dziatanie ha-
mulca, sg oznaczone na tablicach urzadzen nastawczych (zaworze rozrzadczym)
odpowiednimi literami lub skrétami, okreslajacymi nastawienie hamulca.

Oznaczenia poszczegdlnych nastawiert hamulca podano w Zafgczniku Nr 4 — tablice
4-11 i 4-11l, a pozycje dzwigni nastawczych wagonéw w Zafgczniku Nr 5 — tablice od
5-1 do 5-VII.

§ 17. Kurki nagtego hamowania, hamulce bezpieczeristwa, przyspieszacze hamo-

wania nagtego, kurki wylaczajace, odluzniacze

. W przygotowanym do jazdy skiadzie wszystkie kurki nagtego hamowania wagonow

powinny by¢ zamkniete.

Wigczania i wytgczania hamulca zespolonego danego wagonu dokonuje si¢ przez

odpowiednie ustawienie dzwigni na tablicy wylaczajgcej umieszczonej pod ostojnicg

z kazdej strony wagonu, ktdrej potozenia (Zatgcznik Nr 5 tablica 5-V) sg nastepujgce:

a) potozenie pionowe —hamulec zespolony wigczony (czynny),

b) potozenie poziome — hamulec zespolony wytgczony, a przestawienie dzwigni w to
potozenie powoduje jednoczesnie zahamowanie wagonu.

W niektorych starszych typach wagonéw hamulec zespolony wigcza sig i wylgcza

przestawiajg dzwignie kurka na przewodzie pneumatycznym tgczgcym przewdd

gtéwny ze wspornikiem zaworu rozrzadczego (Zafacznik Nr 5 tablica 5-VII).

Po wytgczeniu hamulca zespolonego wagonu w sktadzie, nalezy wagon ten odha-
mowa¢é odluzniaczem recznym.

Jezeli odluzniacz jest niesamoczynny nalezy pociagna¢ uchwyt ciggta odluzniacza
i utrzymywaé ten uchwyt az do chwili, gdy ustanie syk wyptywajgcego powietrza,
Odhamowanie przy pomocy odluZniacza powoduje opréznienie ze sprezonego powie-
trza niektérych komor lub zbiornikéw w uktadzie pneumatycznym hamulca wagonu.

Po kazdym przypadku uzycia odluZniacza nalezy upewni¢ sie, czy nastgpito odha-
mowanie wagonu.
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Rozdziat V.
taczenie lokomotywy ze sktadem wagonéw

§ 18. Usuwanie wody i zanieczyszczen z przewodu gtéwnego i zasilajacego

1.

Po dojezdzie lokomotywy do przygotowanego sktadu, a przed potaczeniem z nim lo-
komotywy nalezy usungé wode i zanieczyszczenia z przewodow powietrznych loko-
motywy. Dotyczy to zaréwno przewodu gtéwnego hamulca jak i przewodu zasilajgce-
go (jesli sktad ma by¢ z tym przewodem potgczony). W tym celu nalezy zdjg¢ z wie-
szaka lokomotywy sprzeg hamulcowy (w razie potrzeby réwniez sprzeg przewodu za-
silajgcego), po czym trzymajgc sprzeg, kilkakrotnie otworzy¢ i zamkng¢ jego kurek
koncowy.

Podczas usuwania wody i zanieczyszczen z przewodu gtéwnego hamulca, maszyni-

sta powinien rekojes¢ gtéwnego zaworu ustawi¢ w potozenie napetniania w celu sil-
niejszego wydmuchniecia skroplin i ewentualnych zanieczyszczen.

§ 19. Laczenie przewodu gtéwnego i przewodu zasilajagcego lokomotywy ze skia-

dem wagonow.

Po sprawdzeniu stanu uszczelek gumowych w gtéwkach sprzegdw hamulcowych
przewodu gtéwnego, pracownik dokonujgcy faczenia lokomotywy ze sktadem wago-
now kilkakrotnie otwiera i zamyka kurek koncowy przewodu gtéwnego lokomotywy,
a z chwilg gdy ze sprzegu zacznie wyptywac czyste i suche powietrze, tgczy prze-
wod lokomotywy z przewodem w sktadzie wagonéw, po czym jednoczesnie catkowi-
cie otwiera oba kurki koricowe. W ten sam sposob nalezy postepowac przy fgczeniu
sprzegow przewodu zasilajgcego.

Kurek koncowy jest otwarty gdy jego rekojes¢ ustawiona jest wzdtuz sprzegu, a za-
mkniety, gdy jego rekojes¢ jest ustawiona pionowo. Jesli kurek jest wyposazony
w zapadke blokujacg rekojes¢ kurka w potozeniach kraricowych, zapadka ta musi
spowodowac zablokowanie rekojesci kurka w potozeniu otwartym.

Kurek koricowy otwarty. Kurek koricowy zamkniety.

Potozenia ,otwarty” i ,zamkniety” sg takie same w przypadku kurka koricowego
przewodu zasilajgcego.

Jesli tgczone pojazdy majg rozwidlony na koncach przewod gtdwny (dwa sprzegi ha-
mulcowe na czotownicy), faczy sie tylko sprzegi jednego z rozwidlen przewodu gtow-
nego. Jesli jest taka mozliwo$¢, nalezy faczy¢ sprzegi po jednej stronie urzadzenia
ciegtowego. Ta sama zasada dotyczy tgczenia sprzegéw przewodu zasilajgcego.



22

Instrukcja obstugi i utrzymania hamulc6w taboru kolejowego na bocznicy

4. Przy tgczeniu przewododw, pracownik dokonujgcy tgczenia musi przestrzegac na-
stepujgcych wskazéwek:

a) jesli patrzy sie na czoto lokomotywy, gtéwka sprzegu hamulcowego przewodu
gtéwnego ma otwor wylotowy skierowany w lewo; gtéwka sprzegu i rekojesc kur-
ka koricowego przewodu gtéwnego hamulca sg pomalowane na czerwono,

b) gtdwka sprzegu przewodu zasilajgcego ma otwor wylotowy skierowany w prawo
(ti. przeciwnie niz przewodu gtdwnego) i nadlew w ksztatcie krzyza; gtdwka
sprzegu i rekojes¢ kurka koricowego pomalowane sg na zétto (moze to by¢ row-
niez kolor kremowy lub biaty),

c) sprzegi przewodu zasilajgcego sg umieszczone blizej zderzakéw, natomiast
sprzegi hamulcowe przewodu gtéwnego hamulca blizej osi wzdiuznej wagonu.

Uwaga: Podczas faczenia sprzegéw powietrznych nalezy bezwzglednie stosowac
sie do wszystkich ww. wskazéwek, aby unikngé niewtasciwego ich potgczenia, co
mogloby skutkowaé nie dziataniem hamulca zespolonego skiadu! Omytkowe pota-
czenie przewodu zasilajgcego z przewodem gtéwnym hamulca lub odwrotnie, moze
by¢ przyczyna wypadku.

5. W przypadku gdy maszynista nie dokonuje potgczenia osobiScie, nadzoruje prace
pracownika dokonujacego pofaczenia i jest odpowiedzialny za prawidtowe potgczenie
sprzegu mechanicznego, sprzegdéw hamulcowych i sprzegéw przewodu zasilajgcego
oraz za catkowite otwarcie kurkéw koricowych pomiedzy lokomotywa, a pierwszym
wagonem skfadu.

6. Po potaczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gtéwnego miedzy lokomotywa,
a sktadem wagonéw, maszynista oczekuje na polecenie napetniania uktadu hamul-
cowego pociggu od pracownika dokonujgcego préby hamulcow.

§ 20. Napetnianie urzadzen hamulcowych pociagu.

1. Po otrzymaniu polecenia od pracownika dokonujgcego préby hamulcéw, maszynista
rozpoczyna napetnianie przewodu gtéwnego sktadu sprezonym powietrzem, ustawia-
jac rekojes¢ gtownego zaworu maszynisty w potozeniu ,napetnianie” lub ,napetnianie
uderzeniowe” albo, jesli zawoér maszynisty nie ma takiego pofozenia, w potozeniu
,jazda” (obserwujgc manometr przewodu gtéwnego). Czas napetniania zalezny jest
od dtugosci sktadu.

2. Napetnianie uwaza sie za zakonczone po ustaleniu si¢ w przewodzie gtownym skia-
du ci$nienia roboczego 0,5 MPa i utrzymywanie tego cisnienia przez regulator ci-
$nienia.

3. Podczas obstugi giownego zaworu maszynisty systemu Knorr typu H14K1, w trakcie
hapetniania urzadzen hamulcowych czas utrzymywania rekojesci w potozeniu ,napet-
nianie” wynosi przecietnie 1 sekunde na kazde 10 osi obliczeniowych sktadu lecz nie
dtuzej niz 12 sekund, a po tym czasie nalezy powoli przesung¢ rekojesC gtownego
zaworu maszynisty z potozenia ,napetnianie” do potozenia ,jazda’.

W trakcie napetniania urzgdzenn hamulcowych maszynista powinien obserwowac
manometr przewodu gtéwnego i nie dopusci¢ do spadku ci$nienia w przewodzie
gtéwnym ponizej 0,5 MPa.

§ 21. Napelnianie przewodu zasilajacego

1. Po zestawieniu pociagu kurki korncowe przewodu zasilajgcego miedzy lokomotywa
a pierwszym wagonem sktadu powinny pozosta¢ zamknigte do momentu zgioszenia
sie pracownika dokonujacego préby hamulcéw.
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2. Napetianie przewodu zasilajgcego nastepuje samoczynnie ze zbiornika gtdwnego
lokomotywy, z chwilg otwarcia kurkéw koricowych tego przewodu pomiedzy lokomo-
tywa i pierwszym wagonem sktadu.

§ 22. Usuwanie przetadowania urzadzeri hamulcowych

1. Jezeli na skutek wadliwego napetniania przewodu gtéwnego hamulca, cisnienie
w przewodzie wzrosto powyzej 0,5 MPa lecz nie przekroczyto 0,55 MPa, maszynista
powinien nastawi¢ regulator ci$nienia w potozeniu ,jazda’ na te wartos¢ cisnienia,
a nastgpnie powoli, z predkoscig najwyzej 0,01 MPa/min. obnizac ci$nienie w prze-
wodzie gtéwnym do wymaganej wartosci 0,5 MPa.

2. W razie ,przetadowania” przewodu gtéwnego powyzej 0,55 MPa maszynista powi-
nien wykona¢ hamowanie petne, nastepnie za pomoca odluzniaczy recznych obni-
zy¢ cisnienie w zbiornikach lub komorach sterujgcych wszystkich zawordw rozrzad-
czych hamulcéw, stopniowo odhamowujgc wszystkie hamulce w sktadzie.

Nastepnie maszynista powinien napetni¢ prawidtowo przewéd gtéwny hamulca do
normalnego ci$nienia roboczego 0,5 MPa. W razie potrzeby nalezy wyregulowac re-
gulator ci$nienia do wymaganej warto$¢ 0,5 MPa.

Po zakoriczeniu tych czynnosci nalezy wykonac prébe szczegétowa hamulca.
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Rozdziat VI.
Zestawianie sktadu manewrowego

§ 23. Zestawianie skltadu wagonéw

Podobnie jak pociagi, sktady manewrowe hamowane sa hamulcami zespolonymi,
dlatego zestawienie takiego sktadu powinno odpowiadaé nastepujgcym warunkom:

1.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

w sktadzie powinny znajdowac sie tylko wagony sprawne technicznie i odpowia-
dajace warunkom przewozu;

wagony i inne pojazdy kolejowe oraz nieczynne lokomotywy powinny by¢ roz-
mieszczone zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach wewnetrznych ze-
stawiajacego skiad,;

wagony i inne pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny by¢ rozmiesz-
czone réwnomiernie i w liczbie zapewniajacej uzyskanie wymaganej masy hamu-
jacej, przy czym jezeli w trakcie pracy manewrowej sktad zmienia kierunek jazdy
dwa ostatnie wagony powinny mie¢ czynny hamulec; warunek ten odnosi sie
takze do dwdch pierwszych wagonoéw za lokomotywa;

tabor kolejowy powinien by¢ ze sobg wtasciwie sprzegniety;

wszystkie nieuszkodzone hamulce wagonéw znajdujgacych sie¢ w sktadzie hamo-
wanym hamulcem zespolonym powinny by¢ wigczone i czynne;

sktad musi by¢ wyposazony w hamulce postojowe i reczne pozwalajgce, w razie
uszkodzenia hamulca zespolonego i koniecznosci zatrzymania sktadu, mozna by-
to sktad ten tymi hamulcami zahamowac;

w skiadzie powinna znajdowac sie odpowiednia liczba wagonéw z czynnymi ha-
mulcami, zapewniajaca rzeczywisty procent (%) masy hamujgcej, rowny co naj-
mniej wymaganemu procentowi (%) masy hamujgcej dla tego sktadu;

ostatnie dwa (2) wagony skfadu na hamulcu zespolonym musza mie¢ czynny
hamulec zespolony, a jesli w trakcie pracy manewrowej sktad zmienia kierunek
jazdy dotyczy to takze dwéch (2) pierwszych wagonow za lokomotywa;

w skitadzie wagondw przygotowanym do wyprawienia z toréw zdawczych bocz-
nicy nie moze by¢ wiecej niz cztery wagony 2-osiowe lub dwa wagony 4-osiowe
majace tylko przewdd gtéwny lub hamulec wytaczony z dziatania.

§ 24. Laczenie i rozigczanie przewodow powietrznych

1.

Przewody powietrzne sasiednich wagonéw moga by¢ faczone sprzggami powietrz-
nymi tylko po uprzednim sprzegnieciu tych wagonéw sprzegiem mechanicznym,
a roztaczenie sprzegdéw powietrznych nalezy w kazdym przypadku wykonac przed
roztaczeniem sprzegu mechanicznego.

Przy tgczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gtéwnego nalezy wykonac kolejno
nastepujace czynnosci:

a)
b)
c)
d)

upewnic sie, ze jest to sprzeg nalezacy do przewodu gtéwnego hamuica,
sprawdzi¢, czy stan uszczelek gumowych w gtéwkach sprzegéw jest wiasciwy,

potgczy¢ sprzegi,
otworzy¢ kurki koncowe tgczonych pojazddw kolejowych.
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. Jezeli jeden z wagon6éw ma rozgateziony przewéd, to do fgczenia go z lokomotywag
lub innym wagonem nalezy uzy¢ jeden ze sprzegéw przestrzegajgc zasady, aby ia-
czyé sprzegi znajdujgce sie po tej samej stronie haka ciggtowego. Zasada ta dotyczy
takze sprzegéw przewodu zasilajgcego.

. Kurki koncowe przy wszystkich sprzegach powietrznych taczgcych wagony sktadu
musza byé catkowicie otwarte. Ostatni kurek koricowy przewodu gtéwnego hamulca
i przewodu zasilajgcego musi by¢ catkowicie zamkniety, a sprzeg zawieszony na
wsporniku. Kurki koricowe nie potgczonych sprzegéw powietrznych powinny by¢
zamkniete, a sprzegi podwieszone na wspornikach.

. Przy roztgczeniu sprzegéw powietrznych nalezy wykonac¢ kolejno nastgpujace czyn-
nosci:

a) zamkna¢ kurki koricowe roztgczanych pojazdow,

b) roztaczy¢ gtowki sprzegow,

c) zawiesi¢ sprzegi na wspornikach.

. taczenie i rozigczanie sprzegéw powietrznych pomigdzy wagonami, otwieranie i za-
mykanie kurkéw koricowych oraz zawieszanie sprzegéw na wspornikach nalezy do

obowigzkéw druzyny manewrowej bocznicy CZW, dokonujgcych sprzggania i roz-
przegania pojazdéw w sktadzie.
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Rozdziat VII.
Préby hamulca

§ 25. Ogodlne warunki wykonywania préby hamuica

1.

Préba hamulca ma na celu stwierdzenie sprawno$ci hamulca zespolonego (pneu-
matycznego) sktadu, a jezeli skiad przemieszczany jest na hamulcach recznych
sprawdza sie dziatanie tych hamulcéw.

Potwierdzeniem przeprowadzenia préby hamulca jest karta proby hamulca, ktorej
wzér przedstawia Zatgcznik Nr 1. Jezeli na bocznicy CZW ma by¢ przemieszczany
sktad na hamulcu zespolonym maszyniscie, jesli nie dysponuje kartg proby hamulca,
potwierdzajaca wykonanie z pozytywnym wynikiem wymaganej préby hamulca, uru-
chomié tego sktadu nie wolno!

Karty proby hamulca nie wystawia sie dla pojedynczych lokomotyw, w ktérych dzia-
tanie hamulcow sprawdzono przed wyjazdem na terenie jednostki obstugujacej tabor
i odnotowano prawidtowo$¢ ich dziatania w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego
Zz napedem.

Zaleznie od zakresow sprawdzania hamulca zespolonego wykonuje sie prébe
szczeg&towa lub prébe uproszczong hamulca.

Za dokonanie przewidzianych préb hamulcéw odpowiedzialny jest maszynista oraz
pracownik dokonujacy préoby. Za wiasciwy stan hamulcéw sktadu i rzetelne wypetnie-
nie karty proby hamulca odpowiedzialny jest pracownik przeprowadzajgcy prébe ha-
mulca (rewident, ustawiacz, maszynista).

Przy przeprowadzaniu préby hamulcéw maszynista obowigzany jest wspoidziata¢
z pracownikiem przeprowadzajgcym prébe, a w razie potrzeby udzieli¢ mu niezbed-
nej pomocy.

§ 26. Sygnaly stosowane przy probie hamulca

ik

W celu nawigzania tgczno$ci miedzy pracownikami wykonujgcymi prébe hamulca
zespolonego sktadu i zapewnienia wiasciwej organizacji przeprowadzenia prob, sto-
suje sie sygnaty okreslone w § 136 rys. 18-20 przywotanego na wstepie rozporzg-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogéinych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (patrz Tablica I).

. W razie ztej widocznosci, spowodowanej warunkami atmosferycznymi lub z innych

przyczyn (np. tuk toru), przy dokonywaniu préb hamulcéw druzyna manewrowa po-
winna wspéidziata¢ w przekazywaniu sygnatéw recznych.

Tabela I. Sygnaty stosowane przy probach hamulcéw zespolonych:

reczny Swiliny

S = — = — - e
ygnat dzienn nocny dzienny i nocny

e e Y

Rh 1 " : '
,Zahamowad”
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Sygnat s Cirgczny 8 ML L RN
dzienny nocny dzienny i nocny
Rh 2
.Odhamowac” ﬂ
Rh 3 @
,Hamulce dziatajg E
poprawnie” E

Dopuszcza sie mozliwosé potwierdzania podawanych sygnatéw przez radiotelefon.

§ 27. Préba szczeg6towa hamulca zespolonego (pneumatycznego)

1.

Na bocznicy CZW probie szczegétowej hamulca poddaje sie zasadniczo skiad ze-

stawiony z wagonow, wykonujac jg przy uzyciu lokomotywy manewrowe;.
Préba szczegotowa hamulca zespolonego sktadu polega na:

a) skontrolowaniu potgczen sprzegéw i nastawiefh hamulca oraz sprawdzeniu na kon-
cu sktadu czy w przewodzie gtéwnym znajduje sie sprezone powietrze i pomiarze

cisnienia powietrza w przewodzie gtéwnym hamulca ostatniego wagonu,
b) sprawdzeniu szczelnosci uktadu pneumatycznego hamuica,

c) sprawdzeniu szczelnosci przewodu zasilajacego, jesli w poddawanym probie po-

ciggu ten przewdd jest potgczony,

27

d) sprawdzeniu, czy w sktadzie hamujg wszystkie wagony z czynnym hamulcem

zespolonym,

e) sprawdzeniu, czy w sktadzie luzujg hamulce wszystkich wagonow z czynnym ha-

mulcem zespolonym,

f) sprawdzeniu, czy pod wzgledem rozmieszczenia wagondw z czynnym hamuicem

zespolonym skfad jest prawidtowo zestawiony.

Po dotaczeniu na torach zdawczych bocznicy do sktadu wagondw lokomotywy
przewoznika kolejowego, ktéra bedzie prowadzita sktad na stacje Ostrow Wikp. Zach.,

konieczne jest wykonanie préby uproszczonej.

Probe szczegétowg hamulca nalezy wykonac:
a) przed wstawieniem sktadu na tory zdawcze bocznicy CZW,

b) gdy urzadzenia hamulcowe sktadu nie byly zasilane sprezonym powietrzem dtu-

zej niz dwie (2) godziny,

c) po zmianie zestawienia sktadu, jesli wagony doczepione stanowiag wigcej niz
50% masy brutto skiadu; szczegétowa préba hamulca nie jest wymagana, jesli

tgczone sktady lub ich cze$ci maja wazne préby hamulca,

d) jezeli w trakcie uproszczonej proby hamulcéw stwierdzono, ze hamulec jednego
z dwoch ostatnich wagonéw nie hamuje lub nie odhamowuje; dotyczy to rowniez

dwdch pierwszych wagonow, jesli przewidywana jest zmiana kierunku jazdy sktadu,
e) jezeli maszynista stwierdzi, ze hamulce nie dziatajg lub nie jest pewny prawidto-

wego ich dziatania,
f) po oproznieniu komér i zbiornikéw sterujgcych za pomoca odluzniaczy,
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g) w razie niezatrzymania sie sktadu w miejscu, w ktérym miat sig¢ zatrzymac,
a gdy niezatrzymanie nie spowodowato ujemnych nastepstw — na zadanie ma-
szynisty, po usunieciu przetadowania komor lub zbiornikéw sterujgcych za po-
mocg odluzniaczy.

Uwaga: jesli nastgpito zdarzenie (wypadek lub incydent), sprawdzenia hamulca na-
lezy dokonaé¢ zgodnie z odrebnymi przepisami regulujgcymi sposéb postepowania
w takich sytuacjach.

. Przed przystapieniem do przeprowadzenia szczegétowej préby hamulca nalezy:

a) urzadzenia hamulcowe wagonéw napetni¢ sprezonym powietrzem o cisnieniu
0,5 MPa, przy czym napetniania dokonuje maszynista lub napetnianie nastepuje
samoczynnie przy urzadzeniach ,statych zautomatyzowanych’,

b) sprawdzi¢ prawidtowos$é potaczenia i nastawienia hamulcow,

c) wigczy¢ do dziatania wagony z hamulcami wytgczonymi, ktdre nie sg oznaczone
nalepka ,Hamulec niezdatny do uzycia”,

d) za wyjatkiem zabezpieczajacych sktad przed zbiegnieciem odhamowac wszystkie
zahamowane hamulce reczne przez pociaggniecie za odluzniacze powietrza,

e) sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw recznych w wagonach,

f) przeprowadzi¢ ogledziny techniczne urzadzeri hamulcowych — jezeli wczesnigj
takich nie przeprowadzono.

. Préba szczegétowa hamulca zespolonego sktadu pozostaje wazna, dopdki nie wy-
stapi zadna z podanych w ust. 4 okolicznosci, nakazujgcych ponowne jej wykonanie.

. Préba szczegdtowa hamulca zespolonego obejmuje nastepujgce czynnosci:

1) kontrole potgczen sprzegdéw i nastawien hamulca oraz sprawdzenie na koncu
skfadu czy w przewodzie gtéwnym znajduje sie sprezone powietrze oraz pomiar
ciSnienia tego powietrza:
a) napetnienie, na polecenie pracownika przeprowadzajgcego probe, przewodu
gtéwnego sktadu sprezonym powietrzem o ci$nieniu 0,5 MPa wediug wska-
zan manometru w lokomotywie,
b) jesli do préby w skiadzie uzyto przewodu zasilajgcego, to po otwarciu, na po-
lecenie pracownika przeprowadzajgcego probe, kurkéw koncowych przewodu
zasilajgcego miedzy lokomotywa i sktadem ciSnienie sprezonego powietrza
w przewodzie zasilajagcym (zbiorniku gtéwnym) powinno wynosi¢ co najmniej
0,7 MPa,
c) przejscie pracownika dokonujgcego proby wzdtuz skiadu i:
> sprawdzenie prawidtowosci potaczenia sprzegéw hamulcowych (w razie
potrzeby réwniez sprzegéw przewodu zasilajgcego) oraz otwarcia kurkow
koncowych,

> sprawdzenie, czy hamulce w wagonach sg wiaczone (oprécz wagonow
oznaczonych nalepka ,hamulec niezdatny do uzycia®),

» sprawdzenie hamowania i odhamowania hamulcéw recznych i postojowych,

ktére to hamulce nalezy pozostawi¢ w stanie odhamowanym, za wyjatkiem
hamulcéw potrzebnych do utrzymania skfadu w miejscu,

> przy pomocy odluzniacza odhamowanie wagonéw zahamowanych hamul-
cem zespolonym,

> usuniecie dajacych sie wykry¢ stuchowo nieszczelno$ci przewodéw ela-
stycznych i regulatoréw ci$nienia;
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d) po dojsciu do konca sktadu kilkakrotne otwarcie kurkéw koricowych przewodu
gtéwnego (i zasilajacego, jesli jest potaczony) na koricu sktadu w celu spraw-
dzenia droznosci oraz usuniecia skroplin i zanieczyszczen,

e) zmierzenie manometrem recznym cisnienia sprezonego powietrza w przewo-
dzie gtéwnym na koricu sktadu manewrowego, ktére w skiadzie towarowym
powinno wynosi¢ co najmniej 0,45 MPa,

f) jezeli proba hamulcow nie jest przeprowadzana przez rewidenta taboru, nie
ma obowigzku mierzenia ci$nienia powietrza w przewodzie gtdwnym na kon-
cu sktadu;

2) sprawdzenie szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca:

a) sprawdzenie i w razie potrzeby wyregulowanie ci$nienia sprezonego powie-
trza w przewodzie gtéwnym,

b) wykonanie hamowania stuzbowego skfadu przez obnizenie cisnienia w przewo-
dzie gtéwnym o 0,1 MPa, a nastepnie przestawienie gtéwnego zaworu ma-
szynisty w potozenie odciecia,

c) sprawdzenie ci$nienia sprezonego powietrza w przewodzie gtdwnym wedtug
wskazan manometru lokomotywy;

3) sprawdzenie szczelnosci przewodu zasilajacego, jesli w poddawanym prébie
sktadu przewdd ten jest potaczony i wspétpracuje z uktadami hamulcowymi wa-
gonéw:

a) wylaczenie napedu sprezarek, przy pozostawieniu sktadu zahamowanego
oraz gtéwnego zaworu maszynisty w potozeniu odcigcia jak wyzej w pkt 2 lit. b
z tym, ze jezeli nie ma mozliwosci wytaczenia napedu sprezarek, sprawdze-
nia nalezy dokonac¢ po ich przejsciu na bieg jatowy,

b) obserwowanie, czy manometr, w ciggu 5 minut, wskaze dopuszczalny spadek
ci$nienia sprezonego powietrza w zbiorniku gtéwnym o wymagane 0,07 MPa;

4) sprawdzenie, czy w sktadzie hamujg wszystkie wagony z czynnym hamulcem
zespolonym:

a) ustawienie ci$nienia powietrza w przewodzie gtéwnym na warto$¢ 0,5 MPa,

b) wykonanie hamowania stuzbowego przez obnizenie ciSnienia w przewodzie
gtéwnym o 0,05 MPa,

c) wzahamowanym skfadzie sprawdzenie, czy:

» w wagonach z hamulcami klockowymi wszystkie wstawki hamuicowe zo-
staty docisniete do kot,

> wagony nie luzujg samoczynnie w ciggu 5 minut od zahamowania,

> nie ucieka powietrze z cylindréw hamulcowych (sprawdzenie stuchowe);

5) sprawdzenie, czy w sktadzie luzujg hamulce wszystkich wagonéw z czynnym ha-
mulcem zespolonym przez:

a) odhamowanie sktadu przez podwyzszenie cisnienia powietrza w przewodzie
gtéwnym do 0,5 MPa,

b) sprawdzenie, czy odhamowaty wszystkie wagony z czynnym hamulcem ze-
spolonym (wstawki odsuniete od ko).

8. W wagonie, w ktérym podczas préb opisanych wyzej w ust. 8 stwierdzono, ze po
zahamowaniu sktadu hamulec nie zadziatat lub nastapito samoczynne luzowanie te-
go hamulca przed uptywem 5 minut albo hamulec nie zadziatat przy odhamowaniu
hamulec nalezy wytaczy¢!
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W obu przypadkach po wytaczeniu hamulca nalezy wagon odhamowac przy pomocy
odluzniacza i oznaczyé wagon nalepkami Mw 543 ;Hamulec niezdatny do uzytku’,
ktorej wzor stanowi Zatgcznik Nr 7.

9. Po zakonczeniu proby szczegotowe:

1) pracownik wykonujgcy prébe podaje sygnat Rh 3 ,Hamulce w porzadku® oraz
przekazuje maszyniscie dane, dotyczace wartosci cisnienia w przewodzie gtow-
nym hamulca ostatniego wagonu, numer ostatniego wagonu, numery wagonéw
z nieczynnymi i wytgczonymi hamulcami, numery wagonéw ze sprawnymi hamul-
cami recznymi (5 ostatnich cyfr), na podstawie ktérych maszynista oblicza rzeczy-
wistg mase hamujgca sktadu i sporzadza karte préb hamuica,

2) pracownik wykonujgcy prébe podpisuje karte préby hamulca;
3) jesli prébe szczegotowa przeprowadzono po dotgczeniu do sktadu lokomotywy,

ktora bedzie ten sktad przemieszczata, pracownik wykonujgcy probe informuje
maszyniste o rodzaju hamulcéw i ich rozmieszczeniu w sktadzie.

§ 28. Préba uproszczona hamulca zespolonego (pneumatycznego)

1.

Préba uproszczona polega na sprawdzeniu czy:

1) w przewodzie gtéwnym ostatniego wagonu znajduje si¢ sprezone powietrze;

2) hamujg dwa ostatnie wagony sktadu;

3) luzujg hamulce w dwéch ostatnich wagonach sktadu.

Uproszczona préba hamulca jest wazna tylko wtedy, jezeli zostata wykonana przy
uzyciu gtéwnego zaworu maszynisty na tym stanowisku sterowniczym lokomotywy,
z ktorego sktad bedzie przemieszczany. Maszynista obstuguje zawér gtéwny hamul-

ca stosownie do sygnatéw podawanych przez pracownika przeprowadzajgcego pro-
be hamulca.

Uproszczong prébe hamulca nalezy wykona¢ w sktadzie, w ktérym po dokonaniu

proby szczegdtowe;:

a) nastgpito zamkniecie lub otwarcie (takze czesciowe lub chwilowe) przewodu
gtéwnego, w ktérymkolwiek miejscu sktadu, nie liczac zaworu maszynisty,

b) dotaczono wagony do skiadu, przy czym dotgczone wagony poddaje sie takim
badaniom, jak podczas proby szczegétowej hamulca z tym, ze badania te nie sg
wymagane, jesli hamulce dotaczanych wagonéw nie byty zasilane sprezonym
powietrzem przez okres nie przekraczajgcy 2 godzin,

c) postéj sktadu trwat ponad 2 godziny, a przy temperaturze zewnetrznej mniejszej
lub réwnej 0°C ponad 1 godzine,

d) wylaczenie zasilania sprezonym powietrzem urzadzef hamulcowych w sktadzie
trwato do 2 godzin,

e) szczegdtowa proba hamulcow byta wykonana przy uzyciu innej lokomotywy, nie
przeznaczonej do przemieszczania tego sktadu.

Uproszczong probe hamulca wykonuje sie w spos6b nastepujacy:

a) pracownik znajdujacy sie za ostatnim wagonem sktadu:

» stwierdza, przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka koricowego prze-
wodu gtéwnego na korcu sktadu, ze w przewodzie gtéwnym znajduje sie
sprezone powietrze,

» zamyka kurek,

> upewnia sie, ze ostatni wagon jest odhamowany,
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> podaje do czota sktadu sygnat Rh 1 ,Zahamowac’,

b) po odebraniu sygnatu Rh 1 ,Zahamowac¢” maszynista hamuje sktad przez obnize-
nie ci$nienia w przewodzie gtéwnym o + 0,05 MPa, a w zimie o okoto 0,07 MPa —
jak przy probie szczegétowej,

c) dokonujacy proby hamulca sprawdza czy wstawki hamulcowe dwéch ostatnich
wagonow sg docisniete do ko,

d) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanych wagonach hamulec zahamowat prawidtowo,
pracownik wykonujgcy prébe podaje do czota sktadu sygnat Rh 2 ,Odhamowac’,

e) maszynista po odebraniu Rh 2 ,0dhamowac¢’, dokonuje odhamowania skfadu
przez podniesienie (przy pomocy zaworu maszynisty) ciSnienia w przewodzie
gtéwnym hamulca sktadu do 0,5 MPa,

f) dokonujacy proby sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatnich dwéch wagonow
odsunety sie od kot, a jesli tak jest, podaje do czota sktadu sygnat Rh 3 ,Hamulce
w porzadku”.

5. Jezeli podczas uproszczonej proby hamulca stwierdzono, ze hamulce dwoéch ostat-
nich wagonéw nie hamujg lub nie odhamowuja, nalezy wykonaé¢ szczegdtowg probe
hamulca.

6. W czasie wykonywania proby uproszczonej, zwigzanej z dofaczeniem wagonow do
sktadu, zakres czynnosci przewidziany w ust. 3 i 4 nalezy dodatkowo rozszerzy¢
o sprawdzenie:

» stanu technicznego hamulcdéw w wagonach dotgczonych i ich odpowiedniego na-
stawienia,

» szczelnoéci uktadu pneumatycznego catego sktadu,
» hamowania i odhamowania tych wagonow,
> przygotowania danych niezbednych do wypetnienia karty proby hamulca.

7. Z zakresu badania wigczonych wagonoéw, okreslonego wyzej w ust. 6., mozna zre-
zygnowac w przypadku gdy grupa wagonow:
> przewidzianych do wiaczenia do sktadu zostata w podanym zakresie (odpowia-
dajgcym zakresowi proby szczegétowej) zbadana nie wczesniej niz 2 godziny
przed momentem wigczenia do skiadu i zostata przy tym sporzgdzona dokumen-
tacja, pozwalajgca na wprowadzenie zmian do karty préby hamulca sktadu
w nowym zestawieniu,

> przetaczana jest bezposrednio z jednego do drugiego sktadu i istnieje dokumen-
tacja dotyczaca hamulca przytaczanej grupy, pozwalajgca na wprowadzenie
zmian do proby hamulca w sktadu w nowym zestawieniu.

8. Po wykonaniu z pozytywnym wynikiem uproszczonej préby hamulca pracownik wy-
konujacy ja podaje sygnat Rh 3 ,Hamulce w porzadku®. Ponadto w razie dotgczenia
wagonu do skiadu pracownik ten podaje maszyniécie dane niezbedne do dokonania
zmian w Kkarcie préby hamulca. Nastepnie pracownik wykonujacy probe podpisuje
karte préby hamulca.

§ 29. Postepowanie z pojazdami z wylaczonymi hamulcami

1. Jezeli wylaczenie hamulca w wagonie znajdujacym si¢ w sktadzie przemieszczanym
nastepnie na tory odbiorcze bocznicy CZW przez lokomotywe przewoznika kolejo-
wego nastgpito na stacji Ostréw Wlkp. Zach., to wagon ten powinien by¢ oznaczony
przez rewidenta nalepkami Mw 543.
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2. Rewidentowi taboru nie wolno pozostawi¢ uszkodzonego, wytaczonego z dziatania
hamulca wagonu bez oznaczenia nalepkami Mw 543.

3. Wagon, w ktérym stwierdzono uszkodzenie hamulca, ktére nie daje si¢ usung¢ na
miejscu nalezy, po wytgczeniu hamulca oznaczy¢ nalepkami Mw 543 oraz skierowac
do naprawy.

4. Nalepek Mw 543 nie wolno zdejmowac z wagonu, w ktérym nie usunieto uszkodze-
nia hamulca.
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Rozdziat VIII.
Skutecznosé hamulcow

§ 30. Zapewnienie odpowiedniej skutecznosci hamulcéw

1.

Skuteczno$é dziatania hamulca zainstalowanego w pojezdzie jest okreslana przy
pomocy wyrazonej w tonach masy hamujgcej. Masa hamujgca jest umowng wielko-
§cig wyznaczang w sposob ustalony przez UIC.

Kazdy wagon, a takze wiekszo$¢ lokomotyw, ma wypisane na $cianach bocznych,
ostoi lub tablicach przestawczych hamulca wartosci (jedna lub wiecej) masy hamu-
jacej, ktére okreslajg skuteczno$é hamulca zespolonego. Oddzielnie podana jest
masa hamujgca dla hamulca recznego.

Za miare skutecznosci hamulcow skiadu przyjmuje sie wyrazony w procentach sto-

sunek masy hamujacej sktadu do masy skfadu (tzw. masy ogdlnej), nazywany pro-

centem (%) masy hamujace;.

Rozréznia sie:

» procent (%) wymaganej masy hamujacej, oznaczany w niniejszej instrukcji Pw,
podawany dla kazdego pociagu w rozkiadzie jazdy,

> procent (%) rzeczywistej masy hamujacej, oznaczany w ninigjszej instrukcji Pr,
wynikajacy z rzeczywistej masy hamujacej i masy ogélnej zestawionego skiadu.

Aby zapewnic¢ zatrzymanie sie na wyznaczonej drodze hamowania sktad/pocigg musi

mie¢ odpowiedni procent (%) rzeczywistej masy hamujgcej Pr, wigkszy lub co naj-

mniej rowny procentowi (%) wymaganej dla tego sktadu/pociggu masy hamujacej Pw.

W celu stwierdzenia czy przygotowany do wyprawienia z bocznicy CZW na stacje

Ostréw Wikp. Zach. sktad/pociag ma wystarczajgco skuteczne hamuice, nalezy:

a) obliczy¢ rzeczywista mase hamujgca sktadu/pociggu Br (wg ust. 7),

b) obliczy¢ mase ogolng sktadu/pociagu Mo (ust. 8),

c) obliczyé procent (%) rzeczywistej masy hamujgcej sktadu/pociggu Pr (ust. 12),

d) odczytaé w zeszycie stuzbowego rozktadu jazdy wiasciwy dla danego skia-
du/pociagu procent (%) wymaganej masy hamujgcej Pw,

e) sprawdzi¢, czy procent (%) rzeczywistej masy hamujgcej Pr jest wigkszy lub co
najmniej réwny procentowi (%) wymaganej masy hamujgcej Pw,

f) sprawdzié, czy wyposazenie wagonéw w hamulce reczne i postojowe zapewnia
spetnienie wymagan podanych w § 39 ust. 2.

Rzeczywista mase hamujacg pociagu Br stanowi, wyrazona w tonach, suma mas

hamujacych poszczegélnych pojazdéw z czynnymi hamulcami, znajdujgcymi sie

w skiadzie pociggu SKD.

Przy obliczaniu rzeczywistej masy hamujgcej pociagu Br, jesli wagon ma tablice na-

stawczg hamulca ,prézny-+adowny”, to warto§¢ masy hamujgcej wagonu odczytuje

sie z tej tablicy, odpowiednio do potozenia dzwigni przestawczej (1. ,prézny” albo ,ta-

downy”).

Tak samo nalezy postepowac, gdy wagon ma wiekszg liczbe potozen dzwigni (np.
,préozny-4adowny I’, tadowny II);
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Przyktad: Wagon o masie wiasnej 25 t, ma wypisang mase hamujacg ,MAX. 59 t".
Mase hamujgca wagonu przyjmuje sie wtedy jak w ponizszej tabelce:

masa hamuijaca [t] 25 26 58 | 59 | 59 | 59 | 59 | 59
masa wagonu brutto 25 26 58 | 59 | 60 | 61 a0
[t (prozny)

W zakresie od 59 t brutto

W zakresie do 59 t brutto st S S— "
masa hamujaca réwna jest - ég t zgodni é
zawsze masie brutto wagonu z napisem ,MAX. 59

UWAGA:

Starsze typy wagondéw towarowych z samoczynng ciggta zmiana sity hamowania

posiadajg tabele, w ktérej w gérnym wierszu podana jest masa hamujgca, a w dol-

nym masa wagonu brutto. Mase hamujacg wagonu przyjmuje sie wowczas nastepu-

jaco:

a) ustala sie na podstawie dokumentéw przewozowych mas brutto wagonu,

b) w dolnym wierszu tabeli odnajduje sie te mase brutto; jesli nie ma takiej wartosci
nalezy wzia¢ pod uwage najblizszg mniejszg wartos¢, jaka wystepuje w tabeli,

c) w tym samym pionie (tej samej kolumnie) odczytuje sie w gérnym wierszu mase
hamujaca.

Jesli hamulec wagonu towarowego nie ma samoczynnej regulacji hamowania zalez-

nie od stopnia zatadowania, nie ma tablicy nastawczej hamuica, a podana tylko jed-

ng warto§¢ masy hamujgcej, przyjmuje sie wartos¢ niezalenie od tego czy wagon

jest ,prézny” czy jtadowny”.

Jesli na wagonie lub lokomotywie jadacej w stanie ,nieczynnym” nie sg oznaczone

wartoéci mas hamujacych przy hamowaniu hamulcem zespolonym oraz recznym,

mase hamujgca dla poszczegdlnych pojazddw przyjmuje sie wg Tablicy |l.

Rodzaj pojazdu Rodzaj hamulca
zespolony | reczny’
Wagony towarowe ,Prézne” z dwustronnym hamowaniem
a) bez nastawiacza ,PROZ-tAD’, masa wiasna wagonu
b) z nastawiaczem ,PROZ-tAD” w potozeniu ,PROZ".
,tLadowne” z dwustronnym hamowaniem két ™ masa wiasna
a) bez nastawiacza ,PRO-LAD”, 8 ton na o$ ha- | masa brutto wagonu
b) z nastawiaczem ,PRO-tAD". mowang wagonu
Nieczynne pojazdy trakcyjne (np. lokomotywa spalinowa) procent (%) masy wiasnego pojazdu

‘) najwiekszg przyjmowang warto$¢ masy hamujacej wagonéw towarowych hamowanych hamulcem
recznym nie moze przekraczac 26 ton;

) za wagon ,tadowny” nalezy w tym przypadku uwaza¢ wagon, ktérego masa brutto wagonu powinna
by nastawiona w potozenie ,fadowny”.

. Masa ogolna sktadu/pociggu Mo (w tonach) stanowi sume mas (z tadunkiem)
wszystkich pojazdéw wchodzacych w sktad skfadu/pociagu, zaréwno z czynnymi jak
i nieczynnymi hamulcami, z wyjgtkiem czynnych lokomotyw.
. Warto$¢ procentu (%) rzeczywistej masy hamujacej Pr oblicza sie z wzoru:
Pr=100 x Br/ Mo
w ktérym:
Br — rzeczywista masa hamujgca skfadu/pociagu (w tonach),
Mo — masa ogolna sktadu/pociggu (w tonach).
Wynik nalezy zaokragli¢ ,w dét’ do petnych procentéw (%).
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10.Jezeli procent (%) rzeczywistej masy hamujacej sktadu/pociggu jest mniejszy od

procentu (%) wymaganej masy hamujgcej, to wymagang skuteczno$¢ hamulcow

pociggu mozna w pewnych przypadkach uzyskaé przez dokonanie jednej lub obu

ponizszych czynnosci:

1) zmniejszenie masy ogdlnej sktadu/pociggu przez wytgczenie wagonéw, ktére nie
majag czynnego hamulca;

2) zwiekszenie rzeczywistej masy hamujgcej przez dodanie wagonéw z czynnymi ha-
mulcami.

11.Sktad/pociag nalezy uznaé ,za dostatecznie wyposazony w hamulce” tylko wtedy,

jezeli rzeczywista masa hamujaca jest nie mniejsza od wymaganej masy hamujacej
obliczonej z wymaganych odsetek masy hamujgcej podanych w stuzbowym rozkia-
dzie jazdy.

12.Jezeli rzeczywista masa hamujaca jest mniejsza od wymaganej masy hamujgce;j,

skiad/pocigg moze by¢ przemieszczony na tory zdawcze bocznicy CZW lub wypra-

wiony ha tor dojazdowy do stacji Ostréw WIkp. Zach. pod warunkiem, ze wykonano

jedng z nastepujgcych czynnosci:

1) zmniejszono mase ogolna sktadu przez odtgczenie wagondw z wytgczonym ha-
mulcem;

2) zwiekszono mase hamujgca przez dodanie wagonéw z czynnymi hamulcami;

3) zmniejszono predkos¢ sktadu odpowiednio do jego rzeczywistych odsetek masy
hamujacej, o czym nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu ,0Z".

§ 31. Karta préby hamulca

1.

Karta proby hamulca potwierdza wykonanie préby hamulca. Sporzgdza sie jg
w dwéch (2) egzemplarzach dla kazdego sktadu/pociagu przed odjazdem z boczni-
oy, stacji poczatkowej lub stacji zestawienia, po wykonaniu pierwszej szczegotowej
préby hamulca. Dane o tej probie odnotowuje sie na stronie tytutowej karty proby
hamulca.

Karta proby hamulca nie obowigzuje dla pojedynczych lokomotyw przewoznika kole-
jowego obstugujacego bocznice CZW, w ktérych dziatanie hamulcéw sprawdzono
przed wyjazdem na terenie jednostki obstugujacej tabor i odnotowano prawidtowos¢
ich dziatania w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

Oryginat karty préby hamuica otrzymuje maszynista, ktéry w czasie jazdy sktadu/ po-
ciggu znajduje sie w kabinie maszynisty.

Kopie karty préby hamulca otrzymuje przechowuje pracownik, wykonujacy probe
szczeg6towa sktadu.

Kolejne préby hamulca tego sktadu/pociagu, uproszczone lub szczegotowe, doko-
nywane na drodze jego przebiegu, odnotowuje sie na odwrotnej stronie karty proby
hamulca wystawionej na bocznicy CZW lub stacji poczatkowe;.

Jesli na druku karty proby hamulca zostang wypetnione wszystkie rubryki kolejnych
préb hamulca, to nalezy sporzadzi¢ drugi egzemplarz karty. Na stronie 1 w okienku
w prawym goérnym rogu ramki otaczajgcej tytut nalezy na pierwszej karcie wpisac
liczbe ,1”, a na drugiej (nowej) cyfre ,2”. Nastepne egzemplarze kart, jesli zajdzie
potrzeba ich sporzadzenia, nalezy numerowac kolejnymi cyframi. Jesli na egzempla-
rzu numer 2 (lub dalszych) pierwsza préba hamulca jest préba uproszczona, nalezy
przekresli¢ litere ,S” i wpisa¢ w tym polu litere ,U”".
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7. Przy zmianie lokomotywy, maszynista odjezdzajgcy lokomotywg po zakonczeniu
obstugi trakcyjnej sktadu oddaje karte préby hamulca maszyniscie przyjmujgcemu.

8. Po rozwigzaniu sktadu, maszynista dotgcza karte préby hamulca do dokumentu roz-
liczajacego jego prace.

9. Na bocznicy CZW karte proby hamulca w jednym egzemplarzu, diugopisem lub
atramentem, wypetnia i podpisuje wyznaczony do wykonania tych czynnosci upraw-
niony pracownik, ktéry po podpisaniu karty przez pracownika dokonujgcego proby
i maszyniste wrecza jg maszyniscie.

10.Karta préby hamulca znajduje sie na catej drodze przebiegu sktadu/pociagu zawsze
w kabinie maszynisty, a po rozwigzaniu sktadu/pociagu maszynista CZW dofgcza jg
do dokumentu rozliczajgcego jego prace, a maszynista przewoznika kolejowego ob-
stugujacego bocznice dotacza jg do dokumentdéw pociggowych.

11.Karte proby hamulca na bocznicy CZW nalezy wypetni¢ w sposob nastepujacy:

1)

2)

przy probie szczegdtowej uprawniony pracownik:

a) na druku karty préby hamulca, w polu ,miejsce wystawienia karty” (prawy gor-
ny rég na stronie 1.) wpisuje nazwe bocznicy,

b) zaznacza nastawienie hamulcéw w polu pod tytutem karty (wykonuje sie tylko
dla sktadéw przygotowanych do zabrania z bocznicy),

c) na podstawie przygotowanych dokumentéw pociggowych wypetnia pozycje 2.,
9.,12., 15. i 16. oraz wpisuje dane w pozycjach 1., 3. i 4.,

d) wypetnia pozycje 10.,

e) na podstawie danych z pozycji 9. i 10. oblicza procent rzeczywistej masy ha-
mujacej Pr i wpisuje jego wartos¢ w pozycji 11.,

f) wpisuje dane w pozycjach 13, 14., 17., 18., 19., 20., 21. i 22. z tym, ze przy
wymaganych w karcie humerach wagonéw (pozycje 14., 21., 22.) wystarczy
podaé pieé (5) ostatnich cyfr numeru wagonu, a w pozycji 22. nalezy za uko-
$ng kreskg poda¢ miejsce wagonu w skiadzie (kolejnos¢ od czota sktadu)
zgodnie z kierunkiem jazdy, po wykonaniu pierwszej proby hamulca;

przy probie uproszczonej:

a) w przypadku gdy nastgpita zmiana masy ogélnej sktadu lub rzeczywistej ma-
sy hamujgcej sktadu (zmiana w sktadzie, a gdy uwzglednia sie w obliczeniach
czynne lokomotywy, takze zmiana takiej lokomotywy), nalezy wypeic po-
szczegolne pozycje jak przy probie szczegétowej, oprocz pozycji 13.;

b) w razie potrzeby w pozycjach 21. i 22. nalezy nanie$¢ odpowiednie poprawki,

c) jesli nie wystepuje zmiana masy ogoélnej ani rzeczywistej masy hamujgcej na-
lezy tylko wypetni¢ pozycje od 1. do 4., a w polu utworzonym przez pozycje
od 5. do 12. wpisa¢ powdd wykonywania proby,

d) nie wypetnione pozycje nalezy przekresli¢ pozioma lub ukosna kreska,

e) jesli préba hamulca wykonywana byta na szlaku lub stacji gdzie nie ma wy-
znaczonych do tych czynnosci pracownikéw, zapiséw w karcie proby hamulca
dokonuje maszynista lokomotywy prowadzace;j;

3) jesli sktad/pocigg nie ma procentu wymaganej masy hamujgcej i w zwigzku z tym

ma byé wyprawiony ze zmniejszong predkoscig, to nalezy wypetnic kolejng ko-
lumne w karcie préb hamulca, z wpisaniem w pozycji 12. jako procentu wymaga-
nej masy hamujacej procentu rzeczywistej masy hamujace;j;
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4) w przypadku gdy nie wykonywano préby szczegétowej hamulca, pracownik wy-
petniajacy karte prob hamulca wpisuje w kolumnie przeznaczonej dla kolejne;
proby dane o skfadzie/pociggu, w tym nowy, jesli ulegt zmianie, procent wyma-
ganej masy hamujacej i po podpisaniu przekazuje jg do podpisania maszyniscie;

5) pracownik wypetniajacy karte préby hamulca jest odpowiedzialny za wtasciwe jej
wypetnienie.
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Rozdziat IX.
Obstuga hamulcéw podczas prowadzenia skladu

§ 32. Gotowos¢é do hamowania

1.

Hamulec zespolony (pneumatyczny) sktadu musi by¢ zawsze sprawny, takze w przy-
padku gdy skiad jest wyposazony takze w inny rodzaj hamulca.

Maszynista przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice moze uruchomic sktad
i wyjechaé z toréw zdawczych bocznicy, dopiero po wykonaniu tej préby z wynikiem
pozytywnym.

Dowodem wykonania préby hamulca jest karta préby hamulca. Maszynista musi za-
poznaé sie z zawartymi w niej zapisami dotyczacymi stanu hamulcéw w prowadzo-
nym pociagu, czego potwierdzeniem jest podpis maszynisty na karcie proby hamulca.

§ 33. Hamowanie stuzbowe (stopniowe)

1.

Hamowanie stuzbowe (stopniowe) stosuje sie w celu:

a) regulowania predkosci sktadu wynikajacej z potrzeb ruchowych,
b) utrzymania okreslonej predkosci sktadu na spadkach,

c) zatrzymania sktadu.

Przy hamulcu pneumatycznym pierwszy stopiern hamowania uzyskuje sig¢ po obni-
zeniu cisnienia w przewodzie gtéwnym hamulca o 0,05 MPa ponizej ci$nienia robo-
czego, a nastepne stopnie hamowania uzyskuje sie przez dalsze obnizanie ci$nienia
w przewodzie gtownym, odpowiednio do potrzebnej sity hamowania. Najwigkszy
spadek cisnienia w przewodzie giéwnym w stosunku do cishienia roboczego pod-
czas hamowania stuzbowego (stopniowego) wynosi okoto 0,15 MPa, przy ktérym
uzyskuje sie najwyzszy stopien hamowania stuzbowego (stopniowego) — hamowa-
nie petne.

§ 34. Zatrzymanie skladu przemieszczanego po torach bocznicy na hamulcu ze-

spolonym

. Aby zatrzymac skfad, po wylaczeniu napedu, nalezy stosowa¢ hamowanie stuzbowe

(stopniowe). Zasada ta nie dotyczy to sytuacji awaryjnych opisanych w § 36.

Podczas prowadzenia sktadu nalezy zwraca¢ uwage na stan powierzchni szyn.
W niesprzyjajgcych warunkach, jak np. wilgo¢, szron, oblodzenie, opady $niegu lub
liscie na szynach, wystepuje zmniejszona przyczepnosci két do szyn, co moze wy-
diuzyé droge hamowania. W takich przypadkach hamowanie nalezy rozpoczg¢ od-
powiednio wczesniej.

Przy wjezdzie sktadu na tor zeberkowy maszynista powinien rozpoczg¢ hamowanie
z takim wyprzedzeniem, aby sktad zatrzymat sie w okreslonym miejscu bez koniecz-
nosci wykorzystania petnej sity hamowania. Taki tok postepowania pozostawia do
dyspozycji rezerwe sity hamowania, ktéra w razie potrzeby mozna wykorzystac.

Maszynista w trakcie zatrzymywania skfadu nie moze stosowa¢ zmniejszenia stop-
hia hamowania, jesli w sktadzie sg wagony z hamulcami nie luzujacymi stopniowo.
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Po zatrzymaniu sktad powinien pozostaé zahamowany az do chwili ponownego uru-
chomienia, a jezeli podczas postoju majg by¢ przeprowadzane ogledziny technicz-
ne, maszynista, po zatrzymaniu, luzuje hamulec pneumatyczny, a lokomotywe ha-
muje hamulcem dodatkowym.

Jesli po zatrzymaniu sktadu lokomotywa jest odczepiana, sktad nalezy zabezpieczy¢
przed zbiegnieciem zgodnie z postanowieniami § 38.

§ 35. Odhamowanie skiadu

1.

Odhamowanie skfadu moze by¢ przeprowadzone w sposéb stopniowy, tzn. przez
stopniowe zmniejszanie cisnienia w cylindrach hamulcowych pojazdéw (z zastrze-
zeniem ust. 2) lub jako odhamowanie petne, przy ktérym nastepuje w sposéb ciagty
catkowite opréznienie cylindrow hamulcowych.

Odhamowania stopniowego nie nalezy wykonywaé przy prowadzeniu sktadu,
w ktorym znajduja sie wagony wyposazone w hamulec nie luzujacy stopniowo; nale-
zy wykona¢ odhamowanie petne.

§ 36. Hamowanie w sytuacjach awaryjnych

1.

Nagte hamowanie stosuje sie w razie powstania koniecznosci zatrzymania sktadu na
mozliwie najkrotszej drodze hamowania w przypadku zauwazenia:

> jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczerstwa ludzi lub skiadu,

> spadku ci$nienia powietrza w przewodzie gtéwnym, np. wskutek uzycia hamulca
bezpieczeristwa, uzycia nagtego hamowania, pekniecia sprzegu hamulcowego,
rozerwania sktadu itp.,

> nie dziatania lub niewtasciwego dziatania hamulca zespolonego

stosujgc natychmiast takie hamowanie, aby zatrzymaé skiad po mozliwie krotkie
drodze hamowania.

Aby zatrzymac skiad w sytuacji awaryjnej maszynista powinien zastosowac¢ hamo-
wanie nagte, tj. ustawi¢ rekoje$¢ gtéwnego zaworu maszynisty w potozenie ,hamo-
wanie nagte” dla spowodowania szybkiego spadku ci$nienia powietrza w przewodzie
gtéwnym hamulca i pozostawié jg w tym potozeniu az do chwili catkowitego zatrzy-
mania skiadu. W razie niewtasciwego dziatania gtéwnego zaworu maszynisty nalezy
otworzy¢ zawédr bezpieczenstwa (tzw. klape ,Ackermanna’). Oprécz tego maszyni-
sta powinien uruchomi¢ piasecznice (o ile nie uruchamia si¢ samoczynnie).

§ 37. Stosowanie hamulca dodatkowego i postojowego

1.

Hamulec dodatkowy (niesamoczynny) lokomotywy nie powinien by¢ stosowany do

hamowania sktadu, gdyz jego uzycie moze wywotywac nabieganie wagondéw i szar-

pania sktadu.

Hamulca dodatkowego mozna uzy¢ w nastepujgcych przypadkach:

a) do regulowania predkos$ci i zatrzymywania lokomotywy jadacej luzem,

b) przy dojezdzaniu do sktadu i podczas manewrow,

c) dozahamowania lokomotywy podczas jej postoju,

d) podczas pracy manewrowej, gdy przetaczany tabor nie jest potgczony przewo-
dem gtéwnym z lokomotywg wykonujgcg prace manewrowa,

e) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania badz utrzymania w miejscu skfadu w sy-
tuacji, gdy nastapito uszkodzenie hamulca zespolonego.
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3. Hamulec postojowy nalezy stosowac:

» podczas postoju lokomotywy opuszczonej przez maszyniste lub gdy nastapita lub
ma nastapi¢ przerwa w pracy napedu sprezarki powietrza,

» do zmniejszenia predkosci, zatrzymania i utrzymania na miejscu sktadu lub lo-
komotywy, gdy pozostate rodzaje hamulcéw przestaty dziatac.

4. Hamulec dodatkowy i hamulec postojowy lokomotywy nalezy podczas jazdy stoso-

wac tak, aby nie dopusci¢ do poslizgu két na szynach.

§ 38. Hamowanie przed odczepieniem lokomotywy na torze bocznicowym lub po

rozerwaniu skladu

. Jezeli na torze bocznicowym lokomotywa ma by¢ odczepiona od sktadu sama lub

wraz z czescig tego sktadu, maszynista powinien przed tym zahamowac sktad ha-
mulcem zespolonym.

Niezaleznie od postanowien ust. 1, przed odczepieniem lokomotywy Ilub lokomotywy
Z grupa wagonow, a takze w pozostajacej na torze czesci sktadu po jego rozerwaniu
nalezy, hamulcem postojowym lub recznym, jezeli sktad lub jego czesc¢ stoi na po-
chyleniu:

a) do 2,5%. — zahamowa¢ pierwszy i ostatni wagon posiadajgcy taki hamulec,

b) wiekszym niz 2,5%. — zahamowac¢ wedtug ponizszej Tabeli lll:

Napoctyens | Procenmasyogae s sk sy atamovat
2,5%0 — 9% 6%
9%o — 15%o 10%

15%0 — 20%o 14%

20%e — 30%o 21%

przy czym z ogélnej liczby wagonéw zawsze nalezy zahamowac pierwszy, po-
siadajgcy hamulec postojowy lub reczny, wagon od strony spadku, a z pozostatej
liczby wagonow, ktére powinny byé zahamowane, jesli istnieje mozliwos¢ wybo-
ru, nalezy zahamowa¢ wagony majace najwieksza mase ogélng (brutto),

c) jesli nie wiadomo na jakim pochyleniu stoi pociag (brak znakéw niwelety i pochy-
lenia podtuznego na szlaku) w miare mozliwosci zahamowac¢ wszystkie pojazdy
Zz hamulcami postojowym i recznymi.

Na bocznicy CZW, z uwagi na jednoosobowg druzyne trakcyjng, hamowania i od-
hamowania wagondéw w sktadach dokonuje ustawiacz.

W celu zahamowania wagonéw hamulcami recznymi maszynista podaje ustawiaczo-
wi sygnat Rp 5 ,Hamowacé’, a przed dalsza jazdg sygnat Rp 7 ,Odhamowac’.

§ 39. Zahamowanie sktadu, ktéry ukonczyf jazde

1.

Przed odczepieniem lokomotywy od sktadu, ktdry ukonczyt jazde, maszynista powinien
ten skfad zahamowaé hamulcem zespolonym stosujac hamowanie petne.

Niezaleznie od tego czy skiad zostat zahamowany hamulcem zespolonym, czy tez
nie, nalezy zahamowaé¢ hamulcem postojowym lub recznym pierwszy i ostatni wa-
gon posiadajacy taki hamulec.
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§ 40. Obowiazki maszynisty po zakornczeniu jazdy

1.

Przed opuszczeniem lokomotywy maszynista powinien jg zabezpieczy¢ przed zbie-

gnieciem za pomocg hamulca postojowego (recznego) lokomotywy.

Po odstawieniu lokomotywy nalezy:

a) oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przewdd gtdwny, zdejmujac ze wspornikéw
sprzegi hamulcowe i otwierajgc kurki koficowe, a nastepnie zawiesiC je na wspor-
nikach, pozostawiajgc kurki otwarte;

b) otworzy¢ kurki spustowe:
» odwadniaczy i odpylaczy przewodu gtéwnego,
» zbiornikéw gtéwnych, pomocniczych i wyréwnawczych,
» odoliwiacza i osuszacza powietrza
i pozostawi¢ je otwarte.
Do obowigzkéw maszynisty po zakoriczeniu pracy nalezy réwniez odnotowanie usterek

w ksigzce pojazdu kolejowego z napedem, a takze zgtoszenie Kierownikowi Zmiany,
bezposrednio lub telefonicznie, ewentualnych uszkodzen hamulca lokomotywy.



42

Instrukcja obstugi i utrzymania hamulcéw taboru kolejowego na bocznicy

Rozdziat X.
Postepowanie w przypadku uszkodzen i zakl6cen w dziataniu hamulcéw

§ 41. Niesprawne hamulce w skiadzie

1.

Jezeli podczas przemieszczania sktadu maszynista stwierdzi nieprawidtowe dziatanie
hamulcow zespolonych, ktérego nie mozna usuna¢ lub nie jest pewien ich sprawnego
dziatania, powinien zatrzymac¢ sktad w miare mozliwosci na torze poziomym.

Po zatrzymaniu lokomotywa powinna zosta¢ bezzwiocznie zahamowana hamulcem
dodatkowym i postojowym, a wymagana liczba kolejnych wagondéw za lokomotywg
hamulcami postojowymi i recznymi.

W kazdym przypadku lokomotywa i co najmniej pierwszy wagon powinny by¢ zaha-
mowane hamulcem recznym lub postojowym. W razie niemoznosci szybkiego usta-
lenia profilu toru, na ktérym pociag zostat zatrzymany, zahamowane powinny zosta¢
wszystkie wagony posiadajgce hamulce postojowe lub reczne.

Na bocznicy CZW odszukaniem przyczyn niesprawnosci (jesli nie dajg sie one w spo-
sob oczywisty okresli¢é przez maszyniste), ich usuwanie i prébg hamulca wykonuje
ustawiacz.

Jezeli podczas szczego6towej proby hamulcéw zostang wykryte wigksze uszkodzenia
w urzadzeniach hamulcowych, uniemozliwiajgce prowadzenie catego sktadu lub je-
go czesci na hamulcach zespolonych zabrania si¢@ odstawiania sktadu na tory
zdawcze bocznicy.

Fakt uszkodzenia urzadzen hamulcowych skfadu lub wytgczenie z dziatania hamulca
wagonu nalezy odnotowaé w raporcie z jazdy, a w karcie proéby hamuica poprawic¢
rzeczywistg mase hamujaca i procent (%) rzeczywistej masy hamujgcej.

§ 42. Uszkodzenie sprezarki powietrza, nieszczelno$¢ zbiornika gtéwnego, wadli-

we dzialanie zaworu maszynisty, uszkodzenie regulatora cisnienia.

. Jezeli podczas przemieszczania sktadu maszynista stwierdzi uszkodzenie sprezarki

powietrza, nieszczelno$¢ przewodu gtéwnego, wadliwe dziatanie zaworu maszynisty
albo uszkodzenie regulatora ci$nienia powinien, w miare mozliwosci, stara¢ sig do-
prowadzi¢ sktad do miejsca w ktérym profil toru jest korzystny do zatrzymania, posto-
ju i rozruchu skfadu, z zastrzezeniem ust. 2.

Jazda skiadu jest dopuszczalna tylko do czasu, kiedy cisnienie powietrza w zbiorniku
gtéwnym bedzie nie nizsze niz 0,55 MPa.

Jezeli doprowadzenie sktadu do miejsca, o ktérym mowa wyzej w ust. 1 nie jest moz-
liwe, maszynista powinien sktad zatrzymaé, po czym bezzwtocznie wagony zahamo-
waé hamulcem recznym, a lokomotywe hamulcem postojowym (recznym).

§ 43. Spadek ci$nienia w przewodzie gtéwnym po: rozerwaniu sktadu, uruchomie-

1.

niu hamulca bezpieczenstwa, peknieciu sprzegu hamulcowego itp.

Jezeli podczas jazdy sktadu maszynista stwierdzi spadek cisnienia w przewodzie
gtéwnym (na podstawie wskazan manometru) i odczuje samoczynne hamowanie
sktadu lub stwierdzi wzmozong prace sprezarki powietrza, powinien natychmiast wy-
tgczyé z pracy uktad napedowy lokomotywy, ustawi¢ rekoje$¢ zaworu gtéwnego ma-
szynisty w potozenie hamowania nagtego i uruchomié¢ piasecznice.
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Rekoje$¢ zaworu maszynisty powinna pozostawa¢ w potozeniu hamowania nagtego
do momentu do momentu zatrzymania sktadu.

Po zatrzymaniu sie sktadu maszynista dokonuje zahamowania hamulcéw postojo-
wych i recznych, a nastepnie przystepuje do odszukania przyczyny spadku cisnienia
w przewodzie gtéwnym hamulca. Dla utatwienia odszukania miejsca ucieczki powie-
trza z przewodu giéwnego rekojes¢ zaworu maszynisty nalezy co pewien czas prze-
stawia¢ w potozenie ,napetnianie” (,napetnianie uderzeniowe”). Przestawiania tego
nie stosuje sig, jesli nieszczelnosci szuka sam maszynista.

W przypadku stwierdzenia rozerwania sktadu, nalezy oderwang (tylng) czes¢ sktadu
natychmiast zahamowa¢ hamulcami postojowymi i recznymi.

Po zamknieciu zaworu (kurka) nagtego hamowania w wagonie, wymianie sprzegu
hamulcowego lub usunieciu nieszczelnosci przewodu, jesli przy tej czynnosci byty
roztagczane sprzegi lub zamykane kurki koncowe, nalezy wykonac probe uproszczo-
ng hamulca.

Powdd zatrzymania pociggu wskutek wystgpienia nagtego hamowania musi by¢ od-
notowany w raporcie z jazdy oraz musi zosta¢ wykonana i odnotowana w Karcie
préby hamulca préba uproszczona hamulcow.

§ 44. Zahamowany wagon w sktadzie

1.

Jesli prowadzacy sktad maszynista zauwazy lub zostanie poinformowany, ze po od-
hamowaniu skiadu ktéry$ z wagonéw pozostat zahamowany, powinien wykonac
hamowanie peine i ponownie prawidtowo napetnié¢ przewdd gtéwny hamulca.

Jezeli zalecone w ust. 1 dziatanie nie spowodowato odhamowania wagonu, maszyni-
sta powinien za pomocg regulatora podwyzszy¢ cidnienie w przewodzie gtownym
hamulca o 0,02 MPa, a nastepnie powoli, z predkoscig okoto 0,01 MPa na minute,
obnizy¢ je do normalinej wartosci (szybkie obnizanie cisnienia spowodowatoby ha-
mowanie),

W przypadku gdy i te dziatania nie spowodujg odhamowania, maszynista powinien
zatrzyma¢ sktad w dogodnym miejscu, wytaczy¢é hamulec wagonu i za pomocg od-
luzniacza opréznic jego zbiorniki.

Jezeli podczas wytaczania hamulca stwierdzi sie, ze na powierzchni tocznej powsta-
ly ptaskie miejsca o dtugosci ponad 60 mm lub gtebokos$ci ponad 1 mm albo nalepy
o dtugosci ponad 60 mm lub o wysokosci ponad 1 mm, wagon ten powinien zostac
wytaczony ze skiadu.

Zatrzymanie sktadu w celu wylaczenia nieprawidtowo dziatajacego hamulca wagonu
nalezy odnotowa¢ w karcie préb hamulca w rubryce ,uwagi’, poprawiajac wartos¢
rzeczywistej masy hamujacej sktadu.

Wylgczenie hamulca wagonu maszynista obowigzany jest zgtosi¢, bezposrednio lub
za posrednictwem ustawiacza Kierownikowi Zmiany, w celu sprawdzenia dziatania
tego hamulca.

§ 45. Przetadowanie urzadzen hamulcowych podczas jazdy

1.

Jesli maszynista stwierdzi zbyt wysokie, lecz nie przekraczajgce wartosci 0,55 MPa,
cisnienie w przewodzie gtéwnym, powinien regulatorem cisnienia obnizy¢ je do war-
tosci 0,5 MPa.



44

Instrukcja obstugi i utrzymania hamulcéw taboru kolejowego na bocznicy

2. Jesli cinienie w przewodzie gtéwnym przekracza 0,55 MPa maszynista, w miare
mozliwosci powinien zatrzymac sktad na poziomym odcinku toru, wykonujgc hamo-
wanie stuzbowe (skokowe) przez obnizenie cisnienia w przewodzie gtdwnym hamul-
cowym najwyzej o 0,1 MPa.

Po zatrzymaniu nalezy wykona¢ hamowanie petne, za pomocg odluzniaczy odha-
mowaé wszystkie hamulce w pociagu i wykonaé prébe szczegétowa hamulca.
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Rozdziat XI.
Nadzér nad eksploatacjq i utrzymaniem urzadzen hamujacych

§ 46. Zadania w zakresie utrzymania urzadzenn hamulcowych lokomotywy

1.

Nadzor nad utrzymaniem i obstugg w trakcie eksploatacji urzadzeri hamulcowych,
zabudowanych na uzytkowanej na bocznicy CZW lokomotywie, sprawuje wyzna-
czona komérka organizacyjna CZW.

CZW moze zleci¢ wykonywanie prac zwigzanych z utrzymaniem urzadzeh hamuja-
cych lokomotywy innej firmie. Umowa powinna okresla¢ zadania i odpowiedzialno$¢
obu stron w zakresie utrzymania urzadzen hamujacych, o ktérych mowa w ust. 1,
w stanie wymaganej sprawnosci techniczne;.

Kierownik komarki organizacyjnej eksploatujgcej lokomotywe zobowigzany jest do:

1) organizowania szkolen dla podlegtych pracownikéw, zatrudnionych przy eksplo-
atacji posiadanej lokomotywy, w zakresie prawidtowej eksploatacji urzadzen ha-
mulcowych, ktére moga byé przeprowadzane w trakcie pouczeri okresowych;
szczegblng uwage nalezy zwrdci na utrzymanie urzadzen hamulcowych w okre-
sie zimowym,

2) tematyka tych szkolen powinna obejmowacé réwniez analize wazniejszych awarii
i zdarzen kolejowych, do ktérych doszito z powodu nieprzestrzegania przepisow
i instrukcji dotyczacych utrzymania i eksploatacji urzadzen hamujgcych;

3) podejmowania dziatar organizacyjnych i technicznych majacych na celu wyeli-
minowanie przyczyn wypadkéw, awarii i innych zdarzen zwigzanych z wadliwym
dziataniem urzadzen hamujgcych na lokomotywie;

4) zapoznawania na biezgco podlegtych pracownikéw z instrukcjami i przepisami do-
tyczgecymi hamulcéw i ich eksploatacji w sposéb obowigzujgcy na bocznicy CZW,

5) sprawdzania (w trakcie szkoler okresowych) posiadanej przez podlegtych pra-
cownikéw wiedzy teoretycznej oraz znajomosci obowigzujacych postanowien
przepisow i instrukcji dotyczacych eksploatacji urzadzern hamujgcych, a takze
ich umiejetnosci praktycznych, w tym stosowania przepisow i instrukcji w bieza-
cej eksploatacji

6) w celu kontroli umiejetnosci praktycznych nalezy przeprowadza¢ jazdy kontrolne
na lokomotywie w czasie prowadzenia planowego skiadu;

7) organizacji w okresie zimowym dodatkowych szkolerr uzupetniajgcych, dotycza-
cych prawidiowego utrzymania urzadzeri hamujacych;

8) informowania na biezaco firmy, ktérej zlecono utrzymanie i naprawy urzadzen ha-
mujgcych o wszelkich ewentualnych zmianach konstrukcyjnych w lokomotywie,
mogacych mie¢ wptyw na poprawno$¢ dziatania lub utrzymania tych urzadzen.

Przedsiebiorca, ktéremu CZW zlecito utrzymanie eksploatowanych pojazddw kole-

jowych zobowigzany jest do:

1) informowania kierownictwa CZW o wszelkich zmianach konstrukcyjnych, ktére
moga mie¢ wptyw na prawidtowg obstuge urzadzerh hamulcowych;

2) prowadzenia dla pracownikow CZW szkolen uzupetniajgcych o zasadach prawi-
dtowego utrzymania i eksploatacji urzadzerr hamujgcych lokomotyw;

3) w razie potrzeby opracowywania i przekazywania dodatkowych instrukcji i prze-
piséw dotyczgcych urzadzen hamujgcych.
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§ 47. Utrzymanie urzadzen hamulcowych wagonéw towarowych

1. Aby zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu kolejowego w biezacej eksploatacji, oprocz
planowych cyklicznych przegladéw i napraw wagonéw towarowych przeprowadza
sie réwniez:
> ogledziny techniczne ,z drogi” — po zakoriczeniu biegu pociagu,
> ogledziny techniczne przed wyprawieniem pociagu ,w drogeg”,
> naprawy biezgce: bez wytgczenia ze oraz z wytaczeniem ze skiadu pociagu,

w ramach ktérych sprawdza sie dziatanie hamulcéw i w razie potrzeby dokonuje ich
naprawy.

2. Wymienione w ust. 1 czynnosci, na podstawie zawartej umowy o obstudze bocznicy

CZW, wykonywane sg na stacji Ostrow Wikp. Zach oraz na torach zdawczych bocz-
nicy CZW przez rewidenta taboru przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice.
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Rozdziat XII.
Postanowienia koncowe

§ 48. Wskazéwki administracyjne

1.

Stanowiska pracy, na ktérych obowigzuje znajomos$¢ niniejszej instrukcji:

1) Kierownik Zmiany,

2) ustawiacz,

3) maszynista lokomotywy manewrowe;

4) pracownicy CZW odpowiedzialni za szkolenia i dochodzenia wypadkowe..
Instrukcje nalezy wykonac co najmniej w 4 egzemplarzach, przy czym poszczegoélne
egzemplarze otrzymuja:

Nr 1. Centrala Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT” S.A. Sktadowisko Wegla Ostrow Wikp. —
kierownik zmiany,

Nr 2. Centrala Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT” S.A. Sktadowisko Wegla Ostréw WIkp. —
stanowisko pracy odpowiedzialne za aktualnos¢ instrukcji,

Nr 3. Centrala Zbytu Wegla ,\WEGLOZBYT" S.A. w Katowicach,
Nr 4. PKP Cargo SA. Zachodni Zaktad Spétki w Poznaniu.

3. Wszelkie zmiany i uzupetnienia w niniejszej instrukcji nalezy odnotowac w ,Skorowi-

dzu zmian i uzupetnien”’, wykonaé w 4 egzemplarzach i przekaza¢ podmiotom wy-
mienionym w powyzszym rozdzielniku.

§ 49. Postanowienia administracyjne

1.

Wszyscy pracownicy zwigzani z utrzymaniem i prawidtowg eksploatacjg hamulcow
taborowych oraz ich zwierzchnicy zobowigzani sg do $cistego przestrzegania posta-
nowien niniejszej instrukcji.

Za poprawnos$¢ zapisow, kontrole biezaca zawartos$ci i aktualizacje niniejszej in-
strukcji odpowiada wyznaczony pracownik Centrali Zbytu Wegla ,\WEGLOZBYT"
S.A. Sktadowisko Wegla Ostréw Wikp.

Instrukcja wchodzi w zycie z dniem nastepujgcym po dniu jej zatwierdzeniu.
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Zalacznik Nr 1.
Karta préby hamulca

strona 1
KARTA PROBY HAMULCA | URZADZEN PNEUMATYCZNYCH POCIAGU
Miejsce wystawienia karty
Nazwa stagi Data wystawienia Imie, nazwisko i podpis wystawiajgcego
Préba 2 3 4

Rodzaj proby N

Numer pociggu

Miejsce wykonania proby

Data i gedzina
zakonczenia proby
pociggowe-
'Ea z pojazdu|go
5 A
E’é trakcyjnego innego
c% 2z urzadzenia stacjonarne-
go
ogolna
sktadu Mo | (U
Sss ogdlna
2 pociagu | Mo | 1t
5 wyma-
‘é_masa gana M, | Tt
o| hamu- rzeczy-
gjqca wista My, | [
A procent | wyma- o
masy |ganej Py | [%]
hamu- | rzeczy- o,
jace) wistej Pg | %l
Clsqlenle hamulca MPa
powietrza
w przewodzie| sprezonego MPa
gtéownym: powielrza
hamulec elektrodynamicz-
Qy_a
» |ukfad sterowania hamul-
§ oemel,-pneum.a“
€ [uktad zamykania ~ drzwi
@ | wejsciowych® )
inne urzgdzenia 3)8)
za 1
loko- 20
Numery dwoch motywalj| 2
pojazdow: od 2
korica 2
sktadu 1

Numer pojazdu z nieczynnym 22
hamulcem na koricu sktadu

7 Wpisaé S — dla proby szczegétowej, U — dla proby uproszczone.

3 Podaé numer inwentarzowy pojazdu trakcyjnego albo numer stanowiska.

3 Whpisaé stowo ,tak” lub .nie".

9 Obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny (el.-pneum.).

% Obowiagzuje dla pojazdéw wyposazonych co najmniej w urzgdzenia do zdalnego zamykania drzwi wejsciowych lub
uktad uzalezniajgcy otwarcie drzwi wejsciowych od zatrzymania sig pociagu.

® Dotyczy pojazddw wyposazonych w urzadzenia do wspomagania otwierania i zamykania drzwi przej$é miedzywago-
nowych, drzwi przedziatéw, urzadzen zamknigtego WC, urzgdzen wytadowczych i innych.
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strona 2
Informacje o uktadzie hamulcowym w sktadzie pociagu
1 < odjazd ze stacji poczathkowej: . . . . e e i i
1(2(3|4|5({6|7|8|9(10[11]12|13|14(15|16|17]18|19|20|21(22|23 /2425|2627 (28|29|30
31(3233|34|35(36|37|38|39(40|41 /42|43 |44|45|46|47 48|49 50|51 |52 |53 |54|55|56|57|58 59|60
2 < odjazd 20 StaciiPOSIEANIBf:  iisreierice irerarierinsi:ass e sy ina s B e e Tores s A6 8 48T AR VT e AN e >
123456!789101112131415161718192021222324252627282930
31]32(33(34 |35 36‘37 3839|4041 (42|43 |44 (45|46 |47 |48(49|50)51|52|53|54)|55)|56 |57 58|59 |60
3 < odjazd ze stacjiposredniej: .. ........ ...l e e e e >
112 |3|4|5|6|7|8|9(10/11|12(13|14|15|16|17|18(19]|2021|22 |23 24|25/26|27(28(29|30
31|32|33|34|35|36(37(38|39|40 |41 42|43 |44/45|46|47|48|49|50|51|52|53[54|55]|56 |57 58|59 |60
4 < odjazd ze stagji posredniej. .. .. .. ) A e e SR e R e e e R R R R >
112|134 |5[6|718|9(10[11]|12(13|14({15|16(17|18[19|20|21|22|23|24|25|26(27|28|29|30
31|32|33|34|35|36|37|3839 4041|4243 |44 45|46 |47|48|49|50|51|52 |53 |54 5566|5758 59|60
Pojazdy 2 nieczynnym hamulcem:

identyfikator eksploatujgcego miej-

. panstwo pojazd kolejowy sce
numer inwentarzowy rejestragji ; w skta-

iterowy cyfrowy dzie

Koniec pociggu nalezy oznaczy¢ symbolem ].

Pojazdy z wytgczonym hamulcem zespolonym naleZy oznaczy¢ symbolem 3.

Pojazdy z czynnym hamulcem recznym lub postojowym nalezy oznaczyé symbolem O.
Kierunek wyjazdu ze stacji posrednich nalezy oznaczy¢ symbolem O, zakreslajgc strzatke, oraz wpisaé nazwe stacji.
Nieczynne urzadzenia zamykania drzwi w pojeZdzie przeznaczonym do przewozu 0séb oznaczy¢ symbolem N.

Imig nazwisko | podpis

2

3

prowadzgcego probe

kierownika pociggu

maszynisty
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Zatacznik Nr 2.
Oznaczenia potozen rekojesci gitownych zaworéw maszynisty

Zawor FV4a (system Oerlikon)

| |odciecie, podwdjna trakcja

Il [napetnianie uderzeniowe

lll |jazda

IV* |1 stopieri hamowania

V* | hamowanie petne

VI |hamowanie uzupetniajgce

VIl |Hamowanie nagte

Zawor H14K1 (system Knorr)

| |napetnianie, luzowanie

Il |jazda

Ill |odciecie, podwdjna trakcja

IV |ustalenie stopnia hamowania

V |hamowanie stuzbowe

VI |hamowanie nagte




Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
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Zatacznik Nr 3.

| = Hamulce zespolone szybko dziatajgce.
lI= Hamulce zespolone wolno dziatajgce.

51

2 o Predkosé w km/h
52|88
2 |8 § 15|20| 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85 | S0
é 2 il procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 ] 6| 6| 6 8 |11 |16 | 21 | 28 | 36 | 46 | 56 | 67 | 80 | 93 [ 110 | 131
Il 6|6 | 6 8 |12 |18 | 26 | 35 | 47 | 61 | 80 - - - - -
1 I 6| 6| 6 9 (12 |17 | 23 |29 | 37 | 47 | 58 | 69 | 82 | 96 [112| -
I 6| 6| 6 9 |13 |19 | 27 | 37 | 49 | 63 | 83 - - - - -
9 I 66| 7 |10 |13 |18 | 24 | 31 |39 | 48 |59 |71 | 84 | 98 [114| -
i 6|6| 7 | 10|15 |21 |29 | 38 | 51 | 66 | 85 - - - - -
3 | 66| 8 |11 |14 |19 | 25 |32 |40 | 50 |61 |72 |8 |100|117 | -
il 66| 8 |1 |16 |22 | 30| 40 | 52 | 68 | 87 - - - - -
4 | 6| 6| 9 |12 |16 |20 | 26 | 33 | 42 | 51 | 62 | 74 | 87 (102 (119 | -
Il 66| 9 |12 |17 | 24 | 32 | 42 | 54 | 70 | 90 - - - - -
5 | 6|7 /10| 13|17 | 22 | 28 | 35 | 43 | 53 | 64 | 76 | 89 | 104 | 121 | -
i 6|7 |10 |14 | 18 | 25 | 33 | 42 | 56 | 72 | 92 - - - - -
6 | 71811 |14 |18 [ 23 | 29 | 36 |45 | 55 | 66 | 78 | 91 | 106 | 124 | -
Il 71811 |15 |20 |26 |34 | 45| 58 | 74 | 95 - - - - -
7 | 819|122 |15 |19 |24 | 30| 37 | 46 | 56 | 67 | 79 | 93 | 109 | 126 | -
il 719|112 |16 |21 [ 28 | 36 | 47 | 60 | 76 | 97 - - - - -
8 | 9 (10| 13|16 | 20 | 25 [ 32 | 39 | 48 | 58 | 69 | 81 | 95 | 111|129 | -
Il 8|10 13 | 17 | 22 | 29 | 38 | 48 | 62 | 78 | 100 | - - - - -
10 | 1113 15| 19 | 23 | 28 | 34 [ 42 | 51 | 61 | 72 | 84 | 99 | 116 | - -
M [10|12| 15 | 19 | 25 | 32 | 41 | 52 | 65 | 82 | - - - - - -
12 I 13 (15|17 | 21 | 25 | 30 | 37 | 45 | 54 | 64 | 76 | 88 | 103 | 120 | - -
W |12]14 ] 18 | 22 | 28 | 35 | 44 | 55 | 69 | 87 | - - - - - -
% i 1517 ] 20 | 23 | 28 | 33 | 40 | 48 | 57 | 67 | 79 | 92 | 107 | 126 | - -
N [14|17| 20 | 24 | 30 | 38 | 47 | 59 | 73 | 9 - - - - - -
16 | 17119 22 | 25 | 30 | 36 | 43 | 51 |60 | 71 | 83 | 96 | 111|129 | - -
N |17 119 22 [ 27 | 33 | 41 | 50 | 62 | 77 | 96 | - - B - - -
18 | 19 (21| 24 | 28 | 33 | 38 | 46 | 54 | 63 | 74 | 86 | 99 [ 115 ] - - -
Il [19|21| 25 | 30 | 36 | 44 | 54 | 66 | 81 | 100 | - - - - - -
20 | [21|23| 26 | 30| 35| 41 | 48 | 57 | 66 | 77 | 90 | 103 [120 | - - -
I |21]23| 27 | 32 |39 | 47 | 57 | 70 | 85 - - - - - - -
2 | |23]|25]| 29 | 33|38 |44 |51 |60 |69 | 81 |93 |107]| - - - -
It [23]26| 30 | 35 | 41 | 50 | 60 | 73 | 89 - - - - - - -
25 | |26]|29| 32 | 36 |42 | 48 | 55 | 64 | 74 | 86 | 99 | - - - - -
Il |26]29| 33 | 39 |46 | 54 | 65 | 79 | 95 - - - - - - -
30 | [31(34| 38 | 42 | 48 | 55 | 63 | 72 | 82 | 94 | - - - - - -




52

Instrukcja obstugi i utrzymania hamulcéw taboru kolejowego na bocznicy

Zalacznik Nr 4.
Ujednolicone oznaczenia systeméw hamulca zespolonego,
nastawien urzadzen hamulcowych i wyposazenia hamulcowego.

Tablica 4.1. Oznaczenia systemoéw hamulca samoczynnego wg UIC

Hamulce Oznaczenie | System hamulca Uwagi
K Knorr szybkodziatajacy
nie luzujgce stopniowo " Westinghouse szybk?%?éa;}:é%% rL:1b Lzufla_:vc;l]z? [zirl.;??czym
Bo Bozic
Bd Breda
Dr Drolshammer
Kk Kunze-Knorr
Hik Hildebrand-Knorr
K-RL Knorr szybkodziatajacy z zaworem Rihosek-Leuchter
wRL | wesingrase | o e oo
WA Westinghouse typ A
umozliwiajace WE Westinghouse typ E
stopniowe luzowanie WU Westinghouse typ U
(odhamowanie) Ch Charmilles
Dk DAKO
o Oerlikon
KE Knorr KE seria zaworow ,ujednoliconego dziatania”
MH MZT HEPOS
Sw SAB-WABCO

Tablica 4.2. Oznaczenia nastawien hamulca= przebieg hamowania

Oznaczenie Oznaczenia Yo . S ALY
PKP innych kolei Nastawienie Sposéb dziatania
Glub T G M towarowy wolnodziatajgcy
P lub O P,V osobowy L
kodziat
R R pospieszny szybkodziatajacy

Tablica 4.3. Oznaczenia nastawien hamulca w zaleznosci od {adunku

Oznaczenie PKP Oznaczenia innych kolei Nastawienie
Proz. Leer prézny
tad. Bel. tadowny
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Oznaczenia wyposazenia dodatkowego:

A urzagdzenie samoczynnej regulacji sity hamowania w zaleznosci od masy pojazdu
Mg magnetyczny hamulec szynowy

E hamulec elektrodynamiczny w pojezdzie trakcyjnym

' koloru zéttego — pojazd wyposazony w hamulec elektropneumatyczny,

" koloru czerwonego — pojazd wyposazony w przewdd przelotowy do sterowania
hamulca elektropneumatycznego
Uwaga: hamulec elektropneumatyczny moze byé oznaczony réwniez nieco in-
nym symbolem (zalezy to od zastosowanego sposobu sterowania), takze w
kombinacji z oznaczeniem mostkowania hamulca bezpieczenstwa (patrz nizej);
zawsze jednak oznaczenie hamulca elektropneumatycznego zawiera litery ,ep”

5 uktad mostkowania hamulca bezpieczenstwa
e

Inne oznaczenia:
v hamulec tarczowy

i

1R (=)

hamulec klockowy ze wstawkami hamulcowymi ,K” z tworzywa sztucznego

biaty pasek na stupku naroznym wagonu towarowego — wagon wyposazony w przewod
przelotowy hamulca.



54
Instrukcja obstugi i utrzymania hamulcéw taboru kolejowego na bocznicy

Zatacznik Nr 5.
Przykiady typowych tablic i potozen dzwigni nastawczych

Uwaga: warto$ci masy hamujgcej i masy przestawczej wystepujace w tablicach w tym za-
taczniku podane sg tylko przyktadowo.

1. Tablice przestawcze umozliwiajgce wybér przebiegu hamowania (hamulec wolno
i szybko dziatajgcy).

Tablica 5.1. Oznaczenia systeméw hamulca samoczynnego wg UIC:

Tablica » 7@~ (,G-P")
poloznie dzwigni | nastawienie
I/’_.‘ .\I
N\
= ) '\——~\\
.'f ”»
P o Lowarowy
[ = Q|
. T N O J
."”-H\
_’_—_—/\‘;—/
7 7N i
.0sobowy”
| 7NV [
Tablica 5-II:
Tablica +#K" (,0-R")
potoznie dZwigni nastawienie
(4P, (6]2]
.0sobowy”

G

o~

,0 wysokim stopniu
hamowania
— pospieszny”

(7 e e
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Tablica 5-llI:

Tablica,8= P=R"
poltoznie dzwigni nastawienie

LSowarowy”

,osobowy”

,0 Wysokim stopniu
hamowania
— pospieszny”

2. Tablice przestawcze, umozliwiajgce dopasowanie sity hamowania do obciazenia wa-
gonu.

Tablica 5-IV:

Tablicapré2ny - adowny™

poloznie dzwigni nastawienie

-

,0sobowy”

Jadowny”
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Tablica 5-V:
Tablica z dwoma potozeniamiJadoney”
potoznie dzwigni nastawienie
prézny”
asy przestawcze
Jadowny I’
Jadowny I’
L
3. Tablice wytaczani hamuica.
Tablica 5-VI:
Tablica wytgczenia hamulca
poloznie dzwigni stan hamulca
~ Y
J[wCHamdec ||
e () ©
‘\\] // |/
.wiaczony”
L
Wy =Hamuec |
| Wyt TjHamulec } g
1 [ | Wylaczony
( ! NN 1\
( | (@) (uwaga: dzwignia
\ ~ [ moze by¢é réwniez
U OW. ) | skierowana w prawo)
i
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Kurki wytaczani hamulca.

Tablica 5-VII:

Tablica z dwoma polozeniami.adowny”

potoznie uchwytu kurka stan hamulca
D)
s wigczony
|
- wytaczony




§1.
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Zatacznik Nr 6.
Obstuga i utrzymanie hamulcéw w pociggach w okresie zimy.

Przygotowanie urzadzen hamulcowych lokomotywy podczas przegladu sezonowego
W celu zapewnienia niezawodnej pracy urzadzenn hamulcowych lokomotywy, nalezy podczas prze-
gladu sezonowego doprowadzi¢ do wtasciwego stanu technicznego hamulce.
1) Szczegdlng uwage nalezy zwracaé na to aby:
a) dosmarowania sprezarek stosowac wtasciwe oleje i smary,
b) kanaly przeptywowe cylindrow powietrznych i goérnej pokrywy sprezarki bylty doktadnie
oczyszczone z brudu i smaru,
¢) uzebrowanie cylindrow powietrznych sprezarek byto czyste i nie uszkodzone,

d) sprezarka powietrza posiadata mozliwie duzg szczelno$é; w tym celu nalezy sprawdzié pier-
$cienie ttokowe, zawory, pokrywy, dtawiki itp.,

e) przewody powietrzne byly szczelne (zwréci¢ uwage na potgczenie gtéwek sprzegdw hamul-
cowych i przewodu zasilajgcego oraz kurki koricowe),

f) byty szczelne wszelkie potaczenia pneumatyczne, réwniez potgczenia gwintowane w zawo-
rach rozrzadczych i cylindrach hamulcowych,

g) przewdd ttoczny (od sprezarki do zbiornikéw gtéwnych), zbiornik (lub zbiorniki giéwne z rurg
taczaca) oraz przewod zasilajacy (od zbiornika gtéwnego do zaworu maszynisty) mialy
oczyszczone powierzchnie zewnetrzne,

h) osuszacze powietrza mialy oczyszczong powierzchnie zewnetrzna,
i) odwadniacze byly w nalezytym stanie;

2) w przypadku stwierdzenia nieszczelnos$ci w potaczeniach gidwek sprzegéw nie wolno usuwaé
tych nieszczelnosci przez uderzanie w gtowki sprzegow, lecz sprzegi nalezy roztgczy¢, nastepnie
usunaé nieszczelno$é i ponownie sprzegi potaczyd;

3) najczestsza przyczyna powstawania nieszczelnosci w gtéwkach sprzegéw sa:

a) nieprawidtowa lub uszkodzona uszczelka gumowa,
b) zanieczyszczony $niegiem, lodem lub brudem rowek uszczelki,
c) nieprawidiowe potaczenie gtdwek sprzegdw.

Podczas przygotowania do pracy w okresie zimy lokomotywy posiadajacej rozpylacz alkoholowy,

nalezy oczyscié i napetni¢ jego zbiornik.

Nalezy dokonac¢ sprawdzenia stanu technicznego i dziatania piasecznic w lokomotywach.

. Przygotowanie urzadzenn hamulcowych lokomotywy przed wyjazdem

Przed kazdym wyjazdem z lokogarazu nalezy dokonac ogledzin technicznych urzadzeri hamulco-
wych lokomotywy. Maszyniscie nie wolno wyjecha¢ z lokogarazu bez uprzedniego sprawdzenia
dziatania sprezarki i urzadzen hamulcowych obstugiwanej lokomotywy.

Ze wzgledu na warunki pracy urzadzen hamulcowych podczas niskich temperatur w okresie zimy,
maszynista powinien doktadnie sprawdzié:

1) stan odwodnienia sprezarki, zbiornika lub zbiornikéw gtéwnych, odwadniaczy, zbiornika wyréow-
nawczego, zbiornikbw pomocniczych, przewodu gtéwnego; nalezy wypuszczaé wode z odwad-
niaczy lokomotywy przed kazdym wyjazdem i zakoriczeniu pracy;

2) stan czystosci filtra ssacego sprezarki;

3) stan czystosci uzebrowanych powierzchni sprezarki (powinny by¢ one pozbawione smaru i bru-
du) oraz zewnetrznych powierzchni przewodu ttoczgcego jak réowniez odwadniaczy powietrza.

Maszynista przed kazdym wyjazdem lokomotywy z lokogarazu powinien sprawdzi¢ sprawnos¢ dzia-
tania hamulca zespolonego samoczynnego, dodatkowego i recznego.

Przed wyjazdem lokomotywy z lokogarazu nalezy usungé¢ wode i zanieczyszczenia z przewodu gtow-
nego hamulca poprzez kurki koricowe z obu stron lokomotywy i upewnic sig, ze:
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1) nie ma $niegu lub oblodzen na gtéwce sprzegu;

2) pierécien uszczelniajgey jest wlasciwie zatozony;

3) opaski przy gtéwce i koricowe sprzegu sg wiasciwie zamocowane;

4) nie ma uszkodzen przewodu gumowego;

5) otworek wylotowy znajdujacy sie w kurku koricowym jest drozny.

Dla catkowitego odwodnienia zbiornikéw powietrza, nalezy kurek spustowy zbiornika otwieraé powali,
aby powietrze sprezone w zbiorniku nie ,przebijato” i nie utrudniato wyciekania z niego skroplin.

Nalezy rygorystycznie przestrzegac obowiazku zawieszania sprzegéw hamulcowych na wspornikach,
zaréwno w wagonach jak i w lokomotywach, niezaleznie od pory roku; ma to jednak szczegdine zna-
czenie w okresie zimowym.

. Przygotowanie hamulca w skladzie wagonéw w okresie zimowym

W uktadzie mechanicznym hamulca podczas przeprowadzania w okresie zimy ogledzin technicznych
urzadzen hamulcowych sktadu, pracownik wykonujacy ogledziny musi zwraca¢ szczeg6lng uwage na
to, aby wstawki hamulcowe nie byly przymarzniete do két. W przypadku przymarzniecia nalezy spo-
wodowac zwolnienie wstawek przez uderzenie w nie miotkiem.

Podczas napeiniania urzadzernn hamulcowych i przeprowadzania w okresie zimy préby hamulcéw
pociagu nalezy bezwzglednie przestrzegac nastepujgcych warunkéw:

1) wykrywac i usuwac wszystkie nieszczelnosci w urzgdzeniach hamulcowych;
2) wykrywac i odmraza¢ zamarzniete miejsca w urzadzeniach hamulcowych;

3) doktadnie usuwaé wode i zanieczyszczenia z urzgdzerr hamulcowych, w tym réwniez przewodu
odwadniacza;

4) sprawdzié¢, czy kurki koricowe w skiadzie sg catkowicie otwarte, gdyz ich niepetne otwarcie powodu-
je zwezenie przeptywu i fatwos¢ wydzielania sie wilgoci ze sprezonego powietrza.

Jezeli napeinianie urzadzert hamuicowych sktadu przeprowadzane jest za pomoca lokomotywy, to
przed potaczeniem przewodu gtéwnego hamulca tej lokomotywy z przewodem gtéwnym skiadu nale-
zy przewod giéwny lokomotywy doktadnie oczyscié z wody i zanieczyszczenh przez kilkakrotne otwie-
ranie i zamykanie kurka koricowego. Dla lepszego oczyszczenia przewodu gtéwnego lokomotywy
zawor gtéwny maszynisty powinien by¢ w tym czasie kilkakrotnie przestawiony z potozenia ,jazda’
w potozenie ,napetianie”.

Przed kazdym potaczeniem sprzegdw hamulcowych nalezy sprawdzié, czy gtéwki sprzegéw hamuica
nie sg wewnatrz zanieczyszczone szronem lub lodem, a w razie potrzeby nalezy je oczyScié. Sprzegi
hamulcowe, nie uzyte do fgczenia przewoddéw gtéwnych wagonéw, musza byé zawieszone na
wspornikach.

Po potgczeniu skiadu z lokomotywg i przed wykonaniem szczegétowej proby hamulca, nalezy oczy-
$ci¢ z wody i zanieczyszczen przewdd gtéwny silnym strumieniem sprezonego powietrza przez kilka-
krotne otwieranie i zamykanie kurka koricowego.

W przypadku stabego przeplywu powietrza (czego przyczyng moze byc¢ czesciowe lub catkowite za-
marznigcie przelotéw sprezonego powietrza), nalezy — posuwajgc sie od czota skiadu — oczysci¢
z wody i zanieczyszczen przewdd gtéwny rozigczajgce sprzegi hamulcowe co 8-10 wagonow. Po wy-
kryciu grupy wagonoéw zawierajgcych niedrozne miejsce, nalezy otwierajgc przewéd gtéwny hamuica
co 1-2 wagony, odnalez¢ to migejsce i usungc przyczyne stabego przeplywu powietrza.

Jezeli lokomotywa doczepiana jest do sktadu, ktdrego przewdd gtéwny jest napetniony sprezonym
powietrzem, to przed potaczeniem sprzegéw hamulcowych lokomotywy z pierwszym wagonem nale-
zy rowniez oczys$cié przewadd gitdwny hamulca skiadu przez kilkakrotne catkowite otwieranie i zam y-
kanie kurka koricowego.

Nalezy bezwzglednie przestrzegaé, aby szczelno$é przewodu gtéwnego hamulca skiadu nigdy nie
byta mniejsza od dopuszczalne;.

Trudne warunki zimowe powodujg powstawanie wiekszej ilosci nieszczelnosci w urzgdzeniach ha-
mulcowych, a szczegdlnie wrazliwe na powstanie nieszczelnosci sa:

1) polaczenia gtdwek sprzegéw hamulcowych;
2) opaski sprzegu hamulcowego;
3) kurki kofcowe;
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4) wszelkie potgczenia gwintowe przewodéw;
5) potaczenia gwintowe w zaworach rozrzgdczych i cylindrach hamulcowych.
Wszelkie wykryte nieszczelnosci, nawet drobne, powinny by¢ usuniete.

W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci w potgczeniach gtéwek sprzegdw nie wolno usuwaé tych
nieszczelnosci przez uderzanie w gtoéwki sprzegdw (patrz: § 1 ust. 1 pkt 2).

Ze wzgledu na gestnienie smaréw podczas mrozéw i zwiekszone opory tarcia czesci ruchomych
w urzgdzeniach hamulcowych, nalezy przed dokonaniem préby hamulca wykonaé hamowanie przez
obnizenie cisnienia w przewodzie gtéwnym o okoto 0,1 MPa, a nastepnie hamulce wyluzowaé.

W okresie zimowym po, potaczeniu przewodu giéwnego sktadu z przewodem gtéwnym lokomotywy,
przed wykonaniem szczegdétowej proby hamulca nalezy — posuwajac sie od czota skladu — rozigczad
sprzegi hamulcowe co 15-20 wagonéw, oczyszczajac z wody i zanieczyszczer przewdd gtéwny sil-
nym strumieniem powietrza.

Jezeli do konca skfadu dotgczany jest wagon lub grupa wagonéw, to po potaczeniu sprzegéw hamul-
cowych nalezy przewéd gtéwny hamulca tego wagonu lub grupy wagondw oczyscié z wody i zanie-
czyszczen przez kurek koricowy ostatniego wagonu.

Jezeli do srodka skiadu dotgczany jest wagon lub grupa wagonéw, to po potgczeniu sprzegéw ha-
mulcowych z przednig czescig sktadu nalezy przewdd gtéwny ostatniego dotgczonego do sktadu wa-
gonu oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przez kurek koricowy, a nastepnie sprzegi hamulcowe pota-
czy¢ z pozostatg czescig skladu i oczyscié przewdd gtéwny ostatniego wagonu w skiadzie.

Prowadzenie skiadu w okresie zimowym

Maszynista powinien zwraca¢ baczng uwage na dziatanie hamulcéw poprzez obserwacje manometréw
i na prace sprezarki powietrza, co umozliwia wykrywanie zaktécen w dziataniu hamulcéw spowodowa-
nych zamarzaniem i pozwala na unikniecie niebezpieczenrstwa przez wczesniejsze zatrzymanie sktadu
w przypadku zaktocen uniemozliwiajgcych lub utrudniajgcych uruchomienie hamulca.

Maszyniscie nie wolno dopuszczaé, aby w zbiornikach gtéwnych powietrza i odwadniaczach lokomo-
tywy zebrata sie znaczna ilos¢ wody. Dlatego nalezy systematycznie odwadnia¢ zbiorniki gtéwne lo-
komotywy. Odwadnianie tych zbiornikéw powinno by¢ dokonywane przez maszyniste obowigzkowo
przed kazdym wyjazdem do skftadu. Podczas jazdy zbiorniki gtéwne nalezy odwadnia¢ mozliwie co
dwie (2) do trzech (3) godzin pracy lokomotywy. Kazdy diuzszy postdj maszynista powinien wykorzy-
sta¢ na dokiadne odwodnienie zbiornikéw gtéwnych i opréznienie odwadniaczy.

Hamowanie stuzbowe w czasie temperatur ponizej 0° C nalezy dokonywa¢ przez obnizenie ci$nienia
w przewodzie gtdwnym nie mniej niz o 0,08 — 0,1 MPa, aby zapewni¢ zadziatanie zaworéw rozrzad-
czych; ma to szczegélne znaczenie dla hamulcéw w koricowej cze$ci dtugiego sktadu.

W razie pokrycia powierzchni tocznych szyn szronem lub lodem, co grozi poslizgiem két podczas
hamowania, maszynista powinien przed uzyciem hamulcéw uruchomi¢ piasecznice.

. Czynnosci po zakornczeniu jazdy w okresie zimowym

Po odstawieniu lokomotywy po zakoriczonej jezdzie do lokogarazu nalezy:

1) oczysci¢ z wody i zanieczyszczenh przewod gtéwny lokomotywy sprezonym powietrzem przez
kurki koricowe;

2) spusci¢ wode i oczyscié z zanieczyszczen i pozostatosci skroplin: odwadniacze i odpylacze
przewodu gtéwnego hamulca;

3) oczysci¢ z zanieczyszczern i skroplin zbiorniki gtéwne, pomocnicze i zbiornik wyréwnawczy.

Jezeli podczas prowadzenia sktadu nastapito zaktécenie w dziataniu hamulcéw spowodowane za-
marznieciem, to — niezaleznie czy zaklécenie zostato usuniete czy nie — maszynista po powrocie po-
winien zaistniate wydarzenie zgtosié¢ Kierownikowi Zmiany.

Po powrocie do lokogarazu nalezy usungé oblodzenie lub zasniezenie z zasadniczych czesci hamulco-
wych i z przektadni hamulcowej, przy czym nie wolno do tego celu uzywaé pary. Nalezy usung¢ smar
i brud z cylindréow powietrznych sprezarki, zbiornikow gtéwnych i przewodoéw powietrznych.
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Wykrywanie zamarznie¢ w urzadzeniach hamulcowych

Okres zimowy stwarza warunki do pogarszania sie sprawnosci eksploatacyjnej urzadzeri hamulco-
wych. W warunkach tych bardzo waznym zadaniem w trakcie obstugi technicznej jest szybkie wykry-
wanie miejsc zamarznietych. Wykrywanie zamarznigtych miejsc w urzgdzeniach hamulcowych zwia-
zane jest z dokladnym Sledzeniem wskazarh manometréw oraz zwracaniem uwagi na prawidtowo$é
dziatania urzadzeri hamulcowych w lokomotywie oraz w sktadzie.

Dla unikniecia trudnosci zwigzanych z zamarzaniem urzgdzeri hamulcowych, nalezy zwréci€ szcze-
golng uwage na zjawiska wymienione ponizej w ust. od 2. do 9.

Jezeli przy wiasciwie dziatajgcym regulatorze pracy sprezarki powietrza, cinienie w zbiorniku gtow-
nym wzrasta ponad ustalong wartos¢, to przyczyng moze byé zamarzniecie przewodu tgczacego
zbiornik gtéwny powietrza z regulatorem pracy sprezarki. W tym przypadku nalezy:

1) odnalez¢ zamarzniete miejsce opukujgc przewod miotkiem,;
2) podgrzac zamarzniete miejsce.

Po powrocie do lokomotywowni, nalezy dokona¢ sprawdzenia (a w razie potrzeby wymiany) pierscie-
ni uszczelniajgcych potgczenia przewodu.

Jezeli podczas proby hamulca maszynista zauwazy, ze przy hamowaniu nastepuje krétkotrwata
ucieczka powietrza z przewodu gidéwnego hamulca, przy odhamowaniu manometr zbiornika gtéwne-
go wskazuje powolny spadek ciénienia, a manometr przewodu gtéwnego szybki wzrost ci$nienia, to
przyczyna tego moze by¢ zamarznigcie w przewodzie gtéwnym hamulca lokomotywy lub wagonéw
w przedniej czesci skfadu.

Jezeli podczas prowadzenia skfadu maszynista stwierdzi, ze nastepuje samohamowanie skladu, to
moze by¢ ono spowodowane odcieciem doplywu powietrza na skutek zamarzniecia (niedroznosci)
w przewaodzie gtéwnym.

Jezeli przy obnizeniu cisnienia dla hamowania stopniowego zaworem maszynisty systemu ,Knorr”
uzyska sie hamowanie petne, to przyczyng tego moze by¢ zamarzniecie przewodu taczgcego zbior-
nik wyréwnawczy z zaworem maszynisty.

Jezeli maszynista, mimo wtasciwego dziatania hamulcéw sktadu stwierdzi, ze manometry powietrzne
nie wskazujg zmian ci$nienia, to moga byé zamarzniete rurki manometrow.

Jezeli przy napetnianiu urzadzen hamulcowych sktadu po potaczeniu przewodu gtéwnego lokomoty-
wy z przewodem giéwnym hamuica skitadu manometry przewodu gtéwnego i zbiornika gtéwnego nie
wskazg zmian cisnienia, to miedzy lokomotywa a sktadem mogto nastgpi¢ zamarzniecie przewodu
gtéwnego hamulca.

Jezeli maszynista po zahamowaniu zaworem dodatkowym i przestawieniu zaworu w potozenie od-
ciecia stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego wskazuje szybki spadek ci$nienia, to przyczyng
moze by¢ zamarznigcie uszczelniajgcego kotnierza ttokowego.

Jezeli podczas hamowania skladu maszynista stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego nie
wskazuje wzrostu cisnienia, to moze to byé oznakg zamarzniecia:

1) zaworu rozrzadczego;

2) przewodu tgczgcego przewadd gtowny z zaworem rozrzadczym;,

3) przewodu tgczacego zawoér rozrzadezy ze zbiornikiem pomocniczym powietrza;

4) przewodu tgczgcego zawér rozrzadczy z cylindrem hamuicowym.

. Usuwanie zamarznie¢ w urzadzeniach hamulcowych

W przypadku stwierdzenia niesprawnego dziatania hamulcéw podczas przemieszczania sktadu wsku-
tek zamarzniecia miejsc w przewodzie gtéwnym hamulca lub innych czesci urzadzen hamulcowych,
maszynista powinien postgpi¢ zgodnie z § 41 niniejszej instrukcji, méwigcym o niesprawnych hamul-
cach skiadu.

Usuwanie usterek spowodowanych zamarznieciem urzadzen hamulcowych nalezy do cbowigzkéw:
1) nalokomotywie — maszynisty;

2) w wagonach, wyprawianych z bocznicy oraz w wagonach znajdujgcych sie na stacji Ostrow Wikp.
Zach. — rewidenta taboru przewoznika kolejowego.
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Aby zlokalizowaé zamarzniete miejsca w przewodzie gtéwnym hamulca pojazdu kolejowego, nalezy
przewod lekko opukiwaé miotkiem. ,Gluchy dzwiek” wskaze na zamarzniete miejsca. Miejsca te nale-
zy podgrza¢ az do roztopienia lodu, a nastepnie oczyscié¢ z wody i zanieczyszczen silnym strumie-
niem powietrza.

Do usuwania zamarznie¢ w urzadzeniach hamulcowych przez podgrzanie (oprécz zaworu roz-
rzgdczego i innej aparatury (patrz ust. 9. i 10.), moga by¢ uzywane: pachodnie parafinowe, maszynki
do podgrzewania lub inne $rodki zastepcze. Podczas podgrzewania urzadzen hamulcowych nalezy
pamietaé o koniecznosci przestrzegania przepiséw bezpieczeristwa pozarowego. Zabronione jest
odmrazanie urzgdzer hamulcowych przy pomocy pary.

Zamarznietego sprzegu hamulcowego w podany wyzej sposdéb odmrazaé nie wolno, lecz nalezy go
wymienié¢ na sprawny. Zamarznieta w sprzegu hamulcowym woda powinna by¢ usunieta przez rozto-
pienie w cieptym pomieszczeniu, a sprzeg doktadnie oczyszczony z wody i zanieczyszczen.

W razie zamarzniecia zbiornikéw gtéwnych lub przewodow powietrznych biegngcych od sprezarki do
zbiornika gtéwnego nalezy, po obnizeniu ciSnienia powietrza, podgrzewac je przy zamknietych kur-
kach spustowych, a nastepnie po usunieciu zrodta ciepta otworzyé kurki spustowe w celu odwodnie-
nia i oczyszczenia z zanieczyszczen i wody.

Zamarzniete zbiorniki pomocnicze, sterujgce, wyréwnawcze i odwadniacze mozna odmrazac przez
podgrzanie po uprzednim otwarciu kurkéw spustowych i wypuszczeniu z nich powietrza.

W wypadku stwierdzenia zamarznigcia cylindréow hamulcowych nie wolno podgrzewac ogniem. Po
wyjeciu ttoka nalezy, w miare mozliwosci, oczyscié wewnetrzna powierzchnie cylindra z lodu i nasma-
rowacé. Kotierz tloka cylindra hamulcowego przepuszczajgcy powietrze nalezy wymienié. Jezeli nie
ma mozliwosci dokonania tych czynnosci na miejscu, to hamulec nalezy wytaczyé, a wagon oznaczyé
nalepkami Mw 543. Wagony z takim uszkodzeniem nalezy wytaczy¢ do naprawy biezacej, a cylinder
hamulcowy po niezbednej konserwacji musi by¢ poddany sprawdzeniu szczelnosci oraz prawidtowo-
§ci dziatania.

Zamarznietych zawordw rozrzadczych i innej aparatury pneumatycznej podgrzewac¢ nie wolno. Za-
marzniety zawdr rozrzadczy (lub inny aparat, np. przektadnik ci$nienia) powinien byé wymieniony na
inny, sprawny. Jezeli nie ma mozliwosci wymiany zaworu nha miejscu, to hamulec powinien byé wyla-
czony, a wagon oznaczony nalepkami Mw 543. Zdemontowane ,zamrozone” zawory rozrzadcze (in-
ne aparaty), nalezy umiesci¢ w ogrzanym pomieszczeniu w celu odmrozenia, po czym nalezy je
oczyscié, odpowiednio zakonserwowac oraz sprawdzic ich dziatanie.

W podobny sposéb jak podano w ust. 9 nalezy postagpié z innymi zamrozonymi czesciami hamulco-
wymi jak: odluzniacze, kurki wszelkiego typu, zawory hamulca bezpieczenstwa, gtowice nastawiaczy
SAB, itp.

W przypadku przymarzniecia wstawek hamulcowych do obreczy két, nalezy spowodowac zwolnienie
wstawek poprzez uderzenie w nie mtotkiem.
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Zatacznik Nr 7.
Wzor nalepki ,,Mw-534"

: {znak KPP) Wzér - Muster R! I
{Zeichen des EVU) l
| Hamulec niezdatny :
I do uzytku I
: Bremse unbrauchbar :
| Kod uszkodzenia wg Aneksu 1/Code nach Anhang 1 |
I |
|(HEEN|EEENIEEERIEENN
OO T OO0,
| Stwierdzenia - Feststellungen: |
b e |
} .................. e : czerwony

| -

| (Datownik - Tagesstempel) (Podpis - Unterschrift)) I

(format 105 x 210 mm)
Nalepka ,Hamulec niezdatny do uzytku” (,Mw-543")
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sieci trakcyjnej oraz prowadzacy pojazdy kolejowe
wyltgcznie w obrebie bocznicy kolejowej, zwany dalej
w skrocie ,maszynistg”.
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