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PRZEPIS WEWNETRZNY

okreslajacy zasady i wymagania organizacyjne dotyczace pracy
prowadzacego pojazdy kolejowe w obrebie bocznicy kolejowej

PODSTAWA PRAVWNA

Niniejsza instrukcja opracowana zostata na podstawie postanowieni art. 19 ust. 3 pkt 2
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz w oparciu o postanowienia:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

8)

9)

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie swiadectw
sprawnoéci technicznej pojazdéw kolejowych;

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji;

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
ogélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazddw kolejowych;

rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumen-
tow, ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym:;

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie licencji ma-
szynisty;

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie Swiadec-
twa maszynisty;

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 .
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii ko-
lejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie;

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 .
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym;
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracow-
nikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw po-
jazdéw kolejowych

w bizrieniu obowiazuacym

OSWIADCZENIE UZYTKOWNIKA BOCZNICY KOLEJOWEJ

Niniejszy przepis wewnetrzny spetnia wymagania w zakresie zapewnienia bezpieczen-
stwa ruchu kolejowego, okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie ko-
lejowym.

(pc'zdpis uzytkownika béﬁnicy kolejowéj)
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Rozdziat b
Postanowienia cgodine

§ 1. Przedmiot instrukcji

1. Instrukcja dia prowadzacego pojazdy kolejowe wylacznie w obrebie bocznicy pracy
maszynisty pojazdu trakeyjnego Centrali Zbytu Wegla ,Weglozbyt” S.A. Skiadowisko
Wegla w Ostrowie Wikp. — dalej tylko Wnstrukejd” — ustala zakres podstawowych obo-
wigzkéw i odpowiedzialnosci prowadzacego pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie
bocznicy kolejowej Centrali Zbytu Wegla ,Weglozbyt” S.A. Skiadowisko Wegla w
Ostrowie WIkp. (dalej tylko jpecznica CZW").

2. Przez maszyniste pojazdu trakcyjnego — dalej tylko Jmaszynista” — rozumieé nalezy
pracownika, ktéry posiada kwalifikacje i uprawnienia oraz spetnia wymogi zdrowotne
okreslone w Pkt 11. Zatgcznika Nr 1 do przywotanego na wstepie rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. W Sprawie pracownikéw zalrudnio~
nych na stamwakadt bezpoﬁmtuo zmqaanyeh 2 prowadzeniem i bezpieczei
pwym ktory p05|ada prawo klerowama pOJazdem kolejowym uprawniajgce do wy-
konywania czynnosci na stanowisku prowadzacego pojazdy kolejowe w specjalnosci
prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej i spetnia wy-
mogi formalne do zatrudnienia na stanowisku maszynisty.

3. Pracownikiem Centrali Zbytu Wegla ,Weglozbyt” S.A. Sktadowisko Wegla w Ostrowie
Wikp., odpowiedzialnym za nadzér nad bezpieczeristwem prowadzenia ruchu kole-
jowego oraz koordynacje pracy eksploatacyjnej bocznicy C2W jest Kierownik Zmia-
ny Eksploatacyjnej (dalej tylko Kitownik 2miany ).

4. Przez uzywane w dalszej czesci wstrukell pojecia rozumiec nalezy:
1) DSV — dokumentacje systemu utrzymania danego pojazdu kolejowego, okreslong
w przywotanym na wstepie rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie
ogoinych warunkdw technicznych eksploatacii pojazddw kolejowych

2) DTR - dokumentacje techniczno-ruchowa danego pojazdu kolejowego;

3) karta autoryzacji bocznicy — dokument potwierdzajgcy uzyskanie autoryzacji dla
bocznicy tj. znajomosé warunkéw miejscowych (uktadow torowych i urzadzen
prowadzenia ruchu manewrowego) oraz obowigzujgcych na bocznicy CZW
przepiséw wewnetrznych;

olkladowa pojazdu z napedem — ksigzke zawierajgcg informacje o po-
Jezd2|e z napedem znajdujgca sie w kabinie lokomotywy;

5) lkegara2z — budynek na koricu toru 209. bocznicy CZW, mieszczacy garaz
lokomotywy manewrowej;

6) ogloszenia — forme przekazania zarzadzen, decyzji, polecen i informacii,
podawanych do wiadomosci maszynistom, w sposéb przyjety w Centrali Zbytu
Wegla ,Weglozbyt’ S.A,;

7) pojazd trakeyjy (dalej tylko Jokomotywa”) — pojazd kolejowy z wiasnym napedem

np. lokomotywa spalinowa itp.;
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8) pouczenia okiesowe — okresowe szkolenie zawodowe pracownikow, majgce za
zadanie podnoszenie poziomu wiedzy i umiejetnosci;

9) przejecie ,z 1gki do K" — przejecie lokomotywy od maszynisty w trakcie pracy,
przez maszyniste zmieniajgcego;

10)RPB — nalezy rozumie¢ ,Regulamin pracy bocznicy kolejowej Centrala Zbytu
Wegla ,Weglozbyt® S.A. Skiadowisko Wegla w Ostrowie WIkp.

11)skiad manewrowy — tabor kolejowy sprzegniety z lokomotywa manewrowa;

12 fwiadectwo sprawnodci techniczne) pojazdu kolejowego — dokument potwierdza-

jacy, ze dany pojazd kolejowy jest sprawny technicznie;

13 abor koejowy (zwykly i specjalny) — wszystkie typy pojazdow trakcyjnych oraz
wagondw

§ 2. Skiad druzyny pojazdu trakcyjnego

Na bocznicy CZW druzyna trakcyjna jest jednoosobowa i sktada sie wytgcznie z ma-
szynisty.

§ 3. Odpowiedzialnos¢ maszynisty

1.

Maszynista odpowiedzialny jest za prawidiowg obstuge przydzielonej lokomotywy

gwarantujacg bezpieczeristwo ruchu kolejowego, bezpieczne wykonywanie pracy

manewrowej oraz za:

1) prawidiowg eksploatacje przydzielonej lokomotywy wraz ze znajdujgcymi sie na
niej urzgdzeniami i wyposazeniem;

2) oszczedng gospodarke paliwowg i materiatami smarnymi oraz wszelkimi materia-
tami i sprzetem stosowanymi przy obstudze lokomotywy;

3) prawidtowe wypetnianie i wlasciwe dokonywanie zapisow w wymaganych doku-
mentach;

4) prawidtowe potgczenie lokomotywy ze sktadem wagonéw lub z inng lokomotywa,
w tym otwarcie kurkéw koncowych przewodu hamulcowego migdzy lokomotywa
a sktadem wagonéw;

5) wiasciwe stosowanie sie do obowigzujgcych postanowier przepisow, instrukcji
wewnetrznych oraz RPB;

6) przestrzeganie zasad i przepiséw BHP oraz ochrony przeciwpozarowe;j;

7) doktadne wykonywanie polecer swoich przetozonych.

§ 4. Zakres pracy i obowigzki maszynisty

1.

Podstawowym zadaniem maszynisty podczas pracy manewrowej jest wtasciwa ob-
stuga przydzielonego pojazdu trakcyjnego.

Maszynista obowiazany jest zna¢ (zgodnie z posiadanymi uprawnieniami) budowe
i zasady obstugi serii pojazdu trakcyjnego, jaki zostat mu przydzielony do obstugi.

Podczas zmiany roboczej maszynista obowigzany jest przestrzegac | stosowaf: sie
do obowiazujgcego go zakresu przepiséw i wskazanych w niniejszej instrukel we-
wnetrznych.
W szczegolnosci do obowigzkéw maszynisty nalezy:
1) wykonywanie polecen kierujgcego manewrami, dotyczacych sposobu prawidto-
wego wykonywania pracy manewrowe;j i obstugi taboru;
6
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2) przestrzeganie postanowier przepiséw i instrukcji w tym w szczegdinosci zasad
BHP i bezpieczenstwa osobistego;

3) przygotowanie lokomotywy do pracy we wiasciwym stanie technicznym i z wy-
maganym wyposazeniem;

4) obstuga silnika spalinowego lokomotywy oraz utrzymanie w czystosci kabiny,
w tym szyb i reflektoréow, przedziatu maszynowego, innych zespotdw, urzgdzen
sygnatowych i narzedzi znajdujacych sie na lokomotywie;

5) wykonywanie w wyznaczonym zakresie wynikajgcych z DSV czynnosci zwiaza-
nych z utrzymaniem lokomotywy;

6) bezpieczne usuwanie drobnych usterek na lokomotywie;

7) obserwacja prawidtowosci pracy urzadzen, zgtaszanie wszelkich usterek i trud-
nosci zwierzchnikowi;

8) poddawanie sie doraznym kontrolom dokonywanym przez uprawnione osoby.

5. Ponadto do obowigzkéw maszynisty nalezy:

1) prawidtowe, zgodne ze stanem faktycznym wypetnianie dokumentéw zwigzanych
Zz wykonywang praca;

2) nadzorowanie i kierowanie pracg przydzielonych praktykantow we wszystkich
czynnos$ciach zwigzanych z ich obowigzkami i bezpieczernstwem pracy;

3) praktyczne szkolenie przydzielonego kandydata na maszyniste w zakresie wia-
domosci potrzebnych im do samodzielnej obstugi lokomotywy;

4) fachowe i zwigzle odpisywanie w ksig2ce pokiadowej pojazdu z napedem, stanu
technicznego oraz ewentualne nieprawidtowosci w pracy lokomotywy;

5) poddawanie sie doskonaleniu zawodowemu w formie uczegszczania na poucze-
nia okresowe, poddawanie sie okresowym badaniom lekarskim oraz skfadanie
wymaganych egzaminéw okresowych.

6. Po ukoriczeniu pracy manewrowej maszynista powinien zgtosi¢ kazdy wypadek albo
zdarzenie z lokomotywa lub skiadem manewrowym, a w czesci |l ksiazki pokiadowe)

pojazdu z napedem [okomotywy wpisaé aktualny stan wyposazenia inwentarzowego
i stan techniczny lokomotywy.

§ 5. Przystapienie maszynisty do pracy

1. Maszynista éwiadczy prace od momentu zgtoszenia si¢ do pracy do chwili jej za-
konczenia.

2. Maszynista obowigzany jest zna¢ przydzielony rejon (odcinki) obstugi manewrowe;.

3. Maszynista obowiazany jest petni¢ prace w przydzielonej odziezy roboczej i sprze-
cie ochrony osobistej — dbac o czysty i schludny wyglad.
4. Podczas wykonywania pracy maszynista powinien posiadac przy sobie:
1) prawo kierowania pojazdem kolejowym;
2) dokument potwierdzajacy uzyskanie autoryzacji na bocznicy tj.. znajomos¢ wa-
runkow miejscowych (uktadéw torowych i urzadzen do prowadzenia ruchu ma-
newrowego), przepisobw wewnetrznych uzytkownika bocznicy oraz znajomosci

typu (serii) obstugiwanych lokomotyw tj.: Kafte znajormesdci bocznicy kolejowe)
oraz Karte znajomascl typu (seril) lokomotywy;

3) przepustke uprawniajgca do wstepu na teren bocznicy kolejowej oraz dowod toz-
samosci;
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4) wihasciwie i rzetelnie wypetniony dokument, rozliczajgcy prace pojazdu i druzyny
trakcyjnej;
5) inne dokumenty i wyposazenie (jesli jest to wymagane przez pracodawce).

§ 6. Znajomo$é warunkéw miejscowych bocznicy CZW i obstugiwanego taboru

1.

Znajomosé warunkéw miejscowych polega na znajomosci warunkéw technicznych
toréw bocznicowych, po ktérych maszynista prowadzi sktady manewrowe, a przede
wszystkim na znajomosci:

1) usytuowania sygnalizatoréw, wskaznikéw i tablic informacyjno-zakazowych oraz
ich widoczno$ci w porze dziennej i nocnej;

2) usytuowania toréw komunikacyjnych, bocznicowych postojowych i tadunkowych,
ich przeznaczenia oraz miejsc wyznaczonych na postdj taboru kolejowego;

3) usytuowania rozjazdéw i ich ukreséw, wykolejnic, koztéw oporowych, ramp, ma-
gazynoéw, placow i urzadzen roztadunkowych i tadunkowych, wag kolejowych,
punktu tankowania lokomotyw oraz innych urzadzen znajdujgcych sig¢ w bliskie]
odlegtosci od toréw bocznicowych;

4) ogdlnej orientacji odnosnie usytuowania przej$¢ oraz przejazdu kolejowego, leza-
cych w poziomie szyn i sposobu ich zabezpieczenia;

5) ogolnej orientacji usytuowania innych obiektéw oraz profilu podtuznego drogi ko-
lejowej (wzniesienia, spadki i tuki).

Maszynista nabywa znajomos$é warunkéw miejscowych po dokonaniu dwoéch jazd
w czynnej kabinie lokomotywy, wykonujacej manewry na bocznicy, z czego jedng
nalezy wykonaé w porze miedzy zmrokiem a $witem. Jako jedng jazde nalezy rozu-
mie¢ przejazd tam i z powrotem.

Znajomosé warunkoéw miejscowych traci sie po uplywie szesciu (6) miesiecy od
ostatniej jazdy po danej drodze kolejowej w charakterze maszynisty. Znajomos¢ wa-
runkéw miejscowych odzyskuje sie po dokonaniu jednej jazdy w czynnej kabinie lo-
komotywy. W przypadku braku jazd na bocznicy CZW powyzej dwoch lat, odzyska-
nie znajomosci warunkéw miejscowych winno sie odby¢ na zasadach wymienionych
wyzej w ust. 2.

W przypadku kiedy plan obstugi lub inny réwnowazny dokument przewiduje wyko-
nywanie manewréw na bocznicy CZW tylko w okreslonej porze doby, np. dziennej,
postanowienia pkt 2 i 3 odnosza sig réwniez do tej pory doby.

Do rejestracji znajornosm warunkéw miejscowych po przeprowadzone] autoryzacp
stuzy wydawana maszyniscie (w cyklu rocznym) JKarta z _
wej" ktdrej wzor' stanowi Zakgeznik Nr 2 do niniejsze] instrukcii.

Nabycie znajomosci warunkéw miejscowych i posiadanie Karty znajomasci bocznicy
kolopwq" przez maszyniste wyczerpuje wymaganla w zakreme autoryzacji zawarte
Miniktra : zawmyeh na

Maszynista zobowigzany jest podczas $wiadczenia pracy posiadac¢ znajomosc¢ typu
(serii) lokomotywy, ktdra obstuguje, po wczesniejszym uzyskaniu autoryzacji obstugi
tej serii lokomotywy przeprowadzonej przez uprawnionego instruktora.

Maszynista traci uprawnienia do obstugi danego typu (serii) lokomotyw po 6-mie-
siecznej przerwie w obstudze danej serii lokomotyw. Ponowne odzyskanie znajomo-
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§ci danej serii lokomotyw mozliwe jest po ponownej autoryzacji przeprowadzonej
przez uprawnionego instruktora.
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8. Do rejestracji posiadanej znajomosci typu (serii) lokomotyw przez maszyniste stuzy
wydawana maszynicie w cyklu rocznym Karta znajornosal typu (sei) lokomotyw”,
ktorej wzér stanowi Zakgeznik Nir 3 do niniejszej instrukcji. Maszynista comiesigcznie
potwierdza odbycie samodzielnej jazdy (ostatniej jazdy w danym miesigcu) na danej
serii lokomotyw.

9. Maszynista ODOWIRRMY jest z 2-miesiecznym wyprzedzeniem zgtosié zwierzchni-
kowi zblizajacy sie termin utraty znajomosci warunkéw miejscowych oraz znajomo-
§ci danego typu (serii) lokomotyw.

10.Nowo przyjety lub powracajacy po diuzszej przerwie w wykonywaniu pracy (ponad
6 miesiecy) maszynista musi by¢ przeszkolony praktycznie ze znajomos$ci warunkow
miejscowych bocznicy — w trybie, o ktérym mowa wyzej w ust. 5. Dopuszczenie do
samodzielnej pracy odbywa sie po sprawdzeniu umiejetnoéci z obstugi lokomotywy
(uzyskanie autoryzacji) i znajomosci warunkéw miejscowych przez zwierzchnika.

11.Fakt przeprowadzenia autoryzacji ze znajomosci warunkéw miejscowych na boczni-
cy kolejowej jak i przeprowadzonej autoryzacji znajomosci danego typu (serii) loko-
motyw nalezy odnotowaé w Rejestize egzamindw )

12.Bez znajomosci bocznicy CZW maszyniscie nie wolno rozpocza¢ pracy manewrowe;
z taborem. W takim przypadku nalezy zazgda¢ od zwierzchnika stuzbowego przy-
dzielenie pilota. Pilotem moze by¢ pracownik bocznicy, znajgcy jej warunki technicz-
ne. Wskazane jest jednak, aby na pilota wyznacza¢ przede wszystkim maszyniste
z waznym prawem kierowania pojazdem trakcyjnym.

13.Maszyniéci zatrudnieni na bocznicy CZW znajomos¢ postanowien RPB, warunkow
miejscowych bocznicy oraz znajomo$¢ danego typu (serii) lokomotyw potwierdzajg
wiasnorecznym podpisem z réwnoczesnym podaniem daty.

14 Karte znajomesci bocznicy CZW oraz Karte znajomosal typu (seviil) lokomotyw ma-
szynista powinien stale miec¢ przy sobie i okazywaé przetozonym oraz organom kon-
trolnym, gdy zachodzi potrzeba stwierdzenia, czy pracownik ten rzeczywiscie posia-
da te uprawnienia.

§ 7. Znajomos¢ obowiazujacych przepiséw i instrukcji

1. Maszynista obowigzany jest zna¢ cato$¢ niniejszej instrukcji oraz przepisy i instruk-

cje dotyczace jego pracy, a w szczegdlnosci:

1) Instrukeje pracy manewrowe) ha bocznicy ;

2) pozostate przepisy wewnetrzne obowigzujace na bocznicy CZW w zakresie do-
tyczacym jego stanowiska,

3) postanowienia innych przepiséw wewnetrznych obowigzujgcych personel Cen-
trali Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT" S.A. i przedsiebiorcow swiadczgcych ustugi na
rzecz Spofki.

2. Maszynista, w czesciach dotyczacych jego pracy, powinien rowniez zna¢ wydane na
podstawie delegacji zawartych w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie ko-
lejowym przywotane na wstepie niniejszej instrukcji rozporzgdzenia ministra wtasci-
wego ds. transportu.

3. Ponadto maszynista, powinien zna¢ i stosowa¢ w czesciach dotyczgcych jego pracy
postanowienia:

1) RPB:
2) DSV obstugiwanego typu lokomotywy,
10
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3) innych przepiséw i instrukcji (np. ppoz., bhp) obowiazujgcych na bocznicy CWW
oraz na zajmowanym stanowisku.

Maszynista powinien znaé¢ ogdlng budowe, obstuge i sposoby konserwacji lokomo-
tyw spalinowych eksploatowanej na bocznicy CZW oraz obstuge urzadzeri tech-
nicznych do pobierania paliwa, oleju, wody, piasku itp.

Maszynista powinien zna¢ i stosowaé postanowienia wszelkich innych instrukcii,
przepiséw, regulaminéw i ogloszeri zwigzanych z jego pracg, ktore sg przekazy-
wane na szkoleniach i pouczeniach okresowych oraz podane do wiadomosci i sto-
sowania pracownikom zaktadu.

§ 8. Zwierzchnicy maszynisty i jego zalezno$¢ pracownicza

1.

4.

Pod wzgledem organizacji ruchu kolejowego i nadzoru pracy oraz eksploatacji tech-
nicznej lokomotywy maszynista podiega Kierownikow: Zmiany .

W zakresie pracy w czasie wykonywania manewréw, maszynista bezposrednio pod-
lega kierownikowi manewréw — ustawiaczowi.

Maszynista w czasie wykonywania pracy na pojezdzie trakcyjnym stosuje sie do po-
lecen wydawanych przez organy kontrolne w przypadku stwierdzenia wystapienia
nieprawidtowoséci w zakresie przestrzegania obowigzujgcych maszyniste przepisow,
w szczegolnosci dotyczacych:

> obstugi taboru,

> wykonywania pracy manewrowej,

» przestrzegania dyscypliny pracy,

> bhpippoz.
MMMWMMWMMMmpM—
mmmmmmmwmmmm
kolejowego. Za powy2sza decyzi¢ ponosi peing odpowiedzialnose.

§ 9. Pracownicy podlegli maszyniscie

Maszyniécie moze dyspozycyjnie podlega¢ inny maszynista, przydzielony w celu po-
znania warunkéw technicznych bocznicy CZW i/lub praktykanci, przydzieleni w ramach
szkolenia na stanowisko maszynisty.

§ 10. Przewozenie os6b i przedmiotéw w kabinie lokomotywy

1.

Poza maszynistg prowadzgcym lokomotywe prawo wstepu na i przejazdu w kabinie
maszyhnisty posiadaja:

1) pracownicy rewizji technicznej taboru;

2) maszynista zapoznajgcy sie z warunkami miejscowymi bocznicy CZW,

3) pracownicy druzyny manewrowej w rejonie wykonywanej pracy;

4) pracownicy nadzoru Centrali Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT” S.A., osoby posiadajgce
pisemne upowaznienie oraz zezwolenie na przejazd w kabinie maszynisty, ktérych
wzory podano do wiadomosci maszyniscie;

5) osoby, ktérych przejazd w kabinie maszynisty regulujg odrebne przepisy (np. UTK,
PIP, NIK, TDT i innych);

7) inne osoby, na przejazd ktorych Kierownik Zwiany jednorazowo wyrazit zgode.

11
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. Maszynista ma obowigzek zazagda¢ od oséb uprawnionych do przejazdu w kabinie,
dokonania w ksigzce pokifadowej pojazdu z napedem adnotacji zapisu o celowosci
odbywania przejazdu.

. W kabinie maszynisty lokomotywy nie moze sie znajdowa¢ jednocze$nie wigcej niz
cztery (4) osoby, tacznie z prowadzacym tg lokomotywe. Postanowienie to nie doty-
czy jazd probnych i doswiadczalnych, podczas ktérych obowigzujg zasady zawarte
w regulaminach tych jazd.

. Osobom jadacym w kabinie lokomotywy i@ W@ utrudnia¢ pracy maszynisty.
W przypadku utrudniania pracy maszyniscie ma on prawo zazadac opuszczenia ka-
biny przez te osoby.

. Maszynista moze przewozi¢ w lokomotywie tylko przedmioty niezbedne do wykony-
wania pracy.

12
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Rozdziat .
Obowiazki maszynisty w czasie wykonywania pracy

§ 11. Obowiazki maszynisty przed rozpoczgciem zmiany roboczej

1. Maszynista OboWIRzany jest zgtosi¢ sie do zmiany roboczej w wyznaczonym miejscu
i czasie, zgodnie z ustalonym harmonogramem pracy. Kietownik Zmi@any moze pole-
cié¢ maszyniscie $wiadczenie pracy w dodatkowej zmianie roboczej ponad wymiar
ustalony wczeséniej w indywidualnym rozktadzie czasu pracy pracownika w przyjetym
okresie rozliczeniowym.

2. Jezeli maszynista nie moze stawi¢ sie do pracy, to zobowigzany jest niezwlocznie
powiadomié o tym Kierownika Zmiany, nie pozniej jednak, niz na dwie (2) godziny
przed planowang godzing rozpoczecia pracy, a 0 przyczynie swojej nieobecnosci
oraz przewidywanym okresie jej trwania QDOWiIg2any jest powiadomic nie pézniej niz
w drugim dniu nieobecnosci w pracy.

3. Maszynista @& obow@zeK podjac prace w stanie psychicznym i fizycznym, umozli-
wiajgcym bezpieczne wykonywanie wyznaczonych zadan i czynnoéci, ktéry to stan
moze by¢ poddawany doraznej kontroli.

4. Przed podjeciem pracy maszynista @bowiazany jest zapoznac sie z wydanymi ogto-
szeniami i zarzadzeniami, potwierdzajgc ten fakt podpisem, w przyjety u pracodawcy
sposdb oraz pobraé karte pracy.

5. Maszynista przed podjeciem pracy zobowigzany jest do sprawdzenia waznoici
$wiadeciwa sprawnosdc | lokomotywy, ktérej wzor stanowi Zalgeznik Nr 1

do niniejszej Instrukciji.

§ 12. Obowiazki maszynisty przy rozpoczynaniu pracy

1. Przyjmujac stuzbe maszynista ma obowiazek pobraé ksia2k@ pokiadowa pojazdu
z napadem i kiucze do lokomotywy.

2. Na lokomotywie, po wymaganym przegladzie technicznym, maszynista Obowiazany
jest:
1) sprawdzi¢ w ksiazee pokiadowej pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce wy-

konanie przegladu, odnotowanych napraw, prawidtowego dziatania uktadow
urzgdzen hamulcowych w celu upewnienia sie, ze przydzielona mu do obstugi
lokomotywa jest sprawna technicznie;

2) w dostepnych miejscach dokona¢ wzrokowo zewnetrznych i wewngtrznych ogle-
dzin w celu sprawdzenia, czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakéw;

3) w dostepnych zespotach i podzespotach nadwozia oraz podwozia lokomotywy,
bez koniecznosci korzystania z kanatu rewizyjnego, sprawdzic:

a) ilo$¢ ptynu w ukiadzie chtodzenia silnika spalinowego,

b) ilos¢ paliwa w zbiornikach,

c) poziom oleju w dostepnych uktadach i podzespotach lokomotywy,

d) ilos¢ piasku w piasecznicach i prawidtowos¢ ich dziatania,

e) czy urzadzenia bezpieczenstwa np. czuwak, SHP, Radio STOP (jezeli wyste-
puja), sa sprawne i zaplombowane,
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f) stan wyposazenia pojazdu trakcyjnego (narzedzia oraz sprzet przeciwpoza-
rowy i terminy jego waznosci,

g) dziatanie predkosciomierza i prawidtowos¢ zatozenia tasmy predkosciomie-
rza, a w razie potrzeby zatozy¢ nowa,

h) prawidtowos$¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN,

i) czy na lokomotywie znajduje sie aktuaine $wiadectwo sprawnesel technicznej;
4) uruchomié lokomotywe zgodnie z instrukcjg obstugi oraz sprawdzic:

a) stuchowo i wzrokowo prace silnika spalinowego, obserwujgc na manometrach
i miernikach czy zachowane sg prawidtowe parametry pracy silnika spalino-
wego i jego uktadéw oraz innych podzespotdw lokomotywy,

b) osygnalizowanie i sygnaty dZzwiekowe,

c) dziatanie radiotacznosci oraz jezeli wystepuja: urzgdzen Radio STOP i urza-
dzen czujnosci,

d) czy hamulce reczne (postojowe) sg odhamowane oraz wykona¢ badanie
szczelnosci uktadu hamulcowego i prébe hamulcoéw, przy czym w przypadku
obejmowania lokomotywy po przegladzie okresowym lub kontrolnym badania
szczelnosci uktadu hamulcowego i proby hamulcéw lokomotywy nie sg wy-
magane;

jezeli w czasie przyjmowania lokomotywy maszynista stwierdzi nieprawidtowosci,

ktére uniemozliwiajg bezpieczne wykonanie pracy, obowigzany jest zgtosiC je

Kierownikowi Zriany oraz odnotowaé w ksigzee pokiadowej pojazdu z
Dokona¢ stosownych adnotacji w ksia2ee pokiadowej pojazdu 2 napedem odnosnie

stanu technicznego przyjmowanej lokomotywy oraz wynikdw przeprowadzonych ba-
dan i préb na lokomotywie.

W wyznaczonym czasie i miejscu zgtosi¢ lokomotywe do pracy.

W przypadku bezposredniego przekazywania i przejmowania lokomotywy przez ma-
szynistéw, kazdy z nich wykonuje swoje czynnosci przewidziane przy zdawaniu
i przyjmowaniu lokomotywy, a niezaleznie od tego, jako zdajgcy lokomotywe powinien
poinformowaé maszyniste przyjmujacego lokomotywe o stanie pojazdu i zauwazo-
nych usterkach oraz okaza¢ pomoc przy ich usuwaniu. \WWzajemne informowanie si¢
o stanie pojazdu jest szczegdlnie wazne i obowigzujace, gdy zmiana maszynistow
odbywa sie przy sktadach manewrowych, z uwagi na stosunkowo krotki czas prze-
znaczony na te czynnosc.

§ 13. Dojazd lokomotywy do skiadu manewrowego

Obowiazki maszynisty przy dojezdzaniu do wagonu lub sktadu wagonow:

>

>

na dojazd do wagonu lub sktadu wagonéw maszynista musi otrzymac zgode upraw-
nionego pracownika,

dojazd do wagonu lub sktadu wagonéw moze nastapi¢ z predkosécig nie przekracza-
jaca 3 km/h, po uprzednim zatrzymaniu pojazdu w odlegtosci okoto 5 m od skiadu
oraz przygotowaniu: sprzegu oraz gtéwnego i zasnajqcego przewodu hamulcowego
zgodme z postanowieniami instrukeji obsiugi | uirzymania w )
taboru kolejowego na bocznicy
reczne potgczenie lokomotywy ze sktadem manewrowym moze nastapi¢ Wyltacznie
postoju taboi;
po potgczeniu lokomotywy ze sktadem manewrowym maszynista ma obowigzek

sprawdzi¢ prawidtowo$¢ wykonanego potgczenia.
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§ 14. Rozruch skiadu manewrowego

1.

Rozruch sktadu wagonéw nalezy przeprowadzaé¢ w sposéb nie powodujgcy szarp-
nieé lub utraty przyczepnosci kot napedowych oraz zadziatania urzadzen zabezpie-
czajacych, starajgc sie o uzyskanie mozliwie najwiekszego przyspieszenia rozruchu.

Podczas wykonywania manewréw maszynista obowigzany jest zna¢ masg ogoing
sktadu manewrowego.

Jezeli w czasie rozruchu istnieje uzasadniona obawa wystgpienia utraty przyczep-

noséci két nalezy:

1) uruchomi¢ piasecznice przed kazdym przestawieniem nastawnika jazdy w dalsze
potozenie (podczas przejazdu po zwrotnicach rozjazdow piasku uzywacé e naley);

2) stosowaé przyhamowania két napednych oraz uktad kompensacji obcigzenia osi
(jezeli pojazd jest w taki uktad wyposazony).

Jezeli prad rozruchu wzrasta do wielko$ci zagrazajacej utratg przyczepnosci kot lub
mogacej spowodowaé zadziatanie przekaznikéw ochronnych, a sktad manewrowy
nie rusza, nalezy:

1) wykonaé hamowanie petne, a nastepnie dopetni¢ przewdd gtéwny hamuica; jeze-
li po tym nie nastapito wyluzowanie, za pomocg regulatora cisnienie w przewo-
dzie gtéwnym hamulca podwyzszy¢ cisnienie o 0,02 MPa, a nastepnle powoll
obnizy¢ je do normalnej wartosci; je2elk po tym rownie nie Y
nie - zazadadé pomocy

2) zazgdaé od klerUchego manewrami:

a) sprawdzenia czy hamulce poszczegélnych wagonow sg wyluzowane,

b) przeprowadzenia préby hamulcow.

Jezeli zachodzi konieczno$é zatrzymania ciezkiego sktadu manewrowego nalezy
zatrzymaé go w miejscu utatwiajacym pozniejszy rozruch, majgc jednak na uwadze
widoczno$é podawanych sygnatéw. Zasada ta i@ m koniecznosci nagtego za-
trzymania manewréw.

§ 15. Obowiazki maszynisty podczas wykonywania pracy manewrowej

1.

Zakres czynnos$ci maszynisty podczas wykonywania pracy manewrowej ustalajg po-
stanowienia niniejszej instrukcji, INStrukeji pracy manewrowsj na bocznicy oraz RPB.

W czasie prowadzenia manewréw na bocznicy maszynista powinien zwracaé szcze-
g6lng uwage na bezpieczenstwo oséb zatrudnionych przy manewrach oraz oséb po-
stronnych pracujacych i/lub znajdujacych si¢ w poblizu toréw.

Zabrania si@ wykonywania manewréw przy niepetnym sktadzie druzyny trakcyjne;j.
Podczas nieobecnosci na lokomotywie maszynisty, praktykantowi, ani innemu ma-
szynicie, przebywajgcemu na pojezdzie w celu odnowienia znajomosci bocznicy
nie walne wykonywac zadnych ruchéw lokomotywa.

Planowane manewry maszynista wykonuje na polecenie i zgodnie z sygnatami po-
dawanymi przez kierujgcego manewrami. Manewry nieprzewidziane planem wyko-
nuje na polecenie Kierownika Zmiany. Przed rozpoczeciem manewréw maszynista
powinien zosta¢ doktadnie poinformowany na czym majg one polegac.

Maszyniécie i@ WO uruchamiaé sktadu manewrowego bez otrzymania od kieru-
jacego manewrami odpowiedniego sygnatu zezwalajgcego.
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6. Predkosci jazd na bocznicy kolejowej okresla RPB.

7. Podczas wykonywania manewréw maszynista powinien:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7)

8)

znaé szczego6towo plan pracy i cel kazdej jazdy manewrowe;

uwaznie obserwowaé podawane sygnaty i $cisle sie do nich stosowag, jezeli to
nie zagraza bezpieczenstwu ruchu, bezpieczefistwu pracownikéw i 0sob po-
stronnych;

uwaznie obserwowaé droge przebiegu, pofozenie zwrotnic i rozstawienie taboru
na torach;

uruchamiaé lokomotywe tyiko na sygnaty przewidziane w instrukeli sygnalizacii na
bocznicy, a sygnaly niezrozumiate 28WS2@ traktowac jak sygnat Stg)”:

przestrzegac obowigzujgcych predkosci jazd manewrowych;

ostroznie dojezdzaé do wagondw, aby unikna¢ silnych uderzen moggcych uszko-
dzi¢ tabor lub spowodowaé usypy tadunku;

wykonywaé manewry sprawnie i zgodnie z Instrukcja pracy manewrowej na
nalezycie obstugiwac i chroni¢ przed uszkodzeniem znajdujgce sig¢ na lokomoty-
wie urzadzenia radiofoniczne.

8. Jezeli manewry wykonywane sg w fuku maszynista, podobnie jak druzyna manew-
rowa, powinien znajdowac sie po wewnetrznej stronie tuku.

9. Podczas wykonywania manewréw w warunkach ztej widocznosci nalezy zachowac
szczegbing ostroznosé i zmniejszy¢ szybkos¢ tak, aby w przypadku pojawienia sie
przeszkody do jazdy manewrujacy tabor mégt by¢ zatrzymany natychmiast.

10. Szczegblng ostroznos¢ nalezy zachowac réwniez przy wykonywaniu pracy manew-
rowej na torach, przy ktérych odbywajg sie prace za i wytadunkowe, obok placow
sktadowych i ramp oraz przez przejazd drogowy i przej$cia dla pieszych.

11.Maszynista powinien zawsze pamigtaé o ekonomicznym zuzywaniu paliwa, m.in.
przez wykorzystanie profilu toru i stosowanie mozliwie jazdy z rozbiegu.

12. Maszynista OhOWIRZANY jest zmniejsza¢ natezenie $wiatet reflektoréw w nastepuja-
cych okolicznosciach:

1)
2)
3)

4)

podczas postoju na torach bocznicy,

przy mijaniu sie, z lokomotywa jadacg z przeciwnego kierunku,

podczas jazdy po torach potozonych réwnolegle lub pod ostrym katem i w bliskiej
odlegtosci od bitych drég kotowych,

innych, w ktérych zredukowanie sity $wiatta moze przyczynic sie do zwigkszenia
bezpieczenstwa jazdy i unikniecia wypadku

zgodnie z obowigzujacymi w tej sprawie przepisami.

13. Maszynista obowiazany jest dawac sygnaty Rp 1 Bacznosé” w przypadkach prze-
widzianych w instrukgli sygnalizacji na bocznicy | w pracy manewrows

na

boezniey. Naduzywanie sygnatéw dzwiekowych jestzabronione

14.W razie zauwazenia w trakcie jazdy: pozaru zabudowan, podkfadéw, sktadowanego

wegla itp., maszynista ohowigzany jest podawaé sygnaJA2 Po2ar’ powiadamia-
jac jednoczesnie o zdarzeniu Kietownika zmi@ny i podajac miejsce pozaru.

15.Podczas dojezdzania do sygnalizatoréw wskazujgcych sygnat & 1 St)” lub tarcz
manewrowych wskazujacych sygnatMs 1 Jazda manewrowa zabroniond” maszyni-
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sta powinien starac sie jecha¢ tak, aby moc zatrzymaé sktad manewrowy mozliwie
blisko sygnalizatora bez ryzyka miniecia go.

16.Przed odczepieniem lokomotywy od wagonéw z hamulcami zespolonymi maszynista
obowigzany jest zahamowac¢ sktad manewrowy hamulcem zespolonym.

17.W przypadku najechania na zwrotnice znajdujgca sie¢ w potozeniu niewtasciwym dla
odbywajacej sie jazdy z ostrza (YOZPIVC®” zwrotnicy), maszynista obowigzany jest
niezwlocznie zawiadomi¢ o tym kierujgcego manewrami oraz —w miarg mozliwosci —
takze Kietownika Zmiany . Po fozpiuciu” zwrotnicy lokomotywy cofaé i@ Wolne,

18. Wszystkie zauwazone usterki w dziataniu urzadzen zwigzanych z ruchem kolejowym

na bocznicy CZW maszynista obowigzany jest zgtosi¢ kierujgcemu manewrami oraz

19.Podczas postoju (np. braku z pracy) maszynista, za wiedzg i zgodg kierujgcego ma-
newrami, moze opuscié lokomotywe pod warunkiem: wytaczenia silnika spalinowego,
zabezpieczenia lokomotywy przed zbiegnieciem przez uzycie hamulca recznego oraz
zamkniecia drzwi kabiny maszynisty.

§ 16. Zachowanie ostroznosci osobistej podczas zmiany roboczej

1. Maszynista obowiazany jest wszystkie czynnosci zwigzane z obstugg lokomotywy
wykonywaé w sposdb zapewniajacy bezpieczenstwo wiasne, innych pracownikéw
oraz 0séb postronnych, przestrzegajac przy tym nastepujgcych zasad:

1) przed kazdym ruszeniem lokomotywy nalezy poda¢ sygnatRp 1 Bacznese” oraz
upewnié sie, ze przed lokomotywa nikogo nie ma, a przy ruszaniu znad kanatu
w lokogarazu upewnic sie, czy kto$ nie znajduje sie pod lokomotywa;

2) wchodzié¢ i schodzi¢ z lokomotywy przodem do pojazdu i tylko podczas postoju,
postugujac sie stopniami i poreczami przy uzyciu obydwaéch rak;

3) wchodzenie na pomost i na dach pojazdu dozwolone jest tylko podczas postoju;

4) zblizajgc sie do obiektow usytuowanych w bliskiej odlegtosci od torow (np. bu-
dynki, wszelkiego rodzaju wysiegniki, maszty i stupy itp.) nie wolno wychylaé sie
przez okno;

5) wchodzié pod lokomotywe mozna tylko przy zachowaniu nastgpujgcych srodkéw
ostroznosci:

a) gdy jest zahamowana, a silnik spalinowy nie pracuje,
b) gdy jest zabezpieczona przed najechaniem przez inny tabor,

c) gdy na lokomotywie znajduje sig maszynista lub praktykant, uprzedzony o za-
miarze wejscia pod lokomotywe albo gdy wchodzgcy pod lokomotywe ma przy
sobie klucze ryglujace;

6) wchodzenie miedzy zderzaki dla sprzegniecia lokomotywy z wagonami lub z inng
lokomotywg jest dozwolone dopiero po dojechaniu do taboru;

7) przy smarowaniu lokomotywy oraz dokonywaniu ogledzin i napraw nigdy nie na-
lezy stawaé tak, aby mogto nastgpi¢ zgniecenie zderzakami podjezdzajgcego lub
uruchamianego taboru;

8) stopnie lokomotywy, porecze, pomosty oraz podtoge, jak rowniez narzedzia $lu-
sarskie nalezy utrzymywacé w czystosci.

2. Maszynista QbOWARRMNY jest zachowywaé szczegdlng ostrozno$¢ podczas wykony-
wania jakichkolwiek prac przy lokomotywie wyposazonej w urzadzenia elektryczne
o napieciu ponad 24 V.
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3. Podczas zaopatrywania lokomotywy w materialy pedne zabrania si¢ palenia tytoniu,

poza tym nalezy utrzymywac banki olejowe w czystosci, a ewentualnie rozlany olej
niezwtocznie doktadnie zatrze¢ (zmyc).

§ 17. Niezdolnos$¢ maszynisty do pracy

W razie gdy maszynista stanie sie niezdolny do dalszego wykonywania pracy manew-
rowej powinien niezwtocznie przerwac¢ prace, powiadomic kierujgcego manewrami oraz
zazgdaé pomocy.

§ 18. Przekazanie i przyjecie lokomotywy ,,z reki do reki”

1.

Maszynista przekazujgcy lokomotywe nastepnej druzynie trakcyjnej:
1) dokonuje wksia2ee pokladowe)j pojazdu z napedem wpisu informacji dotyczacych:
a) stanu technicznego lokomotywy,
b) stanu wyposazenia lokomotywy,
c) sprawnosci dziatania urzgdzern SHP, czuwaka aktywnego i radiotgcznosci (je-
zeli wystepuja);
2) udziela ustnej informacji o stanie technicznym lokomotywy.
Maszynista przyjmujacy lokomotywe OhOWRZaNY jest:
1) okazaé legitymacje stuzbowa i prawo kierowania (w sytuacii, gdy zdajgcy nie zna
przyjmujacego osobiscie);
2) zatozy¢ taSme w predkosciomierzu;
3) dokonaé wksig2ee pokiadowe) pojazdu z napedem wpisu o przyjeciu lokomotywy.
Jezeh pozwala na t© miejsce i Czas postoju komolywy, maszynista obejmujacy
chowigzany jest dokona¢ wzrokowych ogledzin zewnetrznych i wewnetrznych po-
jazdu i sprawdzenia waznosci przegladu.

§ 19. Obowiazki maszynisty w czasie koriczenia pracy

1.

Podczas konczenia pracy na lokomotywie do obowigzkéw maszynisty nalezy:

1) odstawienie lokomotywy na postéj do lokogarazu lub w uzgodnione miejsce;

2) unieruchomienie lokomotywy przez zacisnigcie hamulca recznego lub postojo-
wego, ewentualnie zabezpieczenie przed samoczynnym zbiegnieciem, odwod-
nienie uktadu pneumatycznego i wytaczenie z pracy wszystkich urzgdzen;

3) odnotowanie wksig2ee pokiadowej pojazdu z napedem:

a) wszystkich zauwazonych podczas pracy usterek i uszkodzen oraz oznak nie-
wiasciwej pracy lokomotywy,

b) stanu paliwa i wyposazenia lokomotywy,

c) sprawnos$ci urzadzen SHP, czuwaka aktywnego (jezeli wystepujg) oraz pred-
kosciomierzy i radiotgcznosci;

4) zdjecie i opisanie tasmy predkosciomierza;

5) odnotowywanie w ksigzce napraw usterek, jakie wystgpity podczas pracy loko-
motywy;

6) zgtaszanie Kietownikowi Zmiany wszystkich wydarzen, jakie miaty miejsce w czasie
zmiany roboczej, a niezaleznie od tego ztozenie pisemnego raportu;

7) zapoznanie sie z nowowydanymi dyspozycjami oraz potwierdzenie u Kierownika
Zradany daty, miejsca i czasu rozpoczecia hastepnej zmiany roboczej;
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8) przekazanie, w miejsce wyznaczone w komoérce organizacyjnej, zatrudniajacej
maszyniste, wypetnionego dokumentu rozliczajgcego prace lokomotywy i druzy-
ny trakcyjnej oraz tasme z predkosciomierza obstugiwanej lokomotywy.

2. Zapisy naniesione w ksig2ce pokladowej pojazdu z napeder maszynista potwierdza

podpisem.

§ 20. Obstuga lokomotywy spalinowej w warunkach zimowych

W okresie zimowym przy temperaturze ponizej 0°C, gwattownych opadach snieznych,

gdy warunki dla pracy spalinowych pojazdéw trakcyjnych sa niesprzyjajgce, maszynista
jest:

1) postepowac zgodnie z instrukcjami obstugi lokomotywy, zwracajac szczegélng uwa-

ge na:
a) utrzymanie wymaganej temperatury ptynu chfodniczego,
b) stosowanie wtasciwych rodzajéw paliwa, olejoéw i smarow,
c) stan urzadzen zasilania paliwem, urzadzen ogrzewczych i hamulcowych,
d) natadowanie i stan baterii akumulatoréw,
e) stan izolacji cieplnej;
2) wykonaé czynnos$ci w zakresie uktadu pneumatycznego i hamulcowego nakazane
postanowieniami lnstrukeji obskugi i utizymania w eksploatagji hamuledw taboru ko~
3) poniewaz przy temperaturze otoczenia -10°C i nizszej silniki spalinowe wymagaja
bardzo troskliwej obstugi, nalezy przy uruchamianiu, pracy i zatrzymywaniu silnika
$cisle przestrzega¢ fabrycznych instrukcji obstugi dla danej serii lokomotywy.
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Roadziat M.
Postepowanie maszynisty W sytuacjach szczegdinych
w trakcie wykonywania pracy

§ 21. Pozar w skiadzie manewrowym

1.

Maszynista, ktory zauwazy pozar lokomotywy, wagonu lub skfadu manewrowego

1) podawaé sygnatA 2 PoZar

2) zatrzymac lokomotywe lub sktad manewrowy w miejscu, w ktérym mozliwe jest
prowadzenie akcji ratunkowej;

3) zawiadomic¢ wszelkimi dostepnymi srodkami:

a) os0by znajdujace sie w strefie zagroZenid oraz centrum powiadamiania
ratunkowego lub jednostke ochrony przeciwpozarowe;j,

b) Kierownika 2Zmiany, podajgc miejsce zatrzymania lokomotywy lub sktadu
manewrowego (kilometr, tor, obiekt trwaly bocznicy itp.), przy czym brak
mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opdzniaé
zgtoszenia, a w razie braku mozliwosci samodzielnego wezwania stuzb
ratunkowych zazadaé od Kierownika 2miany wezwania jednostki ochrony
przeciwpozarowej;

4) W roiare mo2Wwosel odjechaé palaca sie lokomotywa od sktadu manewrowego,
jezeli zachodzi obawa, Zze pozar moze objac takze wagony z tego skiadu;

5) zabezpieczy¢ lokomotywe i sktad manewrowy przez zbiegnieciem;

6) wyltaczyc silnik, odtgczy¢ baterie akumulatoréw, nastawnik jazdy ustawi¢ w pozydji
,0”, zamkna¢ okna i drzwi lokomotywy, po czym przystapié¢ do gaszenia pozaru
podrecznymi srodkami gasniczymi.

W przypadku pozaru wagondéw maszynista powinien powiadomié o tym Kierownika
Zmiany i —je2ell jest o mo2lwe — odciggnaé palacy sie tabor w miejsce, w ktorym
mozliwe bedzie przeprowadzenie akcji gasniczej oraz przystapi¢ do gaszenia pozaru
dostepnymi Srodkami gasniczymi.

Zabrania si§ gaszenia wodg lub $rodkami gasniczymi zawierajgcymi wode
urzadzen elektrycznych, mogacych znajdowac sie pod napieciem oraz palgcych sie
materiatéw pednych.

Jesli nie mozna odtgczyé urzadzen spod napigcia, maszynlsta moze przystgpi¢ do
ich gaszenia, uzywajac . NOSZ .

§ 22. Postgepowanie maszynisty w razie zdarzen kolejowych

il

W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu maszynista

jest do natychmiastowego podawania dZwiekowego i wzrokowego
sygnatu Al ,Alama’ (jeden diugi, trzy krotkie sygnaly syreng z jednoczesnym
miganiem dwoma swiattami biatymi na czole lokomotywy).

Fakt nadania lub odebrania sygnatu A 1 AWM’ oraz otrzymane w tym zakresie

dyspozycje maszynista odnotowuje w ksia2ce pokiadowe) pojazdu z napedem
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. W razie zaistnienia zdarzenia kolejowego lub sytuacji zagrazajgcej bezpieczenstwu
pracy manewrowej, maszynista obowigzany jest upewni¢ sie, czy na sasiednich
torach moze odbywac sie jazda manewrowa.

. Maszynista Obowiazany jest niezwlocznie zatrzymad lokomotywe lub sktad wagonéw

w nastepujacych przypadkach:

1) jezeli obok lub na sgsiednim torze zdarzyt sie wypadek z ludzmi;

2) gdy w sktadzie manewrowym lokomotywa lub wagon(y) zostaly uszkodzone
w sposbb zagrazajacy bezpieczenstwu ruchu;

3) na sygnat S¥}” podany, jakimkolwiek sposobem:;

4) jezeli sygnalizator wskazuje sygnat nieprawidtowo, w sposéb niezrozumiaty lub
watpliwy;

5) jezeli pomimo podawanych sygnatow ludzie znajdujgcy sie na torze z niego nie
schodzg;

6) jezeli w skrajni taboru znajduje sie przedmiot(y), mogacy(e) zagrazaé ruchowi
manewrowemu,

7) jezeli na swoim lub sgsiednim torze dostrzeze nie ostonieta sygnatami przeszkode,
uniemozliwiajacymi swobodny przejazd.

. Maszynista, po stwierdzeniu albo podejrzeniu mozliwosci zaistnienia wypadku lub

incydentu, powinien niezwtocznie zgtosi¢ zdarzenie za pomocg dostepnych srodkéw

tacznosci:

> kierownikowi manewrdw;

> Kierownikowi Zmiany

informujgc czy sa ranni lub ofiary w ludziach oraz podajgc miejsce i rozmiary zdarzenia.

. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy pojazd ten

nalezy zatrzyma¢. Maszynista zgtasza zdarzenie zgodnie z postanowieniami ust. 4.

. Maszyniscie i@ WolN@ opusci¢ kabiny dopdki nie wykorzysta wszelkich $rodkéw

mogacych zapobiec wypadkowi lub ztagodzi¢ jego rozmiary i skutki.

. Maszynista, w riare mo2liwosci i posiadanych winiejetnosc, powinien udzielé pornocy

poszkodowanym W wypadku.

. Maszyniscie 2abrania 8@ samowolnego oddalania sie z miejsca zdarzenia bez

uzyskania zgody komisji kolejowej, badajacej przyczyny tego zdarzenia oraz:

1) zdejmowania tasémy z szybkosciomierza rejestrujacego bez polecenia i bez
obecnosci cztonka komisji powypadkowej;

2) zmiany usytuowania lokomotywy, a takze ustawien jej urzgdzen, tj. nastawnika
jazdy i kierunkowego oraz gtéwnego zaworu maszynisty.

Odstgpstwo od powy2szej zasady dopuszczaine jest tylko gdy zachodzi koniecznosé

. Do obowigzkéw maszynisty po zdarzeniu nalezy:
1) zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez niego dokumentéw, zwigzanych
z wykonywang przez niego praca;
2) w obecnosci cztonka komisji kolejowej zdjecie tasmy z predkosciomierza
rejestrujgcego lokomotywy i naniesienie na niej nastepujacych danych:
a) serii i numeru lokomotywy oraz numeru lub innego identyfikatora sktadu
manewrowego,
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b) daty i godziny zdjecia tasmy,

c) zakresu predkosci urzadzenia rejestrujgcego

d) imienia i nazwiska maszynisty oraz miejsca jego zatrudnienia,

e) imion i nazwisk oraz stanowisk czionkéw komisji kolejowej, badajgcej
przyczyny tego zdarzenia.

3) naniesione na tasme predkosciomierza zapisy wtasnymi podpisami poswiadczajg
maszynista oraz cztonek komisji, ktéry nastepnie potwierdza odbiér tasmy od
maszynisty w ksia2ce poliadows) pojazdu 2 :

10 Zatajenie lub usiiowanie zatajenia oraz zacieranie Sladdw zdarzenia jest zabronione .

11.Szczeg6towe zasady powiadamiania o zdarzeniach kolejowych zaistniatych na
terenie bocznicy CZW oraz zasady i tryb pracy komisji kolejowej okresla Instrukeja
postgpowania w padkéw § incydentow w ransporcie kolejowym na

§ 23. Postepowanie przy uszkodzeniach lokomotywy podczas pracy

"

1. W przypadku uszkodzenia lokomotywy maszynista powinien:

1) uruchomié¢ nagte hamowanie w celu zatrzymania lokomotywy lub sktadu manew-
rowego;,

2) zatrzymang lokomotywe i/lub sktad manewrowy zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem;

3) sprawdzi¢ wzrokowo zakres uszkodzen lokomotywy oraz dazy¢ do usuniecia
uszkodzen witasnymi sitami;

4) jezeli uszkodzenia nie uda sie usuna¢ na miejscu, doprowadzi¢ sktad manewrowy
do najblizszego bezpiecznego miejsca w miare mozliwosci w catosci lub po poro-
zumieniu sie z kierujacym manewrami — w czesciach, a gdy jest to niemozliwe —
dojechaé lokomotywa luzem do najblizszego dogodnego miejsca na bocznicy;

5) uszkodzong lokomotywe wylgczy¢ z pracy manewrowej i zazgda¢ pomocy, a sktad
manewrowy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem i osygnalizowac;

6) za posrednictwem tacznosci telefonicznej, radiowej lub innych dostepnych $rod-
kow poinformowaé o zaistniatej sytuacji Kietownika zmiany oraz uzgodnié z kie-
rujgcym manewrami dalszy tok postepowania.

2. Do czasu przybycia pomocy maszynista powinien zajg¢ si¢ usunigciem uszkodzen lub
pracami przygotowawczymi tak, aby lokomotywa lub sktad manewrowy mogty byc
uruchomione jak najszybciej.

3. Przed przybyciem zadanej pomocy maszyniscie @ Wol@ podjg¢ jazdy, chocby
uszkodzenie zostato wczesniej usuniete chyba, ze na uruchomienie lokomotywy
uzyska zgode kierujgcego manewrami.

§ 24. Uszkodzenia w uktadach hamulcowych i zasilanych sprezonym powietrzem

1. Jezeli wystgpi uszkodzenie w uktadach hamulcowych taboru, maszynista 20bowiy-
ANy jest:
1) przy uszkodzeniach hamulca zespolonego:

a) jezeli niewiasciwe dziatanie wystepuje tylko w uktadzie hamulcowym lokomo-
tywy, a dziatanie hamulca zespolonego w skiadzie manewrowym jest wiasci-
we, jazde manewrowa z obowigzujgca predkoscia mo2na kontynuowad bez
ograniczen
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b) jezeli dziatanie hamulca zespolonego nie gwarantuje bezpiecznego prowa-
dzenia skiadu manewrowego jazde manewrowg nalezy zatrzymac i uzgodni¢
z kierujgcym manewrami dalszy tok postepowania,

2) przy uszkodzeniach hamulca dodatkowego w trakcie jazdy luzem lokomotywe
hamowac nalezy hamulcem zespolonym;

3) w przypadku uszkodzenia w trakcie jazdy luzem hamulcéw zespolonego i dodat-
kowego nalezy lokomotywe zatrzymaé hamulcem recznym (postojowym), a na-
stepnie, o ile nie zagraza to bezpieczeristwu ruchu kolejowego, doprowadzi¢ na
hamulcu recznym (postojowym) i z szybkoscig nie przekraczajgcg 5 km/h do
punktu naprawy lokomotywy, a w razie potrzeby zazgda¢ pomocy;,

4) w przypadku uszkodzenia podczas odstawiania lokomotywy na postéj hamulca
recznego lub postojowego, nalezy lokomotywe zahamowa¢ hamulcem zespolo-
nym, a nastepnie zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem za pomoca pt6z lub klinow,
usterke hamulca odnotowaé w ksiqzee pokiadowej pojazdu z napedem wraz
z adnotacjg o sposobie zabezpieczenia lokomotywy przed zbiegnieciem;

5) w przypadku uszkodzenia na lokomotywie hamulca innego niz pneumatyczny
jazde mozna kontynuowac w celu zjazdu na tory postojowe lub naprawcze.

Jezeli w lokomotywie uklad zasilajgcy sprezonym powietrzem nie utrzymuje ci$nie-
nia powietrza w zbiorniku gtéwnym powyzej 0,55 MPa Zabtania 8i¢ dalszej jazdy.

§ 25. Usterki w urzadzeniach hamulcowych eliminujace lokomotywe z rozpocze-
cia pracy na bocznicy

1.

Lokomotywa nie moze by¢ dopuszczona do pracy manewrowej, jesli urzadzenia
hamulcowe wykazujg choéby jedng z nastepujgcych usterek:

1) sprezarka powietrza pracuje nieprawidtowo;

2) urzadzenia smarujgce sprezarke dziatajg nieprawidtowo;

3) zawér gtéwny maszynisty lub dodatkowy dziata nieprawidtowo;
4) regulator ci$nienia przewodu gtéwnego dziata nieprawidtowo;

5) manometry powietrza btednie wskazuja lub uptynat termin od ich rewizji (ma-
nometry powinny byé plombowane);

6) szczelnosé urzadzen hamulcowych jest niedostateczna;

7) podczas préby hamowania nastepuje samoczynne odhamowanie przed upty-
wem 10 minut;

8) zawdér bezpieczenstwa zbiornika gtéwnego lub cylindra hamulcowego dziata
nieprawidtowo;

9) hamulec reczny jest niesprawny;,
10) wstawki hamulcowe, majg grubo$¢ mniejszg niz 10 mm;
11) brak patgkéw ochronnych do podtrzymywania czesci przektadni hamulcowe;.

2. Jesli podczas przyjmowania lokomotywy maszynista zauwazy w czasie proby dzia-

tania hamulca choéby jedna z wyzej wymienionych usterek, Wust zawiadomié o tym

Kierownika 2rmiany | a usterke wpisaé do ksiazki pakhdow pojazdu z napedem.

§ 26. Uszkodzenia czesci biegowych lokomotywy

1.

W przypadku gdy podczas pracy lokomotywy wystapi: zaklinowanie zestawu koto-
wego, uszkodzenie zestawu kotowego (ptaskie miejsca na powierzchni tocznej ob-
reczy, poluzowanie obreczy na kole bosym, pekniecie obreczy), uszkodzenie reso-
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ra Srubowego lub piérowego, grzanie sie fozysk, uszkodzenie uktadu napedowego
lub gdy maszynista stuchowo stwierdzi uderzenia dochodzgce od podwozia ma on
obowiazek lokomotywe niezwtocznie zatrzymac i oceni¢ mozliwosci dalszej jazdy.

2. Przy awaryjnym zjezdzie na tor postojowy lub naprawczy bocznicy CZW maszynista
powinien okreslié predko$¢ jazdy i fakt ten odnotowaé w ksig2ee pokiadowsj pojaz-
du 2 napedem .

3. W przypadku, gdy dalsza jazda manewrowa jest niemozliwa, maszynista powinien
zgtosi¢ usterke Kierownikowi Zmiany i zazgdaé pomocy.

§ 27. Uszkodzenie predkosciomierzy

W przypadku uszkodzenia predko$ciomierza nalezy:

1) po uzgodnieniu z kierujacym manewrami doprowadzi¢ lokomotywe do docelowego
miejsca jazdy (planowanego manewru lub wskazanego przez kierujgcego manewra-
mi) ze zmniejszong, bezpieczng predkoscia (oceniajac predkos¢ na podstawie czasu
przejazdu i znajomosci odcinkéw toréw na bocznicy), a w przypadku braku mozliwo-
$ci takiej oceny zazgdac lokomotywy zastepczej;

2) fakt ten odpisaé w ksig2ce pokiadowej pojazdu z napedem

§ 28. Uszkodzenie dzwiekowych urzadzen ostrzegajacych lokomotywy

1. W przypadku uszkodzenia dZzwiekowych urzadzen ostrzegajacych obstugujgcy lo-
komotywe maszynista Obowiazany jest zgtosié usterke Kierownikowi Zwiany i po-
stepowac zgodnie z jego decyzja. Wigzaca dla maszynisty jest decyzja przekazana
przez kierujgcego manewrami (ustawiacza).

2. Przy dojezdzie do miejsca przed ktérym nalezy podawaé sygnat Rp 1 Bacznosé”
i zmniejszy¢ predkosé jazdy do 10 km/h.

3. Podczas mgty i zamieci $nieznej utrudniajacej widoczno$¢ dojechaé ze zmniejszong
predkoscig do miejsca wskazanego przez kierujgcego manewrami, a w przypadku
braku mozliwosci usuniecia usterki zazada¢ lokomotywy zastepczej.

§ 29. Uszkodzenie maszyn, urzadzen elektrycznych lub silnika spalinowego

1. Uszkodzenie maszyn i urzgdzen elektrycznych:
1) po dwukrotnie po sobie nastepujgcym zadziataniu urzgdzen ochronnych [ub
przepaleniu sie bezpiecznika topikowego nalezy:
a) zlokalizowac usterke,
b) dokonac przetagczen za pomocg wytgcznikdéw, odtgcznikow, przetgcznikow
wchodzacych w sktad obwodu elektrycznego, w ktéorym usterka wystapita,
c) kontynuowac jazde awaryjng zgodnie z dokumentacjg techniczng danej se-
rii lokomotywy;
2) zabrania si@ dokonywania jakichkolwiek czynnoéci w przedziatach wysokiego
napiecia lokomotywy przez jedng osobe.

2. W przypadku stwierdzenia niewtasciwej pracy lub awaryjnego zatrzymania silnika
spalinowego maszynista obowiazany jest:
1) ustali€ przyczyne,
2) oceni¢, czy ponowne uruchomienie silnika spalinowego nie spowoduje jego
uszkodzenia,
3) ustali¢ mozliwosci dalszej jazdy.
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Rozdziat IV
BHP pray obsiudze lokomotywy

§ 30. Cel, zakres i przeznaczenie

1.

Celem tego rozdziatu jest podanie zasad i wymagan oraz okreslenie podstawowych
$rodkéw zapewniajacych bezpieczenstwo i higiene pracy (dalej tylko ,BHP”) maszy-
nisty lokomotywy spalinowej, a zwlaszcza okreslenie warunkéw, jakie musza byé
spetnione dla bezpiecznego wykonania czynnosci zwigzanych z: przygotowaniem
lokomotywy do uruchomienia, jej obstugg w trakcie pracy, lokalizowaniem i bez-
piecznym usuwaniem usterek i zdawaniem pojazdu.

Postanowienia tego rozdziatu, dotyczg oprécz maszynistéw réwniez innych pracow-
nikéw, wykonujgcych naprawy i przeglady lokomotywy.

§ 31. Zasady ogdlne i przepisy porzadkowe

1.

Przestrzeganie przepisow oraz zasad BHP jest podstawowym obowiazkiem kazde-
go pracownika, dlatego za bezpieczne wykonywanie pracy odpowiedzialno$é ponosi
kazdy pracownik w zakresie wykonywanych czynnosci oraz posiadanych kwalifikacji
i kompetencii.

2. Maszynista 20DOWIRZANY jest w szczegdinosci:

1) znac¢ przepisy i zasady BHP, bra¢ udziat w szkoleniach i instruktazach z tego za-
kresu oraz poddawac sie wymaganym egzaminom sprawdzajgcym;

2) wykonywa¢ prace w sposob zgodny z przepisami i zasadami BHP oraz stosowaé
sie¢ do wydawanych w tym zakresie polecen i wskazéwek przetozonych;

3) dbac o nalezyty stan maszyn, urzadzen, narzedzi i sprzetu oraz o porzgdek i tad
W miejscu pracy;

4) stosowac $rodki ochrony zbiorowej, a takze uzywac przydzielonych $rodkéw
ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego, zgodnie z ich przezna-
czeniem;

9) poddawac si¢ wstepnym, okresowym i kontrolnym oraz innym zaleconym bada-
niom lekarskim i stosowac¢ sie do wskazan lekarskich;

6) wspoidziata¢ z pracodawcy i przetozonymi w wypetnianiu obowiazkéw dotyczg-
cych bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony przeciwpozarowe;.

Szczegotowe wymagania BHP w zakresie:

» wyposazenia pracownikéw,

» poruszania sie po torach bocznicy,

> jazdy na lokomotywie,

okreslajg postanowienia rozdziatu Ill, IRStrukgji prowadzenia

Podczas pracy silnika spalinowego lokomotywy 2abrania $i¢ wykonywania czynno-
$ci przegladowo-naprawczych:

1) przy podwoziu;

2) na dachu;

3) przy weztach silnika i napedach urzadzenh pomocniczych;
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4) przy skrzyni rozdzielczej i sprzegle wentylatora gtéwnego;

5) przy elementach uktadéw: paliwowego, olejowego, chtodzenia, wylotu spalin,
osprzecie sprezarek powietrza i turbosprezarek;

6) przy urzadzeniach i maszynach elektrycznych lokomotywy oraz pozostatych ob-
wodach elektrycznych;

7) przy taczeniu i roztgczaniu lokomotywy z opornikiem wodnym;

8) przy regulacji elementéw elektrycznych za wyjatkiem przypadkéw okreslonych
w dokumentac;ji technologicznej;

9) smarowaniu elementéw bedacych w ruchu,
10) przy recznym myciu i czyszczeniu lokomotywy.

§ 32. Bezpieczne przygotowanie lokomotywy spalinowej do pracy

Podczas przygotowania do pracy lokomotywy, prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie
w obrebie bocznicy kolejowej zobowigzany jest do Scistego przestrzegania ogélnych
zasad bezpiecznej pracy, a mianowicie:

i

Przed rozpoczeciem czynnosci zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy nalezy

sprawdzic:

1) czy w kabinie maszynisty i/lub w przedziale maszynowym na podtodze lub w przej-
Sciach i@ M& zbednych przedmiotéow utrudniajgcych poruszanie sie lub czy nie
jest rozlany olej (smar), gdyz zagraza to pozarem lub poS$lizgnieciem sie;

2) czy pod lokomotywa, na dachu lub w przedziatach maszynowym i silnikowym
oraz w przedziale aparatury elektrycznej nie ma pracownikow.

Na stanowisku postojowym w lokogarazu praca silnika spalinowego (za wyjatkiem
wjazdu i wyjazdu) jest
Podczas naboru piasku przez lokomotywe przestrzegaé nalezy postanowien regu-
laminu obstugi napiaszczania, a ponadto lokomotywe nalezy:
1) unieruchomi¢ i zahamowa¢ hamulcem recznym lub postojowym:;
2) zabezpieczyé tarczami zatrzymaniaD 1.
Pobierajac paliwo przestrzega¢ nalezy postanowier regulaminu obstugi punktu po-
boru paliwa, a w szczegélnosci:
1) wytgczy¢ silnik spalinowy;
2) zahamowac lokomotywe hamulcem recznym lub postojowym i zabezpieczyC tar-
czami zatrzymaniaD 1;
3) podczas naboru paliwa maszynista powinien znajdowac si¢ na zewnatrz lokomo-
tywy;
4) zabrania sig:
a) wykonywania jakichkolwiek napraw lokomotywy,
b) wykonywania w poblizu lokomotywy jakichkolwiek prac moggcych wywotac
iskrzenie,
c) w obrebie miejsca poboru paliwa palenia tytoniu i postugiwania si¢ otwartym
ogniem.
Wszelkie naczynia, pojemniki i opakowania przeznaczone do pobierania, przeno-

szenia lub przechowywania olejéw i smaréw powinny byé szczelnie zamkniete,
mie¢ uchwyty oraz odpowiednie oznakowania.
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§ 33. Bezpieczenstwo prac podczas przygotowania skiadu do manewréw

1.
2.

Podczas dojezdzania do sktadu wagonoéw nalezy zachowa¢ szczegélng ostroznos¢.

Reczne sprzeganie i rozprzeganie lokomotywy z wagonami lub z inng lokomotywg
dozwolone jest tylko podczas postoju.

Zabrania sie wszelkich ruchéw lokomotywg podczas dokonywania ogledzin technicz-
nych wagonoéw i préby hamulca do czasu, az wykonujgcy te czynnosci pracownicy
druzyny manewrowej nie zgtoszg o ich zakonczeniu i wyjsciu z pomiedzy taboru.

§ 34. Postepowanie oraz srodki bezpieczenstwa podczas wykonywania pracy
manewrowej

1.

Maszyniécie Zabrania sig:

1) przygotowywania w kabinie lokomotywy, podczas jej ruchu, gorgcych positkow
i napojow;

2) wylaczania sprawnych urzadzen kontrolno-pomiarowych, czujnikow i radiotgcznosci;

3) wchodzenia do szaf wysokiego napiecia lokomotywy (réwniez podczas transpor-
towania jej w pociagu w stanie nieczynnym);

4) przebywania w czasie jazdy lokomotywy poza jej kabina,

Reczne sprzeganie i rozprzeganie wagonéw dozwolone jest Wylacznie podezas po~
stoju.

Sposoéb zabezpieczania odstawionych po zakonczemu manewrow wagonow okre-

$lajg postanowienia § 21. Instrukeji prows vej na bocznicy

§ 35. Bezpieczenstwo podczas ogledzin technicznych wagonéw oraz proby ha-
mulcow

1.

Podczas ogledzin technicznych sktadu wagonéw oraz préby hamulcéw nalezy scisle
przestrzegaé ogélnych zasad BHP

2. W przypadku gdy na torach bocznicy zachodzi koniecznosci wykonania wstepnych

ogledzin technicznych lub préby hamulca sktadu manewrowego, wykonanie tych
czynnosci mozliwe jest wytgcznie pod warunkiem uzgodnienia z kierujgcym manew-
rami zasad bezpiecznego ich wykonania.

Podczas sprawdzania zderzakéw ostatniego wagonu, liczgc sie z mozliwoscig wy-
padniecia zderzaka z pochwy nalezy, stojac z boku pociggna¢ zderzak za tarcze.

§ 36. Postepowanie oraz srodki bezpieczeristwa podczas koriczenia pracy

1.

Przed odczepieniem lokomotywy od sktadu manewrowego, ktéry ukonczyt Jazde,
maszynista powWn@n zahamowa¢ sktad hamulcem zespolonym, stosujac

ni2 sluzbowe petne .

Niezaleznie od powyzszego sktad manewrowy nalezy Zahamowaé hamulcem ez
aym, zgodnie z zasadaml okreslonymi w instrukeji obsiugi i ulrzymania w eksploata-
o hamulcow taboru kolejowego Ra bocznicy .

Przed opuszczeniem Iokomotywy maszynista PONINRR :

1) odstawic¢ lokomotywe na miejsce przewidziane w RPB |ub na tor wskazany przez
kierujgcego manewrami oraz zabezpieczy€ jg przed zbiegnieciem, uzywajgc ha-
mulca postojowego (recznego);
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2) unieruchomi¢ i wytaczy¢ wszystkie urzadzenia, zgodnie z zasadami obstugi da-
nej serii lokomotywy.

4. Podczas koriczenia pracy i zdawania lokomotywy nalezy $Scisle przestrzegac ogol-
nych zasad BHP,

§ 37. Bezpieczenistwo podczas usuwania uszkodzern w urzadzeniach elektrycz-
nych lokomotywy spalinowej

1. Podczas pracy silnika spalinowego oraz jazdy Zabrania si@ dokonywania jakichkol-
wiek czynnosci przy urzadzeniach elektrycznych, a ogledziny, kontrola i ewentualne
naprawy tych urzadzen moga by¢ wykonywane WM po zatizymaniu okome-

silnika spalinowago oraz ustawieniu kota

tywy, sterowniczego nastawni-
ka jazdy i d2wigni zraiany kietunku jazdy W pozyci 0.

2. MWNWWWWWWWM
nos$ci drugiej osoby .

3. Lokalizacja uszkodzeri w obwodach elektrycznych lokomotywy dopuszczaina jest po
zatrzymaniu wirnikéw maszyn elektrycznych, natomiast usuwanie uszkodzen do~

1@st w stanie beznapieciowym i po zabezpieczeniu tych obwodéw przed
niezamierzonym zatgczeniem napiecia.

4. W przypadku powstania uszkodzen lub nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen elek-
trycznych czynnosci maszynisty powinny ograniczyé sie do:

1) wyszukiwania i usuwania przerw i lub zwar¢ w obwodach elektrycznych;
2) dokonywania przetgczen za pomoca wytacznikéw, odtgcznikdw, przetgcznikow,
przynaleznych do odpowiednich obwodéw elektrycznych.
5. Maszyniscie pod zadnym pozorem Ri@ WonQ -

1) bocznikowaé, unieruchamia¢, odtaczaé illub regulowaé urzadzen elektrycznych,
w obwodach elektrycznych wysokiego i niskiego napiecia;

2) zmieniaé uktadéw potaczen przewodoéw elektrycznych;
3) zmienia¢ urzadzen rézniacych sie konstrukcyjnie;
4) stosowac niewtasciwe bezpieczniki topikowe.

§ 38. Srodki bezpieczeristwa podczas prac naprawczych pod taborem

Prace naprawcze pod lokomotywa nie wytagczona z ruchu sg dopuszczalne przy zacho-
waniu nastepujacych srodkéw ostroznosci:

1) wykonywane sg przez co najmniej dwie osoby;

2) silnik spalinowy jest unieruchomiony;

3) lokomotywa zabezpieczona jest przed zbiegnieciem, najechaniem i uruchomieniem.

§ 39. Korzystanie z telefonéw komorkowych urzadzer multimedialnych

W czasie petnienia obowigzkdw stuzbowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejo-
wego ha bocznicy wprowadza sic Callkowity 2aka& korzystania przez maszyniste z tele-
fonu komdrkowego publicznej sieci telefonii komérkowej (GSM) i/lub innych urzadzen
multimedialnych, niezwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, utrudniajgcych
prawidtowy odbior nadawanych sygnatéw akustycznych i komunikatow gtosowych.

Powyzszy 28kaz ni@ dotyezy sytuacji wyzszej koniecznosci, zwigzanych z sytuacjami
alarmowymi.
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Rozdziat V.
Postanowienia koncowe

§ 40. Wskazéwki administracyjne

ll.

Stanowiska pracy, na ktérych Obowigzue znajomosé niniejszej instrukcii:

1) Kierownik Zmiany,

2) ustawiacz,

3) maszynista lokomotywy manewrowe;j.

Instrukcje nalezy wykonaé co najmniej w 4 egzemplarzach, przy czym poszczegoélne
egzemplarze otrzymuja:

Nr 1. Centrala Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT" S.A. Sktadowisko Wegla Ostréw Wikp. —
kierownik zmiany,

Nr 2. Centrala Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT" S.A. Sktadowisko Wegla Ostréw Wikp. —
stanowisko pracy odpowiedzialne za aktualnos¢ instrukcji,

Nr 3. Centrala Zbytu Wegla ,\WEGLOZBYT" S.A. w Katowicach,
Nr 4. PKP Cargo SA. Zachodni Zaktad Spétki w Poznaniu.
Wszelkie zmiany i uzupetnienia w niniejszej instrukcji nalezy odnotowac w ,Skorowi-

dzu zmian i uzupetnien”, wykona¢ w 4 egzemplarzach i przekaza¢ podmiotom wy-
mienionym w powyzszym rozdzielniku.

Za poprawno$¢ zapiséw, kontrole biezacg zawartosci i aktualizacje niniejszej in-
strukcji odpowiada wyznaczony pracownik Centrali Zbytu Wegla ,WEGLOZBYT”
S.A. Sktadowisko Wegla Ostréw Wikp.

Instrukcja wchodzi w zycie z dniem nastepujgcym po dniu jej zatwierdzeniu.
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Zakacznik Ne 1.
$wiadectwo sprawnodci technicanej pojazdu kolejowego

WZOR

o “(.pieczeé adresowa)

Swiadectwo Nr ......eeecvennine

sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego

T o 7 T T (=T o = T 1= (T

WYPTOAUKOWANY PIZEZ: .....coe vt stsie et sttt s s eas s e e s s e s m s m s s e e e e s s s s e e n et

(nazwa producenta)

na ktéry wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr

jest sprawny technicznie.

Niniejsze swiadectwo jest wazne:

(o (o X [ = TSSOSO ,
Przebieg . ....oooocveeiiiccieeeiceeeieieeen. KM ICZONY 00 it ssasssensess KL
(podac¢ stan poczgtkowy rejestratora)
............................ i sy, Ta
(miejsce i data wydania $wiadectwa) (imie, nazwisko, podpis oraz stanowisko stuzbowe wystawiajacego)

Adnotacje: summusisiimnniammen s e A R T e s

(strona 1)
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Objasnienia do swiadectwa Sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego

1. Swiadectwo nalezy opatrzyc pieczecia adresowa, zawierajgcg nazwe i adres (siedzibe) firmy, znak
firmowy, a jezeli swiadectwo jest wystawione przez oddziat firmy — nazwe i adres (siedzibe) oddzia-
tu. W miejscu pieczeci wydajgcego moze by¢ wykonany nadruk z informacjami odpowiadajacymi po-

wyzszym danym.

2. Rodzaj pojazdu kolejowego powinien zawiera¢ okreslenie tego pojazdu, np.: lokomotywa spalinowa,

wagon towarowy (weglarka), wagon towarowy kryty, podbijarka itp.

3. Swiadectwo powinno zawieracé zaréwno date jego waznosci, jak i przebieg pojazdu liczony w kilome-
trach. Waznos¢ $wiadectwa uplywa w zaleznosci od tego, ktory z tych parametréw zostanie osiggnie-

ty wezesnigj.

4. Za stan poczatkowy przebiegu pojazdu kolejowego uznaje sie wskazanie rejestratora odczytane

W momencie przekazania pojazdu do eksploatacji.

5. W przypadku wymiany rejestratora, w Swiadectwie nalezy zamiescic adnotacije o jego Wymianie, po-
dac stan poczatkowy oraz przebieg brakujgcy do osiggniecia wymaganego resursu. Wpis ten nalezy

opatrzy¢ imieniem i nazwiskiem, podpisem i datg dokonania adnotacji.

(strona 2)
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Zalacanik Nr 2.
Karta 2najomodci bocanicy kolejowej

Strona zewnetrzna karty znajomosci odcinka

. Karta znajomosci bocznicy stuzy na
okres od 1 stycznia do 31 grudnia
kazdego roku kalendarzowego.

. Po uptywie kazdego miesigca
maszynista wpisuje do rubryki 3
date ostatniej stuzby w danym
rejonie bocznicy kolejowej

. Jezeli w danym miesigcu zadnej
stuzby nie petnit do rubryki 3. wpi-
suje x".

. Po zakonczeniu okresu obowia-
zywania karty znajomosci boczni-
cy, nalezy jg podpisac¢ i zwrdci¢
CZW, otrzymujac w zamian nowa.

. W nowej karcie znajomosci bocz-
nicy nalezy wpisac do rubryki 2.
date ostatniej stuzby z rubryki 3.
karty zdawanej,

. Nagtéwek karty znajomosci bocz-
nicy oraz rubryki 1. i 2. wypeinia
CZW, a rubryke 3. maszynista,

CENTRALA ZBYTU WEGLA ,,WEGLOZBYT” S.A.
SKLADOWISKO WEGLA
ul. Weglowa 4; 63-400 Ostrow Wielkopolski

Karta znajomosci bocznicy

maszynista

(imig i nazwisko)

waznanarok ...

(whasnoreczny podpis posiadacza karty)

Strona wewnetrzna karty znajomosci bocznicy

charakeze
mn::m maszynisty

kanty 7]

Q3 (VA (B (W (W R W (0 W (W

T (podpis wystawiajgcego karig)

Zgodnoé¢ zapiséw ze stanem faktycznym w rubryce 3.
potwierdzam wtasnorgcznym podpisem

(podpis maszynisty)
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- Karta znajomosci typu (seril) lokomo- CENTRALA ZBYTU WEGLA , WEGLOZBYT” S.A.
tywy sluzy na ﬂk_l'es od 1 5ch7nia SKLADOWISKO WEGLA
5353\3;;‘2"“ i ke ul. Weglowa 4; 63-400 Ostréow Wielkopolski

2. Po  uplywie kaidego miesigca
maszynista wpisuje do rubryki 3.
date ostatniej sluzby w charakte-
fze pracownika druzyny trakeyjnej,
Jezell w danym miesiacu zadnej Karta znajomosci typy serii) lokomo

stuzby nie pelnit do rubryki 3. wpi- J yp ( ) tywy
suje -,

4. Po zakonczeniu okresy obowiazy-

wania karty znajomosc typu (serii)

lOkOmDI)fW‘;. nalezy ja podpisaé maszynista

i zZwracic CZW, otrzymujac w za- —_—
mian nawa, {imig i nazwisko)

5. W nowej kargie Znajomosci typu

(serii) lokomotywy nalezy wpisaé

do rubryki 2, date ostatniej sluzby ;

2 ubiyki 3. karty zdawane; waznanarok .. ..

6. Nagldwek | rubryke 2. karty zna-
jomosci typu (serii) lokomotywy
wypelnia CZW, a rubryke 3, ma-
sZynista

w

(wiasnoreczn Y podpis posiadacza karty)

- I

R Eod;w-s: Wygtawiajq_ceg;ra_rre) e

(podpis maszynisty)
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1. Usterki i uszkodzenia w zestawach kotowych:

1) obluzowanie obreczy na kole bosym lub osi w piascie kota;

2) poprzeczne pekniecie osi;

3) podiuzne peknigcie lub skaza na osi dtugosci ponad 20 mm:

4) wytarte miejsca na osi z ostrymi krawedziami gtebszymi ponad 2,5 mm;

9) pekniecie obreczy lub piasty kofa;

6) zuzycie obreczy na powierzchni tocznej mierzone w ptaszczyznie kregu tocznego
wzdtuz promienia najwigkszego zuzycia — 7 mm;

7) miejscowe wytarcie obreczy na powierzchni tocznej, mierzone w ptaszczyznie
kregu tocznego, nie giebsze niz 1,0 mm i nie diuzsze niz 60 mm;

8) wyszczerbienie na powierzchni tocznej obreczy dtugosci ponad 25 mm i gtebsze
niz 2,5 mm;

9) grubos¢ obreczy w ptaszczyznie kregu tocznego, mierzona wzdiuz promienia
najwigkszego zuzycia, nie mnigjsza niz 30 mm:;

10)grubosé obrzeza obregczy, mierzona na obwodzie nakreslonym promieniem o 10
mm wigkszym niz promieri kregu tocznego, mniejsza niz 22 mm (mimo grubosci
obydwu powinna wynosié co najmniej 48 mm):

11)wysoko$é obrzeza obreczy, mierzona od kregu tocznego w miejscu najwieksze-
go zuzycia, nie mniejsza niz 25 mm i nie wigksza niz 36 mm.

2. Usterki i uszkodzenia dotyczace innych czesci lokomotyw:

1) uszkodzony sygnat dzwiekowy;

2) nienalezycie dziatajace osygnalizowanie;

3) nieprawidtowo dziatajgca sprezarka:

4) niedostateczna szczelnogé uktadu powietrznego;

5) nieprawidtowo dziatajgcy ktérykolwiek z hamulcow lub przekroczona dopusz-
czalna grubosé wstawek (klockow) hamulcowych;

6) nieprawidtowo dziatajgca lub nie zaopatrzona w piasek piasecznica;

7) pekniecie opaski, wieszaka lub jednego z gtéwnych pior sprezyny nosnej (resoru)
albo sprezyny:

8) wytopiona lub peknigta panewka fozyska:

9) pekniety kadtub maznicy, pekniecia ostoi:

10) uszkodzony lub wadliwie dziatajgcy ukiad napedowy (sprzegto, skrzynia biegéw,
urzgdzenie zmiany kierunku jazdy, waly napedowe, przektadnia gtéwna, silnik
trakcyjny, przetwornik hydrauliczny, pradnica gtéwna);

11)brak zabezpieczajgcych urzadzen dzwigniowej przektadni hamulca;
12)uszkodzone elementy uktadu ciggtowo-zderznego;
13) niesprawne baterie akumulatoréw:
14) uszkodzenie lub brak urzadzen ochrony napieciowe;j, przetezeniowe;j, zwarciowej
i odgromowej;
15) nieprawidtowo dziatajgce mierniki pomiarowe pradu i napiecia;
34



Instrukcja dla prowadzgcego pojazdy wylgcznie w obrebie bocznicy

16) nieszczelnosé przektadni zebatej powodujgca wyciekanie smaru;

17) uszkodzone lub nieprawidtowo dziatajgce manometry i zawory bezpieczeristwa
uktadéw powietrza

18) niesprawne wycieraczki szyb i spryskiwacze:

19)nieprawidiowo dziatajgcy uktad sterowania i rozrzadu;

20) niesprawny uktad rozruchu, smarowania, chtodzenia, paliwa i wydechu spalin sil-
nika;

21) wytopienie lub uszkodzenie gtéwnego lub korbowego tozyska watu silnika;

22)nieprawidtowo dziatajgca pradnica pomocnicza (oswietleniowa) i wzbudnica.

Ponadto lokomotywa nie moze by¢ wydana do pracy z uszkodzonym nadwoziem, za-
grazajgcym bezpieczeristwu ruchy | obstugi lokomotywy oraz z brakiem wyposazenia
we wiasciwe narzedzia, Sprzet przeciwpozarowy, bhp oraz inny sprzet, zgodnie z obo-
wigzujgcymi wymogami dla danej serii pojazdu.
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WMIW&

: Zmiana czytelny podpis
dotyczy: Stgmﬂzi rDde('ta*' (Uzupetnienie) | pracownika
Zmiany lub uzupetnienia ppl::t Iitgfé p;i - ét obowigzuje od Wnoszgcego
3 ! dnia Zmiane
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L Dokument ten nie jest integralng Czescig Instrukgji.
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